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MANUEL
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AVERTISSEMENT

a nos Concessionnaires, Agents et Sous-Agents

Ce Manuel est destiné aux chefs d’ateliers et aux professionnels.

C’est avant tout un ouvrage pratique. La partie théorique en a été réduite au minimum

nécessaire a la compréhension du fonctionnement de notre moteur diesel.

. En présence d’un incident quelconque, ce Manuel orientera vos recherches et vous en

fera découvrir plus facilement la cause.

Il vous permettra enfin de faire aux utilisateurs les recommandations nécessaires pour leur
permettre de tirer de leur diesel Citroén le rendement le meilleur. '

La documentation sur les 45 et 55 diesel comprend, outre ce Manuel :

10 une NOTICE D’ENTRETIEN (4 'usage du client);
20 un DICTIONNAIRE DES REPARATIONS qui reste la base de vos travaux

d’atelier.

Société Anonyme A. CITROEN.
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Circuits

COMBUSTIBLE — FREIN — AIR

Réservoir

Pompe d'alimentation
Filtre 3 combustible
Pompe diinjection

Injecteur

La planche représente le montage avec —— Circuit de combustible

pompe Lavalette. === Circuit de liquide pour frein

Ce montage est le méme pour la pompe PM gy Circuit de l'air

sauf le filtre et sa tuyauterie (voir détail)

PLANCHE 1



Généralités

COMPARAISON ENTRE LE MOTEUR DIESEL ET LE MOTEUR A ESSENCE

La principale différence entre un moteur diesel et un moteur a essence réside dans le mode
d’inflammation du combustible.

Le moteur diesel est un moteur & combustion, a auto-allumage.

Le moteur 3 essence est un moteur a explosion, a allumage commandé.

Le tableau suivant résume les différences entre les cycles de fonctionnement de ces moteurs :

WM

Diesel

Moteur a essence

ler temps :
(Course descendante).

2me temps :
(Course ascendante).

En fin de course :

3= temps :
(Course descendante).

4#me temps :
(Course ascendante).

Aspiration d’air pur.

Compression de ’air avec échauf-
fement (4500 C euviron).

Rapport volumétrique : 1/16.

Injection de combustible qui s’en-
flamme spontanément au contact
de air a 450° C environ.
(Organe :

injecteur).

Combustion et détente.

Evacuation des gaz briilés.

Aspiration d’un mélange d’air et
d’essence dosé par le carbura-
teur.

\

Compression du mélange avec
échauffement.

Rapport volumétrique : 1/6.

Allumage du mélange par une
étincelle.

(Organe : bougie).

Explosion et détente.

Evacuation des gaz brilés.















































































































































































