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UTILISATION DU DICTIONNAIRE DES REPARATIONS

ORDRE DES OPERATIONS

L’ordre dans lequel sont rangées les opérations de démontage ou de montage a été étudié, pour chaque réparation, dans le but
d’obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps le plus court. Par exemple :

— Les réglages sont indiqués au moment ot ils peuvent étre exécutés avec le maximum de commodité et de précision ;
— Pour gagner du temps, les opérations nécessitant les mémes outils sont groupées, dans la mesure du possible.

Suivez rigoureusement ’ordre indiqué.
C’est votre intérét.

OUTILLAGE

En regard de chaque opération élémentaire, outillage nécessaire est indiqué dans une colonne spéciale.

1o L’outillage courant n’a toutefois pas été mentionné : marteau, tournevis, ete. Par contre, le genre de clés le plus approprié
est indiqué pour chaque opération

20 L’outillage spécial & la réparation des véhicules T. 23 est indiqué avec le numéro de l'outil suivi de la lettre T (1)

30 L’outillage de complément que tout bon réparateur de CITROEN doit se constituer lui-méme est également numéroté. Le
numéro est précédé de I'indice MR (2).

REMARQUE. — D’une fagon générale, pour chaque opération, c’est le genre de clé le mieux approprié qui est i.ndfqué. En principe,
les embouts s’adaptant aux poignées diverses sont recommandés. Les clés plates, et surtout les clés & molette qui déforment
les pans des écrous et des vis, doivent étre utilisées le moins possible.

REMARQUES IMPORTANTES
10 Pour tous renseignements concernant les outils ou les gammes de réparation, veuillez vous adresser a notre Service « Méthodes
Réparations », 11 bis, rue de la Source, a Paris (16¢). T¢él. JAS 61-80, poste 42.

2° Pour tous renseignements concernant les incidents, veuillez téléphoner a notre Service Super-Contréle, 117 a 167, quai André-
Citroén, Paris (15¢). (Tél. VAU 72-10 ou 73-10 ou LEC 27-53 ou 29-59 ou 31-19 ou 70-05, poste intérieur 2470 ou 2497.)

(1) Ces outillages sont en vente aux Etablissements S.A. FENWICK, 15, rue Fénelon. Paris (109).
(2) Dans le corps du Dictionnaire, se trouve des plans d’exécution permettant de fabriquer, a Iatelier, cet outillage de complément.
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO NUMERO
ORGANES i i DESIGNATION P s
MOTEURA . S aes s, 5 401 Remplacement de 1’ensemble moteur-boite de vitesses. 9
402 Déshabillage et habillage du moteur déposé. 13
403 Remise en état du moteur. 15
404 Remplacement d’une culasse. 33
405 Dépose, déshabillage et pose de la rampe de culbuteurs (moteur non déposé). 35
406 Remplacement des tubulures d’échappement et d’admission. 36
ACCESSOIRES MOTEUR ... 407 Remplacement de la pompe a eau. 31
408 Remplacement d’un carburateur. 38
409 Révision du carburateur Solex. 39
410 Remplacement et révision du filtre a air. 42
411 Travaux sur pompe a essence. 44
412 Contrdle de la pompe a essence. 46
EMBRAYAGE. ............. 413 Remplacement de ’embrayage sans déposer le moteur. 417
414 Révision de I’embrayage. 50
BOITE DE VITESSES....... 415 Remplacement de la boite de vitesses. 52
416 Révision de la boite de vitesses. 54
TRANSMISSION. ........... 417 Remplacement de I’arbre de transmission et du relais. 59
418 Révision du relais. 601
419 Révision des joints fixe et coulissant de I’arbre de transmission. 62
PONT AR .. .ccoincinai i 420 Remplacement du pont arriére. 65
421 Révision du pont arriére. 67
ESSIEU AV .o ciiiie e i e 422 Remplacement de I’essieu avant. 4
423 Révision de l’essien avant. 75
DIRECTION ............... 424 Remplacement de la direction. 79
425 Révision de la direction. 83
FREINS....cccobconessnsins 426 Remplacement d’un maitre-cylindre. 89
427 Révision d’un maitre-cylindre. 90
428 Remplacement d’un servo-frein Hydrovac. 91
429 Révision d’un servo-frein Hydrovac. 92
PEDALIER. ............... 430 Remplacement du pédalier. 94
431 Révision du pédalier. 95
COMMANDES. ............. 432 Remplacement et révision du levier de frein a main. 96
433 Remplacement et révision du levier de changement de vitesses. 97
SUSPENSION............... 434 Remplacement d’un ressort AV. 99
435 Remplacement d’un ressort AR. 100
ECHAPPEMENT ........... 436 Remplacement du pot d’échappement et du tube AV. 101




4 LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

ORGANES o NUMERO DESIGNATION NUMERO
e 'opération des pages

RESERVOIR D’ESSENCE ..| 437 Remplacement du réservoir d’essence. 103

ELECTRICIIE . . os o v vis 438 Travaux sur distributeur. 104

439 Travaux sur dynamo et régulateur. 112

440 Travaux sur démarreur. 122

441 Travaux sur essuie-glace. 134

REGEAGES! it it o 442 Réglage sur moteur. 135

443 Réglage sur essieu AV. 138

444 Réglage des freins, frein 4 main, frein a pied, purge des canalisations. 140

445 Réglage des phares. 143

446 Montage de I'installation électrique. 144

447 Tableau des lampes montées sur voiture. 150



LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO <
df%fi?s DESIGNATION Lél?:gggfj dEEI:’l:EtBﬂE‘Ir\i?ci:u OBSERVATIONS URGENCE
REMARQUE
Les numéros figurant dans la colonne des « URGENCE » ont les signi-
.0 fications suivantes :

1. Indispensable dans tous les ateliers.

2. Indispensable pour tenir les temps.

3. Indispensable pour économiser les piéces.

4. De faible utilité.

5. Plus utilisé sur véhicules actuels.

6. Pour les ateliers importants.

MOTEUR
18 EXtractenr de CoB808. « . vovsiivninsssnsnnieinannnsssntesssnssssns 2200-T voir
électricité

30 Clé pour dépose du carburateur ................................. 1621-T 2
27 Elingue pour levage du moteur. ..................ooooooonoo oo, MR-3320-10 1
5 Clé AynaMOBITIENC. oo oo oms s 695 s oia'eim ormse o ns sin sears s s s 08 v ata o' 2471-T 1L
46 Guides pour dépose et pose de la boite de vitesses. ............... MR-3351-2 2
24 g LT g S S ) 1601-T 2
46 Clé pour vis de carter A CODERYBBO. o e or vin e v vn s 08 000 506 5% 0 50 0 1677-T 1
24 Appareils a dégoujonner ...... ... ... ... 2410-T 2
22 Clé pour écrou de vilebrequin..................ooooeennooono i, 1667-T 3
21 Clé pour écrou d’arbre a cames ................................. 1731-T 3
24 Levier compresseur de TeSSOTLS ........................ooooooo. 1611-T 1
8 Mandrin pour guides de soupapes. ............................... MR-1620 2
13 s T N o 1964-T voir essieu AV
24 Clé pour écrou de ventilateur .......................... ... 1976-T voir direction
24 DBOAEBOUPANE, oo vioiamie oo i s 055 355 0 5 Ee e e oe 59 9 o e e e 3 s 1615-T 1
8 Mandrin pour mise en place des sitges de BOUPAPES..... « otueiois ot rasies MR-3098-B 6
7 Appareil & tarer les TeSSOTES. . ...uvvueuneeneennsnnernnn 2420-T 3
6 Dudgeon pour sertissage des alvéoles de bougies .................. 1604-T 3
14 Montage pour réglage des pompes a huile......................... MR-1811 1
10 Montage pour réalésage des douilles de POIPE. oo dinsimnis st 4t wis ais 1635-T 5
10 Alésoir pour 1635-T . ....oovuureeinnreannenerins 1636-T 5
10 Porte-fraise pour 1638-T.............ccoivineeuninnnnnnnn, 1637-T 5
10 Fraise pour dressage des faces de douille de pPompe 4 eat......:v:. 1638-T 5
10 Gabarit de profondeur pour 1637-T ..........ovrerrnnennnnnnno, 1639-T 5

L T R S T A L 2440-T 1
16 Appareil pour réalésage des coquilles d’étanchéité ................. 1665-T 5
19 Cl¢é a ergot pour mise en place des segments d’arrét des axes de piston.] MR-1610 1
25 Support pour maintien des moteurs. ............................. MR-3053-70 1

Marbre a dégauchir..............oooiiiiiini i 2480-T 6




LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO %
de planches DESIGNATION
IVEATYAEANI®: 515 ore e ok s st s oaeuofodo o ahellshedo ek nem sl oY = o5 oo oah st s o avalle e
17 Montage pour réglage des hauteurs des chemises. .................
18 Téle pour mise en place des joints de chemise. ...................
25 Support pour maintien des MOteuUrs ..............oieeiiiiianinn
20 Bague d’entrée de Segments. ...............oiiiiaiiieiiiiiaintns
21 Appareil de maintien des pignons de distribution .................
23 Montage pour sertissage de la collerette du couvercle de distribution
23 Bague pour centrage du carter de distribution. ..............o.n
EMBRAYAGE
46 Guide pour dépose et pose de la boite de vitesses.. ..............
46 Clé pour vis du carter d’embrayage. ..........ociiiiiiiiiiiienn
7 Appareil a tarer les TessoTts. ...ttt
35 Montage pour réglage de ’embrayage..............ooocieiinnnns
36 Montage simplifié pour réglage de I'embrayage. ...................
BOITE DE VITESSES
21 Clé pour écrou d’arbre intermédiaire et pignon a queue ...........
46 Guide pour dépose et pose de la boite de vitesses ................
45 Support de boite de Vitesses ......... .. il
44 LT ACECUT e o siireor s ote aeetoie 265 Fn o hoy SR TS 1ok AhalTe 8 s £ (= il S 081 o om o wlmiis
44 Coquilles et frette. .........c.coiuiiniiiiiiieimiiiininienn,
44 e L o R T D o e i S e T T
44 Extracteur d’axe de M. AR. ........ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiian,
43 Pince pour mise en place du bonhomme de sécurité. ..............
41 Appareil pour montage du synchroniseur...................oen
PONT AR
80 Céne pour mise en place des axes de ressorts.....................
62 Clé pour écrou de moyeu AR...........ooviiiiiiiiiiiiiiinn
62 Embout pour clé 1810-T. ... ...t
Arrache-moyeu a 5 branches ......... ...l
57 Extracteur pour roulement de différentiel.........................
57 Coquilles, frette et grain pour 1750-T. .............coviennn.

NUMERO P
4 REFERENCE ol 5
%Eggggis de Poutil vendu| VPSERVATIONS URGENCE
: 2481-T 6
MR-3377 1
MR-4134 4
MR-3053-60 1
1656-T 2
1680-T 2
MR-3846 6
1664-T 2
MR-3351-2 voir boite
de vitesses
1677-T voir moteur
2420-T voir moteur
1701-T 6
MR-3457-20 1
1731-T voir moteur
MR-3351-2 2
MR-3053-20 2
1750-T 1
2066-T 3
1765-T 3
MR-3682-60 4
MR-3309 2
MR-3609-20 1
MR-3384-6 2
1810-T 1
2009-T 1
2402-T 6
1750-T voir boite
de vitesses
2032-T 3



LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE

- NUMERO -
gy DESIGNATION METHODEs | REFERENCE | 000 | UreENCE
e planches Riépustions de Poutil vendu
56 Extracteur pour roulement extérieur d’arbre de P OTLt s 1750-T voir boite
de vitesses

56 Coquilles et frette pour 1750-T. ..............oooeeenoonn oo, 2066-T 3
59 Fraise pour lamage des faces d’appui de satellites. ................ 2038-T 3
59 Porte-fraise pour 2038-T..................ccoooouuinoo MR-3621 3
62 Mandrin pour montage des roulements de différentiel. ............. MR-3602-20 6
53 Appareil de réglage du pignon COTUGUIC, -« wro a0 257 5o s 575 B5en s 506 T e e el o e 2047-T 1
53 Support de comparateur ....................0eiiiiiiiii 2041-T 1
58 Clé pour réglage des écrous de différentiel. ....................... 2035-T 3
60 Mandrin pour rectification des tambours ......................... MR-3700 3
61 Appareil de centrage des segments de freins. ..................... 2107-T 1
55 Clé de réglage des points fixes AV et AR. ....................._ 2125-T 2
62 DIPIABIOTEIRE, 05 5045 5 00405 505 55 5 s o 4 b e s 2472-T 1

ESSIEU AV
68 ERliguboni s ool L8 el st ales e s i Pt Dy 1750-T voir boite

de vitesses

68 Coquilles et frette pour 1750-T. .................o....0 0., 1837-T 4
67 Arrache-rotule de barre d’accouplement et de direction........... .. 1964-T 3
67 Clé pour écrou de rotule. .........oovuiiennennnnnnn MR-3691-10 2
66 Mandrin pour rectification des tambours ....................... .. MR-3700-10 3
65 Appareil de centrage des segments de freins. .............. ... .. 2106-T 1
55 Clé pour réglage des cames ............................. ... 2125-T voir pont AR

DIRECTION
72 Arrache-levier de direction .................. ... ... ... . . .. . . 1960-T 3
72 Arrache-volant de diréction ........................ ... .. " 1950-T 1
73 Mandrin pour mise en place de la cuvette de roulement infériear MR-3616 6

COMMANDES
79 Outil pour démontage du ressort de freinage du levier de changement

U T A N S e i MR-3307 2

SUSPENSION

80 Cone pour mise en place des axes de Tessorts..................... MR-3384-4 2




LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO P
;o ﬁfg& DESIGNATION METHODES | FUOMSENE | owmvimoys | URGENCE
Réparations

ELECTRICITE
18 Extracteur de cosses de cibles de batterie...............ooonnnnn 2200-T 5
91 Tournevis pour masse POlaire........ooververanereeanrraianeees MR-1601-4 1
91 Mandrin pour positionnement des masses de dynamo. ............. MR-1601-2 1
91 Mandrin pour positionnement des masses de démarreur. ........... MR-1601-1 1

REGLAGES
103 Appareil pour contrdle du carrossage. .......cociiiiiiaiiinieins 2314-T 1
102 Dispositif pour contréle du balourd des roues. ..............co.ee .| MR-3396-30 6
104 Dispositif pour réglage des phares c.o.oviierniiiiiiietianenens .| MR-1572 |




T. 23 OPERATION No 401 : Remplacement de I’ensemble moteur-boite de vitesses. Op. 401
OUTILLAGE
DEPOSE
1 Vidanger I’eau du radiateur et du cylindre-carter ; récupérer le liquide qui contient de I’antigel.
a) Véhicules sortis avant Novembre 1953 : Désaccoupler les tirants du radiateur : déposer le capot.
Desserrer les tirants du radiateur du tablier ; les faire tourner pour les écarter. ............ Clés plates 17-21
b) Véhicules sortis depuis Novembre 1953 : Désaccoupler la béquille de capot, relever complétement
le capot. Déposer la calandre................ 1818 s5a S W wiaeint a8 818 S 188 e Sis etetans ol siel ¥ br s Ve lere s Cl¢é plate 14
2 Déposer le radiateur ; désaccoupler les raccords caoutchouc, de la pompe & eau et de la tubulure
L Cl¢ articulée, rallonge 14
3 Déposer les coussins des sieges AV ; déposer les planchers..........oouvuneunenoennn oo .. Clés tube et plate 14
4 Déconnecter le fil positif, de la batterie (si nécessaire utiliser I’extracteur de cosses 2200-T, voir
Pl. 18, fig. 4) et le fil négatif, de la boite de Vitesses. . ................ovunnnnosonennnnn. .. Extracteur 2200-T
Clés tube 10-14
5 Décrocher les ressorts de rappel (10) des pédales, déposer la traverse-support de levier de vitesses.
Désaccoupler les biellettes (11) de commande de débrayage du levier de commande (12) en
déposant les axes (13) (voir Pl U8 JRIRE Bt b R S R B R B e e S i b e s o pe Clé articulée 17
Clés plates 14-17, clé tube 14
6 Désaccoupler le plateau AV de I’arbre de relais, du flector. Désaccoupler le flexible de compteur,
de la boite de VItesses..........uuiiiiiiii e Clé plate 21, clés tube 10-17
7 Déconnecter les fils de la dynamo, du démarreur et de la bobine. Désaccoupler la tirette du starter,
la tirette du démarreur, le tube d’arrivée d’essence de la pompe. Décrocher les commandes
d’accélérateur et le ressort de BAPPIOL, (ot 6 2% 5 o s s eie i 6 8008 B8 5 S 858 20 o Clés tube 7-8-14
Clés plates 8-14
8 Déposer le carburateur avec le filtre i air, dégager I’écran (utiliser la clé 1621-T, voir PL 30, fig. 2). Clés tube 12-18, clé 1621-T
9 Désaccoupler le tube d’échappement, de la tubulure sur moteur. Déposer le renfort entre traverse
de butée AV et traverse AV de chassis. Désaccoupler la traverse de butée AV, du chassis. . .
Déposer 18 4% BOUGIB.1 vu v v biessn st om s s nmneronme sunns s assssinn s tennonsnonsnsnnns Cl¢ tube 14, clé articulée
Rallonge 21
10 Suspendre le moteur (utiliser I’élingue MR-3320-10, voir PI. 27, fig. 2). Désaccoupler la cuvette-
support du silentbloc AR de boite de vitesses, de la traverse chéssis. Dégager I’ensemble
moteur-botte; du VEBICUIE, v v e ioay v vnvioamn 6n winn s 5 405 2 0ommems messvs's b im s 5 veg s it s e s Clé articulée, rallonge 17
Elingue MR-3320-10
11 Vidanger ’huile du moteur. Mettre le moteur a terre, le poser sur un support. Dégager I’élingue. .

NOTA : Pour les véhicules a cabine avancée, il est nécessaire de déposer la cabine, désaccoupler
la commande de direction, la direction est fixée sur la cabine.

Clé a molette 60



10

OPERATION No 401 : Remplacement de I’ensemble moteur-boite de vitesses.

12

13

14

POSE (voir Pl 26).

Soulever le moteur (utiliser I’élingue MR-3320-10, voir PL 27), 'engager sur le chassis.

a) Véhicules sortis avant Septembre 1947.

Placer les coupelles tole (10), les rondelles caoutchouc (9), les cuvettes (8) et les ressorts (7) de main-
tien droit et gauche.

b) Véhicules sortis depuis Septembre 1947.

Mettre en place les supports caoutchouc (12) droit et gauche.

Intercaler la rondelle plate (11) et une rondelle grower. Serrer I’écrou.

Descendre ’ensemble moteur-boite en mettant en place, en méme temps, le plateau AV de P’arbre
de velais dans de HleCtoT . v e cie v sis sfoisis 8 65 i oiaaiaia atolae iase ais sis o S8 il (olaial s slaloiejete elrihy one o0

Le moteur étant toujours suspendu, accoupler la cuvette-support du silentbloc AR de boite de
vitesses, a la traverse chissis, serrer les vis, rabattre les arrétoirs. Laisser reposer le moteur
sur ses fixations AV et déposer I'élingue. Fixer la traverse de butée AV, rabattre les arré-
toirs. Monter le renfort entre traverse de butée AV et traverse chassis, serrer les vis, intercaler
une rondelle plate sous téte et une rondelle grower sous GCTOW. oo o+ e ool sbyonsis #1585 4 alal o

Régler le floating (voir Pl 26) :

a) Régler la butée AV (voir fig. 1).
Visser la vis de serrage (1) de la butée AV pour Pamener au contact de la plaque amovible (2),

arréter le serrage dés que la plaque amovible (2) est au contact de la butée caoutchouc (3),
SOrTEr 16 COTIETesEOTOM (A el to e« oo 5471545 S0 5 o8 e i oole ok 014 i S G Eie ol Sl sy einisie e e 8

b) Régler les ressorts de maintien AR (véhicules sortis jusque Septembre 1947) (fig. 2).

Desserrer ’écrou (5) des vis latérales de réglage (6), régler la longueur de ces vis pour obtenir une
cote « @ » de 15 mm. Serrer I6erom (5)..voevreriraenrarienarircerrernrnrrnencncnes

NOTA. — Sur certains moteurs, un floating exagéré entraine parfois quelques incidents : rupture
de la tuyauterie d’entrée d’eau au radiateur, rupture des biellettes de commande de débrayage,
broutement de I’embrayage en marche AR. Pour éviter ces inconvénients, nous consetllons
vivement, pour améliorer le floating du moteur, de remplacer les ressorts de maintien (7) par
des supports élastiques AR vendus sous le n° 321.102.

¢) Régler la butée caoutchouc AR (véhicules sortis depuis Septembre 1947) (voir fig. 3).

Régler la charge sur les supports élastiques latéraux; pour cela : desserrer I’écrou (5), régler la
longueur des vis de réglage (6) pour obtenir une cote « @ » = R{VE 1T 11 O R R P PR

Accoupler le plateau AV de P’arbre relais au flector, serrer les écrous et goupiller. Monter le tube
d’échappement, intercaler entre les 2 brides un joint métalloplastique, serrer énergiquement
B GBI o oo oo s 5.8 0 £ s S, e 50 e om0 05 15 $4E 3 8 £ IS4 S M atidesaiodh 3.3 LR S T S 0 Bags e e

OUTILLAGE

Elingue MR-3320-10

Cl¢ articulée, rallonge 17-21
Cl¢ plate 19, clé tube 14

Clé plate 14, clé tube 14

Cl¢ plate 21

Clé plate 21

Clés plates 17-21



T. 23

OPERATION No 401 : Remplacement de ’ensemble moteur-boite de vitesses.

Op. 401 11
OUTILLAGE
16 Monter le carburateur :
Placer dans I’ordre, sur la bride de la tubulure d’admission :
a) Véhicules sans servo-frein :
1 joint Hugo-Reintz, I’écran, 1 joint Hugo-Reintz, le joint épais Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz, le
carburateur.
b) Véhicules avec servo-frein :
1 joint Hugo-Reintz, le tube de dépression, 1 joint Hugo-Reintz, Iécran, 1 joint Hugo-Reintz,
1 joint épais 10 mm Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz, le carburateur.
Serrer énergiquement les écrous en intercalant une rondelle grower (utiliser la clé 1621-T, voir Pl 30,
IOV e R R At Clé 1621-T
17 Accoupler les commandes d’accélérateur et accrocher le ressort de rappel, serrer la vis du raccord
d’essence en placant un joint fibre de chaque coté du raccord. Monter le filtre a air, serrer le
OOIEE 1 aix v e st e it o o w6 e o Srmein s 4 e 6 s o s m e o Clés plates 12-18
18 Monter la tirette de starter et la tirette de démarreur. ... ... 10 8181wt o5 ainls a3 5 1 1613 5 e i ek ieie T s Cl¢ plate 8
19 Connecter les fils de dynamo, de bobine, de démarreur. Fixer la patte de fixation du cable de ‘
démarreur, par la vis droite du couvercle de carter de volant-moteur.................. ., Clés plates 7-8-12-16
20 a) Véhicules sortis avant Novembre 1953,
Monter le radiateur, présenter le capot, ajuster le capot en réglant la longueur des tirants, serrer
les écrous sur tablier, serrer le boulon avant de fixation des tirants et rabattre les arrétoirs.
b) Véhicules sortis depuis Novembre 1953.
Accoupler la béquille de capot ................oo i Cl¢ plate 14
Mettre en place les raccords caoutchouc (sans hermétic ou produit similaire), serrer les colliers. . . . . Clé plate 17, clé articulée
Rallonge 14
21 Monter le flexible de compteur, serrer la vis en intercalant une rondelle grower sous téte.
Monter les biellettes (11) de commande de débrayage, mettre une rondelle plate sous la téte
des axes (13) et une rondelle grower sous écrou (wolr Pl o e e e Clé tube 10, clé plate 14
29 Monter la traverse-support du levier de changement de vitesses, s’assurer que le levier n’accroche
pas dans les coulisseaux des axes de fourchettes, sinon, desserrer le support du levier de la
traverse, le déplacer dans ses boutonnidres pour qu’il n’accroche plus et serrer les vis.
Accrocher les ressorts de rappel (10) des pédales a la traverse (voir PL. 77).............. Clé articulée 17
23 Régler les biellettes de commande de débrayage (voir P1. 77) :

Pour éviter que I’embrayage ne broute, les entr’axes, entre les barillets (18) et les axes (13),
doivent étre identiques sur les 2 biellettes. Pratiquement, le controle de ce réglage se fait
en mesurant la longueur du filetage dépassant des écrous a douille (19) de réglage. La lon-
gueur dépassante de chaque filetage doit étre identique sur les 2 biellettes............

Cl¢ plate 13



12 OPERATION N 401 : Remplacement de I’ensemble moteur-boite de vitesses. T. 23
OUTILLAGE
24 Régler la garantie de la pédale d’embrayage (voir P1. 77) :
Le jeu de la pédale, avant I'attaque de la butée sur les linguets d’embrayage, doit étre de 30 mm
environ.
— Obtenir ce jeu en modifiant la position de la pédale par rapport a celle du levier de débrayage
et de réglage (20); pour cela, desserrer la vis d’assemblage (21). Aprés réglage, serrer la vis
(21) en intercalant une rondelle plate sous téte et une rondelle grower sous écrou........ Clé plate 17
25 Monter les planchers fixes, intercaler une rondelle plate sous téte et une rondelle grower sous écrou
des vis de AXatioN........vveeueerasscscsseeesosossasosssssoaseasisassssonoasasssoss Clés tube et plate 14
26 Connecter le fil positif a la batterie, graisser la borne, connecter le fil négatif a ’aide d’une vis du
couvercle de la boite de vitesses SUT CElUI=Clec..cveseovececervsocassasocnrs el rars o Sie Clé plate 10, clé tube 14
27 Régler le point d’avance : _
Tourner le moteur pour amener le premier cylindre en fin de compression. Revenir légérement
en arrisre. Introduire une pige de 6 mm dans le trou prévu dans le carter de volant-moteur,
cbté droit. Tourner lentement le moteur dans le sens de la marche, jusqu’a ce que la pige
péndtre dans I’encoche du volant-moteur. Tourner le moteur en arriére jusqu’en butée sur la
pige. A ce moment, le moteur est au point d’allumage (12° volant).
— Brancher le fil d’une lampe témoin sur la vis de connexion du condensateur, le support de
cette lampe étant fixé a la masse. Mettre le contact, tourner le distributeur pour placer
approximativement le plot du fil n° 1 en face du rotor.
_— Chercher ensuite le décollement des contacts des linguets. La lampe s’allume au moment précis
du décollement. A cette position, serrer le distributeur.
28 Retirer la pige. Monter le plancher mobile. Poser les coussins.
29 Faire le plein d’eau du radiateur.
30 Faire le plein d’huile du moteur (4 litres d’huile SAE 20).
31 Mettre le moteur en marche, le laisser tourner au ralenti pendant 15 mn environ.
32 Déposer le couvre-culasse et le filtre & air, resserrer les écrous de culasse ou les vis dans I’ordre
indiqué (voir PL 5, fig. 1) 3 5 m.kg (utiliser la clé dynamométrique 2471-T, voir PL 5, fig. 2).. Clé tube 12
Clé dynamométrique
2471-T, embout 17
33 Régler le jeu des culbuteurs a 0,15 mm pour les soupapes d’admission et a 0,20 mm pour les sou-

papes d’échappement. Monter le couvre-culasse et le filtre du carburateur...............

Régler le ralenti du carburateur (voir Op. 442, § 4).

Jeu de cales, clé plate 12



T. 23

OPERATION Ne 402 : Déshabillage et habillage du moteur déposé.

Op. 402

13

DESHABILLAGE .

Placer I’ensemble moteur-boite de vitesses sur un support ou une table d’atelier.

Déposer la boite de vitesses :

a) Déposer les 2 vis supérieures de fixation de la boite, sur le carter d’embrayage et les remplacer
par 2 guides (utiliser les guides MR-3351-2, voir Pl 46, fig. 2). Ces guides évitent de voiler
le disque pendant la dépose............ooiiiiiiiiiiitiin e

b) Déposer les 2 vis inférieures de fixation, dégager la boite de vitesses, déposer les guides ...

Déposer le carter d’embrayage (utiliser la clé 1677-T, voir Pl. 46, fig. 3).............. .

Déposer I’embrayage, repérer sa position sur le volant pour retrouver au montage 1’équilibrage
réalisé a l'usine................... P

Déposer le démarreur, la dynamo, dégager la courroie. Déposer le tube d’écoulement d’essence,
le levier de renvoi d’accélérateur

......................................................

Déposer I'allumeur et le remboitage. Déposer les bougies (utiliser la clé 1601-T, voir Pl. 24, fig. 3).
Déposer la pompe a essence et le tube d’essence

HABILLAGE

Monter ’embrayage :
a) S’assurer que les faces d’appui du disque sur le volant et sur le plateau sont propres.

b) Placer le disque orienté comme indiqué Pl 33 ou 34, fig. 1. Engager dans le moyeu du disque un
arbre de commande de boite de vitesses pour le centrer par rapport au roulement du vile-
brequin. Monter I’embrayage, en faisant correspondre les repéres, serrer les vis a
2*8’25’) m.kg; s’assurer, au cours du serrage, que l’arbre coulisse librement, indiquant ainsi
un bon centrage du disque. Dégager 1’arbre de commande, rabattre les arrétoirs sur un pan
T 1 U S N T

Monter le carter d’embrayage, s’assurer que les pieds de centrage sont bien en place dans le
carter-cylindre, placer la tole de fermeture inférieure, serrer les vis de fixation du carter d’em-
brayage en intercalant une rondelle grower sous téte (utiliser la clé 1676-T, voir Pl. 46, fig. 3).

Poser le tube de graissage de butée ...........ovveeeenniiiiiiiiiniiii

OUTILLAGE

Clé plate 21
Guides MR-3351-2

Cl¢ plate 21

Cl¢ tube 17, clé 1677-T

Vilebrequin 14

Clés plates 12-17
Clés tube 12-14-19

Clés plates 12-14
Clé 1601-T

Clés plates et tube 14

Cl¢ articulée 14

Clés plates 12-17
Clé tube 14, clé 1676-T
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OPERATION No 402 : Déshabillage et habillage du moteur déposé.

10

11

12

13

14

16

17

Poser la boite de vitesses :

a) Visser 2 guides dans les trous supérieurs du carter d’embrayage (utiliser les guides MR-3351-2,
voir PL 46, fig. 2). Déposer le couvercle du carter d’embrayage..... ..ot

b) Mettre en place la fourche d’embrayage et la butée a billes.

¢) Mettre une vitesse en prise dans la boite de vitesses, afin d’entrainer le pignon a queue, en
tournant le flector, a la main.

d) Engager la boite sur les guides et la butée sur Pembout et sur la vis-guide, pousser 2 fond en
tournant le flector pour obtenir engagement des cannelures du pignon a queue dans celles

du disque.

e) Serrer les 2 vis inférieures en intercalant une rondelle grower sous téte, déposer les 2 guides,
serrer les 2 vis supérieures (rondelle grower)..........cocooeneeeee. e she lofhrers Siol a8 sieksae e s et

f) Orienter Pextrémité du tube de graissage de butée, face a 'auget, dans la position « embrayé ».
Monter le couvercle de carter d’embrayage, serrer les vis (rondelle grower sous téte). .......

Placer sur la butée caoutchouc support-moteur, la plaque amovible de serrage de butée, engager
la traverse de butée sur la butée, amener la vis de serrage au contact de la plaque amovible,
serrer le contre-écrou........ ht YRt e i A B S e o T o S

Monter la pompe a essence, intercaler le joint litge entre bride et cylindre-carter, serrer les écrous

en intercalant une rondelle grower. Monter la vis raccord de tube 2 essence en intercalant un
joint fibre de chaque cbté du raccord.

Monter le remboitage de ’allumeur, monter I’allumeur, déposer la téte de ’allumeur, descendre
P’appareil dans le remboitage, en tournant le Totor pour s’assurer que le tournevis de I'allu-
meur est bien engagé dans celui de 'arbre de commande, serrer provisoirement le collier.
Le réglage du point d’avance sera fait aprés repose dul MOTEUT. ..vunuveernenrnnr e ees

Monter les bougies (utiliser la clé 1601-T, voir PL 24, fig. 3). Connecter Testfilsicin v cohmaan i a5

Monter le démarreur. S’assurer que la vis a pointe est bien engagée dans le trou conique du palier
de fixation, serrer la vis et le contre- écrou................ o b i e e O G T o

Monter la dynamo. Placer la courroie, aligner la poulie d’entrainement de la dynamo avee celle
d’entrainement sur moteur, serrer le support de la dynamo en réglant la courroie sans ten-
sion excessive ; intercaler une rondelle grower sous la téte de la vis de fixation.....ceeecee

Monter le levier de renvoi d’accélérateur et le tube d’écoulement d’essence.cc..eocccocacccens

OUTILLAGE

Clé tube 14
Guides MR-3351-2

Cl¢ plate 21

Clé tube 14

Clés tube et plate 14

Clés plates 13-14

Cl¢ 1601-T

Cl¢ plate 17, clé tube 14

Cl¢ tube 19

Clé plate 12
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OPERATION N° 403 : Remise en état du moteur.

10

11

12

13

DEMONTAGE (voir PL 1, 2, 3, 4).

Placer le moteur sur une table basse d’atelier, ou sur un montage approprié.

Déposer les tubulures d’échappement et d’admission, la pompe a eau, la pipe de sortie d’eau, le
tube d’aération, la tuyauterie d’arrivée d’huile sur la culasse et le pied de la téle AV moteur.
Déposer la jauge d’huile

Déposer le couvre-culbuteur et la culasse. Dégager les poussoirs (1)

Déposer les goujons de fixation de la culasse (utiliser I’appareil a dégoujonner 2410-T, voir PI. 24,
fig. 2) ou les vis

Retourner le moteur pour le faire reposer sur le plan de culasse.

Démonter les consoles droite et gauche, la butée AV support moteur, le cone de centrage de mani-
velle de mise en marche (moteurs sortis avant Mai 1957) et le carter inférieur

Placer une cale en bois entre le carter et un maneton du vilebrequin, afin que celui-ci ne puisse
tourner.

Dévisser I’écrou de blocage de la poulie de ventilateur (utiliser la clé 1667-T, voir PL 2, fig. 1).
Dégager la poulie a I'aide d’un maillet

................................................

Démonter le volant-moteur. ...

Démonter le couvercle de distribution. Dévisser I’écrou de blocage (2) du pignon d’arbre a cames
(utiliser la clé 1731-T, voir PL 21, fig. 2). Dégager la turbine de retour d’huile (47) et la ron-
delle pare-huile (54) ou dégager la bague de bout AV (52) du vilebrequin

Dégager I'ensemble pignons distribution et chaine, a I'aide d’un tournevis ou d’un petit levier.
Déposer la pompe a huile

a) (Moteurs sortis avant Février 1954) déposer la tole AV moteur.

b) (Moteurs sortis depuis Février 1954 ) déposer le support de dynamo

Repérer les chapeaux de bielle et les bielles (si elles doivent étre réutilisées). Repérer le chapeau du
palier central (pour ne pas I'inverser au montage). Déposer les vis d’assemblage des demi-
coquilles d’étanchétié (moteurs sortis depuis Mai 1957). Déposer les chapeaux de bielles. Déposer
les chapeaux de paliers, dégager le vilebrequin du carter, dégager les ensembles bielles et pistons
des chemises

.......................................................................

Op. 403 15

OUTILLAGE

Vilebrequin 17
Clés tube 12-14-17
Clé plate 14

Clé tube 12, vilebrequin 17

Appareil 2 dégoujonner 2410-T

Vilebrequin, rallonge 10-12-17

Vilebrequin 14, clé 1667-T

Vilebrequin 14

Vilebrequin 14, clé 1731-T

Clés plates 16-17-26

Clé articulée 17

Clé articulée 17
Vilebrequin 14
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OPERATION No 403 : Remise en état du moteur.

14

15

16

ik

18

19

Démonter I'arbre 3 cames, en déposant la bride de butée AV (3), dégager I’arbre du carter. ...

Déshabiller le cylindre carter :

a) Déposer le remboitage (4) de P’allumeur (moteurs sortis avant Mars 1953), le graisseur (5) de
chaine de distribution, la demi-coquille supérieure d’étanchéité (6), les bouchons de circu-
lation d’huile et celui de vidange d’eau. Dégager les chemises et démonter la demi-coquille
inférieure (7), du chapeau de palier AR.........oooiniiiiiiiiriierrnnnirnrreerenes

b) Déposer les bras supports moteur droit et gauche. ........ovuiuieieiiaarattirusnaaianee

Démonter les pistons des bielles :
Si les pistons doivent étre réutilisés, prendre les précautions suivantes :

a) Amener les pistons 2 une température de 60°C environ, en les plongeant dans un bain d’huile,
ou en les chauffant dans un four.

b) Dégager les axes. Ne pas les mélanger; ceux-ci sont pesés et appariés avec les pistons.

Démonter les bagues de pied de bielle. Utiliser un mandrin épaulé.......cciiiieen Sl s e

Déshabiller la culasse :

a) Démonter les soupapes (utiliser le compresseur de ressorts 1611-T, voir Pl 24, fig. 1). Placer
une cale en bois de 15 mm d’épaisseur environ sous les tétes de [soupapes pour qu’elles ne
s’abaissent pas sous l'action du compresseur................ T T e

b) Déposer la rampe des CulbULEUIS. ooetererremmrrrnnrrrrennnnnnnnnnrreeressrsssssrnr

¢) Démonter les goujons de fixation des rampes et des tubulures d’échappement et d’admission
(utiliser I'appareil 2 dégoujonner 2410-T, voir PL 24, fig 2)...cvvveeennnmenonnencnennanns

d) Déposer les guides de soupapes (utiliser le mandrin MR-1620, voir LB, 0 8o iosnimin

e¢) Déposer les culbuteurs, ressorts et paliers, de I'axe des culbuteurs. Extraire les rondelles
expansibles de I’axe (pour cette opération, traverser la rondelle avec une broche genre poingon ;
ces rondelles sont a remplacer a chaque dépose).

Démonter la pompe a huile (voir PL 12) (moteurs sortis avant Décembre 1954) :
a) Démonter Pensemble des filtres de 16 POMPE wovvis apas simnmemens vaasmeanssonamssysysnas B
b) Démonter le fond de pompe (8), dégager le pignon fou (9).....ccoovvnrernreiiiiannne o0

¢) Chasser les 2 goupilles de fixation (10) du pignon de commande (11), dégager 'arbre (12), du
corps de pompe. Déplacer le pignon fixe (I3) sur l’arbre pour dégager les demi-segments
d’arrét (14). Dégager la clavette du pignon, de son logement.

d) Démonter le tube support (15) de pompe, du corps de pompe ; chasser I’axe (16) de pignon
fou. Démonter le bouchon (17), le ressort (18) et la bille (19) du clapet de décharge........

OUTILLAGE

Vilebrequin 12

Vilebrequin 12-14-16-17
Clé tube 23

Clé articulée 17

Mandrin :
petitg = 20, longueur = 20
grand g = 23, longueur = 130

Compresseur de ressorts 1611-T

Clé tube 12

Appareil a dégoujonner 2410-T
Mandrin MR-1620

Cl¢s plate et tube 14
Clés tube 10-12

Cl¢é tube 23



19A

20

20A

Démonter la pompe a huile (voir PL. 13) (moteurs sortis depuis Décembre 1954 ) :

a) Démonter I’ensemble des filtres, de la pompe...........ouoiiiiiiii ...
b) Démonter le fond de pompe (8), dégager le pignon fou (9) ..........ooviriniirennrnnnn..
¢) Extraire le pignon de commande (11), de I’arbre (12) (utiliser ’extracteur 1964-T sans la coiffe

{voir fig. 4), placer un gain cylindrique entre la vis de ’extracteur et ’arbre (12)..........

NOTA. — Pour extraire le pignon de commande, il est préférable de serrer le corps de I’extracteur
dans un étau et de maintenir la pompe & lamain.............cooiiiiiiiiiiiiinn...,

Dégager I’arbre (12) du corps de pompe. Déplacer le pignon fixe (13) sur arbre pour dégager les
demi-segments d’arrét (14). Dégager la clavette, de son logement.

d) Démonter le tube support (15) de pompe, du corps de pompe ; chasser ’axe (16) du pignon fou.
Déposer le boitier du ressort de clapet (24), dégager le ressort (25) et le piston (26) (voir fig. 3).

e) Démonter la bague (20) du tube support de pompe, a ’aide d’un mandrin, le tube étant main-
tenu & Pétau sans serrage ©XCeSSif .o o vn vnomsms sauisns e sino s s eime s e aie s aie e e e s e et s

Démonter la pompe a eau (voir Pl 9) (moteurs sortis avant Septembre 1950) :

a) Démonter les pales de ventilateur. Démonter la poulie (sort facilement) et dégager la clavette
de P’arbre. Démonter la plaque d’appui (22) de pompe (voir PL 1)........................

b) Démonter Iécrou crénelé (23) (utiliser la clé 1976-T, voir Pl 24, fig. 5). Dégager ’arbre de
pompe a mi-course, & ’aide d’une presse ou d’un maillet, dégager les segments (24) du rou-
lement (25) et sortir ’arbre completement. ... ......uuueutinreneineaneineieanennennnns

¢) Démonter I’écrou presse-garniture (26), la douille d’appui (27), la garniture (28). Chasser la
douille bronze (29) a I'aide d’un mandrin épaulé. Démonter la turbine de I’arbre en chassant
BN N 8 o o o 6 2 il b B ol o B s i carben a0 e 5 s o i R s T e ey o

Démonter la pompe a eau (voir PL. 11) (moteurs sortis depuis Septembre 1950) :

a) Démonter les pales de ventilateur. Démonter la poulie (elle sort facilement), dégager ’entretoise
(33) et la clavette (31), de I’arbre (32) ; dégager I’entretoise (33). Démonter la plaque d’appui
de pompe (22) (voir PL 3).

b) Déposer I'écrou crénelé (34) (utiliser la clé 1976-T, voir Pl 24, fig. 5). Dégager I’arbre de pompe
a mi-course, en frappant sur I'extrémité a Paide d’un maillet, dégager les segments d’arrét (35)
du roulement et sortir I’arbre complétement. .. ..........ouueunineininanniiiinan.n.,

DICTIONNAIRE T 23 N°® 432, — 10

@ = 15, longueur = 250

Clés plate et tube 14
Clés tube 10-12

Extracteur 1964-T

Grain g = 12
longueur = 44

Clé tube 12

Mandrin @ = 15
longueur = 250

Clé plate 12

Clé 1976-T

Clé tube 10
Mandrin petit g = 15
grand o = 22
longueur = 150
Chasse-goupille 4 mm

Clé 1976-T
Clés tube 12-14-17

. 23 OPERATION No 403 : Remise en état du moteur. Op. 403 17
OUTILLAGE
e) Démonter la bague (20), du tube support de pompe, a ’aide d’un mandrin, le tube étant main-
tenu a'l'étausans serrage excessific Ll i S b B e 18 B ASSaE a e R e Mandrin
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OPERATION Ne 403 : Remise en état du moteur.

21

22

23

¢) Dégager la bague d’étanchéité (36), de I’arbre. Chasser la bague (37), du corps de pompe, 2
laide d’un mandrin épaulé. Dégager le roulement (38), du corps de pompe ; déposer les grais-

Nettoyer les pieces.

MONTAGE (voir Pl 1, 2, 3 et 4).

NOTA. — Peindre P'intérieur du moteur, au pistolet, utiliser une peinture qui ne soit pas attaquée
par ’huile chaude (peinture genre AC8, vendue par les maisons Clément et Riviére ou Mouquet).

Habiller la rampe de culbuteurs :

a) Bien nettoyer 'intérieur de ’axe a I’aide d’un goupillon métallique et s’assurer que les trous
de graissage de I’axe, ainsi que ceux des culbuteurs, sont débouchés.

b) Enduire d’hermétic le repos des rondelles expansibles (30) avant de les aplatir au marteau
pour les sertir.

¢) Placer sur I’axe préalablement huilé, les supports, culbuteurs, ressorts et rondelles, dans I’ordre
indiqué ci-dessous.

L’extrémité de I’axe recevant la clavette se monte vers ’avant du moteur et le palier percé vers
Parriére, c’est-a-dire coté arrivée d’huile. Les trous de graissage des culbuteurs sur I’axe sont
toujours orientés vers le bas et les fentes des supports vers les trous des bougies.

Commencer ’empilage des piéces par I'avant :

10 1 support extréme non percé ; | 18° 1 entretoise de 18,5 mm;
20 1 rondelle de 1 mm ; | 190 1 culbuteur droit;

30 1 culbuteur droit; ‘ 20° 1 rondelle de 1 mm;

40 1 rondelle de 1 mm ; | 210 1 ressort;

50 1 ressort ; 220 1 rondelle de 1 mm ;

6° 1 rondelle de 1 mm ; 230 1 culbuteur gauche;

7° 1 culbuteur gauche ; 240 1 rondelle de 3,5 mm ;
80 1 rondelle de 3,5 mm; 250 1 support;

90 1 support; 26° 1 rondelle de 3,5 mm;
10° 1 rondelle de 3,5 mm; 270 1 culbuteur droit;

11° 1 culbuteur droit; 280 1 rondelle de 1 mm;
120 1 rondelle de 1 mm; 290 1 ressort ;

130 1 ressort; 30° 1 rondelle de 1 mm;
140 1 rondelle de 1 mm; 31° 1 culbuteur gauche;

15° 1 culbuteur gauche ; 320 1 rondelle de 1 mm ;
16° 1 entretoise de 18,5 mm 330 1 support extréme percé.
17° 1 support central ;

Préparer la culasse (voir PL 8) :

S’assurer sur un marbre que le plan de joint de la culasse n’est pas déformé. Sinon le surfacer.

OUTILLAGE

petit @
grand &

Mandrin
= 14,8, longueur = 25
= 18,5, longueur = 185



T. 23 OPERATION No 403 : Remise en état du moteur. Op. 403 19

OUTILLAGE

a) Mettre en place les guides de soupapes (utiliser le mandrin MR-1620, voir fig. 3). La coiffe de
ce mandrin permet de limiter la partie saillante des guides a4 19 mm mesurée depuis ’embase )
du ressort. Orienter la partie conique du guide vers la chambre diexplosionis: v s e Mandrin MR-1620

Coiffe MR-1620-2

b) Aléser les guides :

Aléser a 9_8,’8{5 mm pour ’admission et I’échappement. Utiliser un alésoir expansible. A défaut de
tampon mini-maxi, controler le diamétre de Palésage avec la queue de soupape. Un jeu exa- ey )
géré risque d’amener une consommation d’huile................... ... Alésoir expansible 9

¢) Rectifier les sitges de soupapes :

Utiliser une fraise a 120°. La largeur du siége (1) doit étre comprise entre 0,9 et 1,5 mm. Dans le
cas d’une portée trop large, employer une meule taillée 2 150° ou une fraise du méme angle,
pour dégager la partie supérieure, et une meule a 60° ou une fraise de méme angle pour la A )
retouche de la partie inférieure (voir fig. 5) Machme' a rectlﬁe'r

(genre Vibro-Centric)
Meule o = 40,
angle 120° pour I’admission 1660-T
Meule o = 36,
angle 1200
pour I’échappement 1661-T
Meule biconique @ = 40
pour I’admission 1627-T
Meule biconique o = 36
pour I’échappement 1628-T

d) Rectifier les soupapes :

Utiliser une rectifieuse a soupapes genre Black et Decker. Arrondir les angles de la téte des soupapes

en «a» et « b», ce rayon doit étre de 0,5 mm environ (voir fig. 6) Rectifieuse a soupapes

e) Roder les soupapes :

(Utiliser le rode-soupapes 1615-T, voir PI. 24.) Cet appareil est entrainé par une rodeuse électrique
L e T e D I e Rode-soupapes 1615-T
2 Rodeuse électrique ou pneumatique

,

f) Nettoyer avec soin la culasse, afin qu’il ne reste aucune trace d’émeri dans les chapelles ou passages
des gaz.

&) Remplacer un si¢ge de soupape rapporté (seulement dans le cas d’un sidge cassé ou brilé)

En un point seulement, chauffer le sitge a extraire avec un chalumeau équipé d’un bec de 350 litres.
Arréter le chauffage dés que la fusion commence. Laisser refroidir 3 mn environ, et extraire

N

le sitge a I’aide d’un tournevis (recourbé si nécessaire), introduit en « a » (voir fig. L)
k) Monter un nouveau siége.

Vérifier la propreté de I’embrévement et du sitge, bien enlever les bavures. Tremper le sicge de
remplacement pendant 15 mn dans azote liquide. Ne pas toucher le liquide avec les doigts.
Mettre le siége en place (utiliser le mandrin MR-3098-B, voir fig. 2). Procéder, dans tous les
cas, 4 la rectification du nouveau siége................ oo Mandrin MR-3098-B

i) Monter les goujons des collecteurs et de rampe (utiliser ’appareil 2410-T, voir Pl. 24, fig. 2). Appareil a dégoujonner 2410-T
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25

25 A

Préparer la pompe & eau (voir PL 9) (moteurs sortis avant Septembre 1950) :

a) Monter la turbine sur P’arbre en observant la cote de 83 mm, percer le trou de goupille dans
Parbre, épanouir les extrémités au marteau. Engager la douille (29) dans le corps de pompe
a P’aide d’une presse et d’un mandrin épaulé...........ooivirriirririr e

b) Aléser la douille. Il est nécessaire d’assurer une concentricité et un alignement corrects de P’alé-
sage de la douille par rapport au logement du roulement, I'alésoir doit étre guidé pendant |
I’opération (utiliser le montage 1635-T, I’alésoir 1636-T, voir PL 10, fig. 1)..........ovnnne l

¢) Lamer la face de la douille, c¢6té turbine.

Pour éviter le grippage du moyeu de turbine sur la douille, il est nécessaire de lamer la face de cette
douille, de facon que la turbine ne porte pas sur elle ; pour cela, il faut obtenir une cote de
19,7 4+ 0,3 mm entre le plan de joint du corps de pompe et la douille (utiliser la fraise 1638-T,
le porte-fraise 1637-T et le gabarit 1639-T, voir PL 10, fig. 2 et 3).....oonvvenvvineeannns

NOTA. — Monter le porte-fraise sur une perceuse d’atelier dont la broche tourne de 800 a 1.000 tr/mn.
Il est recommandé de ne pas descendre au-dessous de cette vitesse, afin d’éviter la formation
de facettes sur la douille.

d) Placer la garniture d’étanchéité (28) sur un mandrin ou sur I’arbre de pompe, afin d’engager‘
la garniture dans la douille sans la déformer. Placer ensuite la douille d’appui (27), visser a
la main I’écrou presse-garniture (26) sans écraser la garniture. Engager I'arbre préalablement
graissé (graisse 2 roulement), dans la douille (29), enlever les copeaux pouvant étre faits par
Pangle vif de Parbre. Placer sur Varbre, les demi-segments d’arrét (24) collés a la graisse, la tole

de retenue (41) et engager I'arbre a fond. Monter le roulement (25) garni de graisse (graisse

OUTILLAGE

A roulement), serrer ’écrou a créneaux (23) du roulement a 3 m.kg (utiliser la clé 1976-T (voir
Pl 24, fig. 5) et goupiller). Placer entretoise (42) de poulie, la clavette dans son logement sur
Parbre, monter la poulie (43), serrer I’écrou a 4 m.kg et goupiller..........ooiiinn

e) Serrer 'écrou presse-garniture (26) a 2 m.kg environ, visser la vis d’arrét pour que son extrémité
vienne légerement en contact avec le fond d’un créneau de I’écrou. Serrer le contre-écrou de
e o -t BE SR G Un ot ol et cata SoRl o gR DR B et i 2

f) Monter les pales de ventilateur (la partie concave orientée vers Parriére du moteur).

Serrer les vis, rabattre les arrétoirs, monter la plaque d’appui (22) (voir PL 1 ou 3), intercaler entre
plaque et pompe le joint klingérit enduit d’hermétic. .........vvrrarrenerrremnn e

Préparer la pompe & eau (voir PL. 11) (moteurs sortis depuis Septembre 1950).

NOTA. — La bague (37) du corps de pompe est en bronze poreux ; avant le montage, faire tremper |
cette bague dans un bain d’huile (moteur) pendant vingt-quatre heures environ, afin que le
bronze soit bien imprégné.

En aucun cas la bague ne doit étre réalésée. ce qui détruirait sa perméabilité. La bague ne doit
pas étre percée.

Mandrin épaulé
petit @ = 15
grand ¢ = 22
longueur 150

Montage 1635-T
Alésoir 1636-T

Porte-fraise 1637-T
Fraise 1638-T, gabarit 1639-T

Clé 1976-T, clé tube 17

Clé rapace, clé plate 10

Clé tube 12
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a) Monter la bague (37) dans le corps de pompe a Iaide d’un mandrin épaulé................ Mandrin
petit g = 14,8, longueur = 20
grand & = 18,5, longueur = 150
b) Placer la bague d’étanchéité (36) sur I’arbre de pompe (32) (voir PL 11 pour orientation). Huiler
l'arbre et 'engager dans la bague. Mettre en place les segments d’arrét (35) sur P’arbre et la
tole de retenue (39). Monter le roulement (38) (engager a I’aide d’un tube, si nécessaire), : : , )
serrer I’écrou crénelé (34) a 3 m.kg (utiliser la clé 1976-T, voir Pl 24, fig. 5) et goupiller ’écrou. Tube @ intérieur = 16
longueur = 100
¢) Monter la plaque d’appui, intercaler un joint klingérit enduit d’hermétic entre le corps de pompe
et la plaque.
d) Mettre en place I'entretoise (33), placer la clavette (31) dans son logement sur I’arbre, monter
la poulie, serrer I'écrou a 4 m.kg. Goupiller I’écrou.
e) Monter les pales du ventilateur. (Orienter la partie concave des pales vers le moteur.) Placer
les arrétoirs, serrer les vis a 1,5 m.kg environ. Rabattre les arrétoirs sur un pan des vis. Monter
L R S s S A Clés tube 12-14-17
26 Remplacer la couronne de démarreur :
@) Démonter la couronne du volant en la chassant avec un matoir.,
NOTA. — La trempe des couronnes est effectuée de deux facons différentes :
Premier cas. — Trempe au cyanure : la couronne ne porte aucun repére et peut étre placée a n’im-
porte quelle position, mais entrée des dents dirigée vers le moteur.
Deuxiéme cas. — Trempe au double duro : 3 ou 4 dents, se suivant, ont une trempe moins profonde.
Le centre de cette zone est repéré par un coup de pointeau. Au montage sur le volant, ce
repére doit étre en ligne avec le trou décalé des boulons de Jization du volant. En observant cette
régle, I'attaque du lanceur ne se produit pas sur ces dents.
b) Monter la couronne sur le volant :
Chauffer la couronne avec un chalumeau équipé d’un bec de 800 a 1.000 1. Chauffer I’alésage seu-
lement en en faisant constamment le tour, pour assurer une dilatation réguliére. Arréter la
chauffe lorsque la couronne atteint une température de 200 a 250°C (couleur jaune paille).
Au-dessus de cete température le traitement de la couronne serait modifié. Le volant étant bien
nettoyé, présenter la couronne bien d’aplomb et la monter rapidement. Observer, s'il vy a
lieu, la position du repére
27 Rectifier la face d’appui du disque sur le volant :

A chaque rectification de la face d’appui du disque, retoucher de la méme quantité la zone d’appui
du carter d’embrayage sur ce méme volant (voir Pl 33, fig. 3).

Les deux opérations doivent étre exécutées sans déposer le volant du tour, afin d’obtenir un paral-
lélisme parfait des deux zones retouchées.
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Préparer les éléments de la ligne d’arbre :

NOTA. — Toute intervention sur les bielles, coussinets ou vilebrequin ne doit étre entreprise que si
I'on posséde P'outillage spécial permettant de réaliser les conditions demandées par 'usine et
nécessaires au bon fonctionnement de ces pidces (tampon mini-maxi pour bielles et coussi-
nets. Barber de mise en ligne des coussinets, barre de contrdle de mise en ligne).

Au cas contraire, il est indispensable de procéder chaque fois au remplacement de ces piéces par
un ensemble fourni par notre Service des piéces détachées, livré prét a étre monté, ou mieux,
de procéder a I’échange « Usine » du moteur.

Si les chapeaux de palier ont été limés par des réparateurs peu consciencieux, il n’est pas possible
de monter I’embiellage standard. Il faut donc remplacer le carter-cylindre ou, a défaut,
remettre au rond les alésages des paliers. Pour cela :

a) Vérifier au marbre que les faces d’appui du chapeau sont planes. S’il y a lieu, les retoucher a la
lime, ou mieux, a la fraise.

b) Placer les chapeaux de palier (sans les coussinets), sur le carter et serrer les écrous a 7 m.kg. A
’aide d’un comparateur (utiliser le comparateur d’alésage 2440-T), mesurer le diamétre « a »
(voir PL 16, fig. 2).

S’assurer que la cote « a » mesurée a une des extrémités du palier est la méme que la cote « b »,
mesurée a Pautre extrémité. Dans le cas contraire, les faces d’appui du chapeau ne sont pas
paralléles a P’axe du vilebrequin ; il faut les reprendre a la lime, ou mieux, a la fraise. La diffé-
rence entre les deux mesures « a » et « b » ne doit pas dépasser 0,01 mm.

Aprés retouche, procéder 2 nouveau au relevé du diamétre « a ».

La différence entre ce diamétre « a » et la cote d’origine 58,0115
« e » des cales a placer entre le chapeau et le carter (voir fig. 3).

58,0170 mm — a = e.

Les cales doivent étre usinées avec le plus grand soin. Leurs faces doivent étre paralléles a 0,01 mm

prés.

,

mm représente ’épaisseur

N

¢) Monter & nouveau les chapeaux sans coussinets, mais en interposant les cales, serrer les
écrous 2 7 m.kg et mesurer a nouveau la cote « a ». Elle doit étre de 58,0170™ mm. Dans
le cas contraire, retoucher les cales. .......c.ooiiiii i

Nous conseillons vivement cette méthode qui peut paraitre longue, mais qui permet de monter
sans retouche les embiellages standard vendus par notre Service des pitces détachées.
Nous interdisons d’une fagon absolue la reprise du jeu de ces embiellages. Ce jeu est mesuré avec une

trés grande prévision a l'usine et ne peut étre modifié sans risque d’incidents.

Préparer et monter les coquilles d’étanchéité (moteurs sortis avant Juillet 1957) :

IMPORTANT. — L’étanchéité du moteur n’est assurée que si P’alésage de la coquille est parfai-
tement concentrique 2 la ligne d’arbre du vilebrequin, et si le jeu entre le vilebrequin et la
coquille est compris dans les tolérances admises par I'usine.

En aucun cas, la partie du vilebrequin correspondant a 'emplacement de la coquille n’est retou-
chée en diametre. La cote d’origine de cette partie subsiste pendant toute la durée du vile-
brequin. Pour cette raison, la coquille ayant un alésage constant, il a été possible de prévoir
une fraise-alésoir correspondant au diamétre de cet alésage, soit 500" mm.

11 est nécessaire de remplacer les demi-coquilles d’étanchéité a chaque révision de ligne d’arbre, ou

OUTILLAGE

Comparateur 2440-T
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remplacement du vilebrequin. Les coquilles livrées par notre Service des piéces détachées doivent
subir Popération de réalésage aprés montage.
Le réalésage ne doit s’effectuer qu’aprés la mise en place des coussinets du vilebrequin.
a) Monter les demi-coquilles (6 et 7, voir Pl 16), intercaler le joint, serrer les vis de fixation des
coquilles a 1,3 m.kg, en répartissant le serrage, rabattre les arrétoirs sur un pan de chaque vis. Clé tube 12
NOTA. — Sur les chapeaux de palier ne comportant pas de retour d’huile a tube, il faut enduire
d’hermétic la vis centrale pour éviter une fuite d’huile.
b) Réaléser les demi-coquilles (utiliser P'appareil 1665-T, voir Pl. 16, fig. 1). Placer les bagues de
Pappareil dans les coussinets, intercaler entre les demi-coquilles un joint papier, serrer les
chapeaux de palier, aléser les coquilles. Déposer les chapeaux de palier, bagues et coussinets. Appareil a réaléser 1665-T
Clé tube 17
29 A | Préparer les coquilles d’étanchéité (moteurs sortis depuis Juillet 1959, voir PL. 15) :
a) Mettre en place les paliers de vilebrequin et le vilebrequin. Serrer les chapeaux de paliers 2 10 m.kg
(clé dynamométrique 2471-T, voir Pl 5, g D e e L e Clé¢ dynamométrique 2471-T
b) Découper dans du clinquant de 0,10 mm d’épaisseur une cale d’une longueur = 200 mm et
d’une largeur = 10 mm.
¢) Monter la demi-coquille supérieure (5) sur le carter cylindre et la demi-coquille inférieure (6)
sur le chapeau de palier (61) en intercalant un joint papier enduit d’hermétic.
Approcher les vis de fixation (62) sans les serrer (ne pas interposer de rondelle sous les tétes de ces
vis).
d) Placer la cale clinquant (préparée a I’alinéa b) autour de la turbine sur le vilebrequin comme
indiqué figure 3.
e) Monter le chapeau de palier (61). Visser et serrer les deux vis d’assemblage (60) des demi-
coquilles. Serrer les deux vis (63) fixant le chapeau de palier (61). Les vis ordinaires se serrent
de 7,5 a 8,5 m.kg. Si les vis comportent une embase, les serrer a 10 m.kg.
ATTENTION. — Ne pas faire tourner le vilebrequin pendant le centrage des demi-coquilles.
f) Serrer alternativement les vis de fixation (62) des demi-coquilles jusqu’a 1,3 m.kg.
&) Déposer les vis d’assemblage (60) des demi-coquilles. Déposer le chapeau de palier afin de dégager
la cale clinquant.
h) Déposer les chapeaux de paliers, les coussinets et le vilebrequin.
30 Monter les bagues de pied de bielle :

a) Monter les bagues a la presse.

b) Aléser les bagues (utiliser un alésoir expansible de 20 mm). A défaut de tampon mini-maxi,
utiliser I'axe neuf pour contréler Ialésage. ................coooeiiii ]

NOTA. — Nous déconseillons cette opération, la précision de P’alésage des bagues ne peut étre obtenue
qu’avec un outillage spécial.

Alésoir expansible de 20
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10 Sur les bielles ancien modéle (bague épaisse), la cote de I’alésage est 205905,
20 Depuis 1955, les bagues ont été amincies. Le jeu entre bague et axe a été diminué, il est compris
entre 3 et 9 milliémes de millimétre.
30 A | Préparer les bielles (moteurs sortis depuis Avril 1955) :
Mettre en place les coussinets dans la bielle et le chapeau. Ils sont positionnés par un ergot. Les
deux coussinets sont identiques, toutefois, sur un moteur ayant déja fonctionné, il est préfé-
rable de les remonter a leur position d’origine. /
31 Monter les pistons sur les bielles :
a) Pour tenir compte de la conicité des alésages du piston et de son axe, un sens d’emmanchement
doit étre observé. Le plus grand alésage de I’axe dans le piston est marqué au crayon gras
sur le bossage et le plus grand diamétre de I’axe est marqué au crayon gras en bout de I’axe.
Au remontage, il faut faire coincider ces deux repéres.
b) Amener les pistons 2 une température d’environ 60 °C, en les plongeant dans un bain d’huile
ou en les mettant dans un four, pour permettre l'introduction a la main de 1’axe, préalable-
ment huilé. (Ne pas mélanger les axes, ceux-ci étant pesés et appariés avec les pistons.) Placer
les segments d’arrét des axes (utiliser ’outil MR-1610, voir Pi. 19, fig. 1) et s’assurer qu’ils
sont bien engagés dans 168 @OTEEN: . iwaima mum s gvms wo s wmwmie 45545 040 H 0 ELE T e slas s v ks Qutil MR-1610
NOTA. — Certains pistons portent une fléche sur le dessus. Cette fléche doit étre orientée vers Uavant
du moteur.
Tenir compte de cette condition et de celle prévue au § 32, 2¢ cas (position de la bielle sur le vile-
brequin) pour positionner correctement le piston sur la bielle.
¢) Vérifier le dégauchissage des bielles et pistons (utiliser le marbre a dégauchir 2480-T, avec le
mandrin 2481-T (sur ancien L) D s Marbre 2480-T
Mandrin 2481-T
Sur les moteurs sortis depuis 1955, il n’y a plus lieu de dégauchir les bielles.
32 Monter les bielles sur le vilebrequin :

Huiler les portées & l’aide d’une burette (huile SAE.20), proscrire le pinceau qui peut entrainer des
impuretés ou perdre ses poils.

1er cas : moteurs sortis avant juin 1955 :

Monter les bielles en orientant la fente des pistons cbté opposé a l’arbre & cames. Placer les arré-
toirs des écrous des boulons de bielle pour qu’ils empéchent toute rotation dans le sens du des-
serrage (voir PL 19, fig. 2), serrer les écrous a 373 m.kg (utiliser la clé dynamométrique 2471-T,
voir PL 15, fig. 2). Freiner en rabattant la partie arrondie de I’arrétoir sur un pan de I’écrou.

9e cas : moteurs sortis depuis juin 1955 :

Le plan d’assemblage du chapeau de bielle et du corps est oblique. Un sens de montage de la bielle
sur le vilebrequin doit étre respecté (voir Pl 4, fig. 1). La fixation du chapeau sur la bielle est

Clé¢ dynamométrique 2471-T
avec embout 14
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assurée par 2 vis serrées 2 5 m.kg. Il faut impérativement respecter ce couple de serrage, les
vis étant montées sans arrétoirs.
REMARQUE. — Ces bielles sont montées avec des coussinets minces, moins larges que la téte
de bielle. Le chapeau est également moins large que la téte de bielle..................... Clé dynamométrique 2471-T
avec embout 14
33 Monter I’arbre a cames (voir PL 1 et 3) :
a) Monter I'arbre & cames, les portées préalablement huilées, serrer les vis de la bride de butée 3)
a 1 m.kg et rabattre les arrétoirs sur les pans de ces ViS...............ooouurinnr ... Clé tube 14
b) Placer les poussoirs huilés dans les alésages.
34 Monter les chemises. Régler les hauteurs (moteurs sortis avant juin 1955) :
Placer le moteur sur un support (utiliser le support MR-3053-70, voir PL. 25, fig. 3et4)......... Support MR-3053-70
a) S’assurer de la propreté des surfaces d’appui dans le carter et sur les chemises.
Le réglage des hauteurs a une trés grande importance. Si la chemise désaffleure d’une facon exces-
sive au-dessus du plan de joint du cylindre, elle se déforme au serrage de la culasse ; si elle
est trop en retrait, des passages d’eau ou de gaz peuvent se produire.
b) Présenter les chemises sans joint, vérifier qu’elles ne boitent pas sur leur portée et qu’elles
ont un léger jeu dans ’alésage du carter.
¢) Vérifier que les chemises montées sans joint sont en retrait du plan supérieur du carter de 0,43
a 0,50 mm et que leurs faces supérieures sont dans un plan paralléle a celui de la face du carter
(tolérance 0,05 mm) (utiliser le montage a comparateur MR-3377, voir Pl 17, fig. 3).
d) Utiliser exclusivement les joints Hugo-Reintz vendus par notre Service des pitces détachées.
Choisir des joints pour qu’avant serrage le dépassement des chemises soit de 0,09 a 0,16 mm
au-dessus du plan de carter.
Mesurer soigneusement ce dépassement (utiliser la régle MR-3377, voir PL 17, fig. 2). Accoler
par paires les chemises pour placer le joint Hugo-Reintz légérement enduit d’huile de lin cuite.
Engager, par paires également, les chemises dans le cylindre-carter; ces chemises doivent
descendre par leur propre poids sans étre génées par le joint.............................. Reégle MR-3377
e) Monter les goujons de culasse, le filetage le plus court du goujon vissé dans le cylindre. Serrer
a 1 m.kg (utiliser Pappareil a dégoujonner 2410-T, voir PL. 24, fig. 4)...................... Appareil a dégoujonner 2410-T
34 A Monter les chemises (moteurs soriis depuis juin 1955).

REMARQUE. — L’usinage précis des chemises permet leur montage dans le carter cylindre sans
réglage des hauteurs ; il n’existe donc qu’un modéle de joint papier.

a) S’assurer de la propreté de ’embase de la chemise et de la face d’appui dans le carter-cylindre ;
présenter les chemises et s’assurer qu’elles ne boitent pas.

b) Présenter le joint sur la chemise, la coupe du joint paralléle au méplat de la chemise, le renfort
vers la chemise. Amener le joint a la main jusqu’au premier épaulement de la chemise. Ter-
miner la mise en place a I’aide de la rondelle carton fournie dans les pochettes de joints, vendues
par notre Service des piéces détachées ou a I'aide de la téle MR-4134 (voir PI 18, fig. 3).

c¢) Engager les chemises dans les alésages du carter-cylindre ; s’assurer qu’elles sont bien en place.
gag g Y q P

Tole MR-4134
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Monter la distribution (voir Pl 21).

Placer sur Iétabli les 2 pignons (vilebrequin et arbre a cames). Orienter les 2 repéres. Pour cela,
un réglet passant par les axes des 2 pignons doit passer par le repére (coup de pointeau ou trait
ou touche de peinture) du pignon d’arbre a cames.

Le pignon de vilebrequin peut &tre repéré (trait ou coup de pointeau) :

10 Sur une dent (en « b », voir fig. 3).

90 Sur un entre-dent (dans ce cas, les 2 dents voisines sont marquées a la peinture) (en « a », voir
fig. 1).

Dans le premier cas, le repére est décalé a droite de la ligne rejoignant les axes des 2 pignons.

Dans le deuxiéme cas, le repére doit étre placé sur cette ligne.

Placer ensuite la chaine sur les 2 pignons.

Mettre approximativement les 2 pistons extrémes au point mort haut.

Sans décaler les pignons, monter 1’ensemble chaine-pignons, en s’assurant que les clavettes sont
bien en place sur I’arbre a cames et le vilebrequin.

Maintenir les pignons d’arbre a cames et de vilebrequin (utiliser Pappareil de maintien 1680-T,
Vorr: g e iois v o nm s e aF s s B e o el S s Rl St W Sy e 00

Serrer Pécrou d’arbre 3 cames a 15 m.kg (utiliser la clé 1731-T, voir fig. 2). Rabattre I’arrétoir sur
. a0 A6 PBCTONL s s w5 s s ¢ 5 4 81 8 s oo 5ot i g donisin e o 3 0 3 AW EBE Bm s e s re alg L mem s

Poser la pompe & huile (voir Pl 2 et 4) :

a) Placer le vilebrequin au point mort haut 1¢r cylindre (fin de compression).

b) Engager la pompe 2 huile, de fagon qu’aprés mise en place I’encoche d’entrainement soit paralléle
a I’axe du moteur et le petit coté vers extérieur du moteur.

¢) Serrer la vis pointeau (53) a 1,5 m.kg maxi (pour ne pas écraser le tube) et serrer le contre-
GETON: AL 3L INUIE L s cte o ohs ik et e 3 R AR i 8 e e e 4l e e e i e S B e

d) Placer les raccords coniques dans le cylindre et le corps de pompe. Monter le tube d’huile du
corps de pompe au cylindre, serrer les écrous raccords a 6 m.kg et les contre-écrous a 4 m.kg.

Monter le couvercle de distribution (voir Pl 1) (moteurs soriis avant novembre 1958) :

IMPORTANT. — L’étanchéité du moteur n’est assurée que si I’alésage dans le couvercle est concen-
trique a la turbine de rejet d’huile (47).

Tl est nécessaire d’assurer cette concentricité au montage du carter de distribution.

Si la collerette du carter de distribution a été « marquée » par la turbine de rejet d’huile, il faut
remplacer cette collerette (utiliser le montage MR-3846, voir PL. 23, figi 2): .. ccivvncvinin

a) Coller a ’hermétic le joint papier sur le couvercle de distribution, placer sur le vilebrequin la
rondelle pare-huile (54).

b) Présenter le couvercle, mettre en place la bague de centrage (utiliser la bague 1664-T, voir
Pl. 23, fig. 1). Placer une rondelle plate enduite d’hermétic sous la téte des 3 vis passant dans les
trous débouchant dans le carter. Serrer toutes les vis a 1,5 m.kg. Dégager la bague 1664-T.

OUTILLAGE

Appareil 1680-T

Clé 1731-T

Clés plates 16-17

Clés plates 14-26

Montage MR-3846

Bague de centrage 1664-T
Vilebrequin 12
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42 A

43

43 A

44

¢) Placer la clavette de la poulie dans son logement sur le vilebrequin, engager la turbine de rejet
d’huile (47) (voir Pl 1, fig. 3 pour orientrtion des filets), monter la poulie de commande de
ventilateur (48), placer I'arrétoir, approcher ’écrou (49). Placer une cale entre un maneton
du vilebrequin et le carter, afin que le vilebrequin ne puisse tourner. Serrer 'écrou a 20 m.kg

(utiliser la clé¢ 1667-T, voir Pl 22, fig. 1). Rabattre I’arrétoir sur un pan de I’écrou. Enlever
la cale

NOTA. — Il est possible de monter une bague d’étanchéité au lieu de la turbine du retour d’huile,

en remplagant celle-ci par un bout AV 457 550. 11 faut, dans ce cas, remplacer le carter de
distribution.

Monter le couvercle de distribution (moteurs sortis depuis novembre 1958) (voir Pl. 3):

a) Coller a I’hermétic le joint papier sur le couvercle de distribution, placer la rondelle pare-huile
sur le vilebrequin.

b) Présenter le couvercle de distribution, muni de sa bague d’étanchéité. Placer une rondelle plate
enduite d’hermétic sous la téte des vis. Serrer toutes les vis a 1,5 m.kg.

c¢) Mettre en place la bague (52) sur bout AV de vilebrequin. Placer la clavette de la poulie de com-
mande de ventilateur dans son logement sur le vilebrequin. Monter la poulie de commande,
placer I’arrétoir, visser 1’écrou de serrage du pignon de vilebrequin. Maintenir la poulie a I’aide
d’une broche passant dans ses ouvertures. Serrer ’écrou a 20 m.kg (utiliser la clé 1667-T,
voir Pl 22, fig. 1). Rabattre I’arrétoir sur un pan de I’écrou, dégager la broche

Monter le carter inférieur téle (voir Pl. 22, fig. 2) (moteurs sortis avant juillet 1958) :

a) Placer dans les gorges des paliers AV et AR les joints litge dont les extrémités seront enduites
d’hermétic. Pour faciliter la mise en place des joints dans les gorges des paliers, laisser tremper
dans Peau ces joints pendant quelques minutes.

b) Enduire les faces d’appui des joints liege d’hermétic.

Monter le carter inférieur, adoucir si nécessaire et trés légérement les arétes du carter qui pour-
raient détériorer les joints des paliers a la mise en place. Serrer les vis du carter inférieur en
intercalant une rondelle grower sous les tétes. Monter les 2 consoles tole

Monter le carter inférieur aluminium :

a) Nettoyer soigneusement les plans de joint sur le cylindre-carter et sur le carter inférieur. Net-
toyer les gorges des paliers.

b) S’assurer que les 2 trous de locating du cylindre (& = 14 mm) sont obturés par des bouchons
aluminium.

¢) Enduire d’hermétic les plans de joint. Mettre en place le carter (ce carter se monte sans joint).

d) Serrer les vis, intercaler une rondelle plate sous téte. Monter les 2 consoles

Retourner le moteur.

OUTILLAGE

Clé 1667-T

Clé 1667-T

Vilebrequin, rallonge 12-17

Vilebrequin, rallonge 12-17
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OPERATION Ne 403 : Remise en état du moteur.

T. 23

45

46

47

48

49

50

51

7

Régler provisoirement le jeu des culbuteurs a 0,20 mm pour I’admission et 0,25 pour I’échappe-
ment, le réglage définitif 4 0,15 mm et 0,20 mm étant exécuté aprés le resserrage de la culasse,
Je: INOTEUT CHATA  mre f o o fe e s s s s et s Sl Rl s e R ole it o e s e s e i e o

Huiler les ressorts de soupapes et les culbuteurs. Monter le couvre-culasse, le joint liége sera collé
3 D’hermétic sur celui-ci Seulement. .......o.oouuineitenniiiieerernarinaarrnererens

Monter la pompe a eau, enduire le joint d’hermétic, serrer les vis en intercalant une rondelle
9 3 2
grower sous téte................. R O e SR RIS T oo Salis bl

Préparer et monter les tubulures d’admission et d’échappement :

a) Assembler les 2 tubulures, intercaler le joint, serrer les vis d’assemblage (utiliser la clé 1676-T,

woir: Bl 40, B B): oo samsnenms swae siact sissin s ws et am se s 58 Sn s HIE 8 S0 g o i g w L R

b) Les faces des 6 brides doivent étre sur un méme plan. Mesurer le désaffleurement a I’aide d’une
régle et d’un jeu de cales; si le désaffleurement dépasse 0,1 mm, surfacer les plans au lapi-
daire ou, a défaut, a la lime. Aprés dressage des faces, souffler de I’air comprimé pour évacuer

7 .

les poussiéres de fonte et d’émeri..........ouiiiiiiiiiiiiiiiiiaiie e oS

¢) Monter les tubulures assemblées, intercaler les 2 joints métalloplastiques entre tubulures et
culasse. Serrer les écrous des GLTIETS. .o oo vt ii e et eaneinienennaetteennate s

Monter le support de dynamo (moteurs sortis depuis février 1954) :

Monter les 2 bras support-moteur, le pied de la tole AV moteur, serrer les vis, intercaler une rondelle
grower sous téte. Monter la butée AV support-moteur, rabattre 1’arrétoir sur un pan des vis.
Monter le cone de centrage de la manivelle..........ocoiiiiiiiiiiiiriiinerreeneee.

Monter le tube d’aération, la languette de 1’écran orientée vers le haut et I’écran intercalé entre
2 joints papier, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte. Monter la tuyauterie
d’arrivée d’huile sur culasse, intercaler un joint cuivre (méme si le joint était en fibre) entre la
bride et la culasse, serrer les vis 2 2 m.kg en intercalant une rondelle grower sous téte. Monter
le houchon de vidange d’eau, mettre en place la jauge d’huile............ocovveenenennn.

Peindre le moteur.

OUTILLAGE

Jeu de cales
Clé plate 14

Clé tube 12

Clé articulée 17

Clé 1676-T

Jeu de cales

Clé¢ tube 14

Clé tube 10
Clé articulée 14-17

Clés tube 10-12-17-21



T. 23 OPERATION No 404 : Remplacement d’une culasse. Op. 404 33
E OUTILLAGE
DEPOSE |
a) Véhicules sortis avant novembre 1953 : ,
1 Vidanger I'eau du cylindre-carter ; récupérer le liquide qui contient de I'antigel ; déposer le capot
en déposant le cavalier AR de fixation sur auvent............................ %% 000 0.0 B Clé tube 21
b) Véhicules sortis depuis novembre 1953 :
Lever le capot ; désaccoupler la béquille du capot.
2 Désaccoupler le tube a essence, du carburateur ; décrocher la biellette de commande d’accélérateur,
le ressort de rappel ; désaccoupler la tirette, du starter. Déposer le filtre a air, déposer le car- ‘
burateur (utiliser la clé¢ 1621-T, voir Pl 30, fig. 2), dégager Pécran........................ ‘ Clés tube 8-12-17
Clé 1621-T
3 Désaccoupler les raccords caoutchouc, de la pompe a eau et de la pipe de sortie d’eau.
f
4 Desserrer la dynamo ; dégager la courroie, de la poulie du ventilateur....................... | Clé tube 19
|
5 Désaccoupler le tube d’échappement, déposer les bougies (utiliser la clé 1601-T, voir Pl 24, fig. 3). |
Désaccoupler le tube d’arrivée d’huile, de la culasse. ... .. e J Clé plate 17, cl¢ 1601-T
6 Déposer le couvre-culasse. Déposer les écrous de fixation de la culasse, dégager la culasse, le joi_utJ
de culasse ot les tiges de culbuteurs. . ...... ..ottt Clé tube 17
1
POSE .
7 S’assurer que les goujons de fixation de la culasse sont propres et en bon état (moteurs sortis avant
Juillet 1952). Vérifier que la face d’appui de la culasse sur le carter-cylindre est propre, ainsi
que le plan de joint de la culasse. S’assurer également qu’il n’y a aucun corps étranger dans les
cylindres.
8 Huiler légérement les chemises. Enduire d’huile moteur le joint de culasse (s’il n’est pas vernis),
Pengager sur les goujons (le coté lisse vers les chemises). Présenter la culasse sur les goujons ;
elle doit descendre par son propre poids. Placer les rondelles sur les goujons (moteurs sortis
avant juillet 1952) serrer les écrous ou les vis, dans Pordre indiqué (voir Pl 5, fig. '1), premier
serrage a 3 m.kg, deuxiéme serrage a 5 m.kg (utiliser la cl¢ dynamométrique 2471-T, voir
PL 5, fig. 2). Les couples de serrage ont une trés grande importance, c’est pourquoi une clé-
dynamométrique est indispensable. ... ... .. ... .. .. Clé dynamométrique 2471-T
Embout 17
9 Engager les tiges de culbuteurs, les rotules préalablement huilées, sous les culbuteurs, en abaissant

les soupapes (utiliser le compresseur de ressort 1611-T (voir Pl 24, fig. 1 et 4). Régler le jeu
des culbuteurs a 0,20 mm pour les soupapes d’admission et a 0,25 mm pour les soupapes d’échap-
pement (le réglage définitif a 0,15 et a 0,20 mm étant exécuté a chaud, aprés resserrage de la
culasse). Poser le couvre-culasse sans le fixer.........................cccuuuu.. u s s e s Jeu de cales
Clés tube et plate 12

DICTIONNAIRE T 23 N° 432, — 11



34 OPERATION No 404 : Remplacement d’une culasse. T. 23
OUTILLAGE
10 Monter le tube d’arrivée d’huile, intercaler un joint cuivre (méme si le joint était en fibre) de chaque
coté du raccord. Monter les bougies (utiliser la clé 1601-T, voir PL 24, fig. 3). Monter le tube
d’échappement, intercaler un joint métalloplastique entre les brides, serrer énergiquement les
COTOUS o b e e e Dl S e e e B e e e e e e Cl¢ 1601-T, clé plate 17
11 Monter le carburateur. Placer sur la bride de la tubulure d’admission :
a) Véhicules sans servo-frein :
1 joint Hugo-Reintz, 'écran, 1 joint Hugo-Reintz, la cale Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz et le car-
burateur.
b) Véhicules avec servo-frein :
1 joint Hugo-Reintz, le tube de dépression, 1 joint Hugo-Reintz, ’écran, 1 joint Hugo-Reintz,
1 joint épais 10 mm Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz, le carburateur.
Serrer les écrous en intercalant une rondelle grower (utiliser la clé 1621-T, voir Pl. 30, fig 2). Monter
le filtre & air, monter la tirette de starter, le tube i essence, accrocher la biellette de commande
et le ressort demappel. st n b cniie s oo s i s el s s Shes e e e aeie e bt eyl SR S e Clé 1621-T
Clés tube 8-12-18
12 Monter la courroie de dynamo, aligner la poulie de dynamo avec celle d’entrainement, régler la
courroie sans tension excessive, serrer le bouchon de groupe. Monter les raccords caoutchouc,
serrer les colliers, faire le plein d’eau du radiateur....... ... ... Clés tube 19-21
13 Mettre le moteur en marche ; le laisser tourner au ralenti (500 tr/mn environ) pendant 15 mn..
14 Déposer le filtre a air du carburateur, déposer le couvre-culasse..............ooooonrnninens Clé tube 12
15 Resserrer les écrous de culasse dans ordre indiqué (voir PL 5, fig. 1) 2 5 m.kg (utiliser la clé dyna- Cl¢ dynamométrique 2471-T
mométrique 2471-T, voir PL 5, fig. 2)......cvuiniiiiniiiiiiiiiiiiiiieeee s Embout 17
16 Régler le jeu des culbuteurs a 0,15 mm pour les soupapes d’admission et & 0,20 mm pour les
soupapes d’6ChaPPemMEnt. ... cuvue e tsnenetntant it teait ettt Jeu de cales, clé plate 12
17 Monter le couvre-culasse avec un joint lidge. Ce joint sera collé & Phermétic sur le couvre-culasse
seulement. Monter le filtre & air du carburateur. ........ ...ttt Cl¢ tube 12
18 a) Véhicules sortis avant novembre 1953.

Monter le capot. Fixer le cavalier AR.

b) Véhicules sortis depuis novembre 1953.
Accoupler la béquille au capot.




T.523 OPERATION No 405 : Dépose-déshabillage-habillage et pose de la rampe de culbuteurs (moteur non déposé). Op. 405 35
OUTILLAGE
DEPOSE
1 Vidanger I'cau du cylindre-carter. Récupérer le liquide qui contient de antigel................. Cl¢é plate 21
2 Déposer le filtre a air du carburateur et le couvre-culasse. ................................... Clé tube 12
3 Déposer la rampe de culbuteurs. .. ............oouinnii e Vilebrequin 12, clé tube 12
DESHABILLAGE
4 Dégager les culbuteurs, ressorts, paliers de I’axe. Déposer les rondelles expansibles de I’axe (pour
cette opération, traverser la rondelle avec un poingon). Les rondelles sont a remplacer a
chaque dépose.
HABILLAGE
5 Voir Op. 403, § 22.
POSE
6 Placer un joint papier sous chaque support, placer les rondelles dans les fentes de pincement des
paliers, serrer les écrous a 1 m.kg. Rabattre les arrétoirs. ..........ooouuiiinnnnn ... Vilebrequin 12, clé tube 12
7 Mettre en place les tiges de culbuteurs, les rotules préalablement huilées, abaisser les soupapes pour
engager les tiges sous les culbuteurs (utiliser le compresseur de ressort 1611-T, voir PL. 24, fig. 4). Compresseur de ressort 1611-T
8 Faire tourner le moteur (15 mn environ au ralenti). Régler le jeu des culbuteurs a 0,15 mm pour les
soupapes d’admission et a 0,20 mm pour les soupapes d’échappement......... 550 050 6T GG . Jeu de cales, clé¢ plate 12
9 Monter le couvre-culasse avec un joint licge collé a ’hermétic seulement sur le couvre-culasse.
Monter le filtre a air sur le carburateur ... ... R e e e P Sl onsia e cs his Clé tube 12
10 Faire le plein d’eau du radiateur.
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OPERATION No 408 : Remplacement d’un carburateur.

T. 23

i
DEPOSE i‘
Déposer le filtre a air du carburateur, en desserrant le collier de fixation (1) (voir P1. 30, fig. 1 et 3). |

Sur moteurs sortis avant décembre 1952 : déposer les pattes support du filtre, des goujons de
fixation du couvre-culasse

Décrocher la biellette verticale d’accélérateur ; désaccoupler le tube a essence, du carburateur.
Désaccoupler le cable de commande de starter

Déposer le carburateur (utiliser la clé 1621-T, voir PL 30, fig. 2). Dégager les joints et Pécran.. |

POSE

Placer, dans 1’ordre suivant, sur la bride de la tubulure d’admission :
a) Véhicules sans servo-frein :

1 joint Hugo-Reintz, I’écran, 1 joint Hugo-Reintz, le joint épais Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz et
le carburateur.

b) Véhicules avec servo-frein :

1 joint Hugo-Reintz, le tube de dépression, 1 joint Hugo-Reintz, ’écran, 1 joint Hugo-Reintz,
le joint épais 10 mm Ferodo, 1 joint Hugo-Reintz, le carburateur.

Serrer les écrous en intercalant une rondelle grower (utiliser la clé 1621-T, voir PL 30, fig. 2)...

Accoupler le tube a essence, intercaler un joint fibre de chaque cdté du raccord. Accrocher la biel-
lette d’accélérateur. Accoupler le cable de commande de starter

Mettre en place le filtre a air sur le corps supérieur du carburateur ; serrer le collier de fixation (1)
(voir PL 30). Sur moteurs sortis avant décembre 1952 : Monter les pattes support sur les goujons
du couvre-culasse ; serrer les écrous des pattes de fixation sur le couvre-culasse, en intercalant
une rondelle plate sous chaque écrou

OUTILLAGE

Clés tube 8-12

Cl¢é plate 18

Cl¢é 1621-T

Clé 1621-T

Clé plate 18

Clés tube 8-12



T. 23

Op. 409

39

OPERATION N°o 409 : Révision du carburateur Solex.

10

11

12

13

CARBURATEUR SOLEX 32 AIC
Démeontage (voir Pl 28) :

Démonter le couvercle de cuve (1), dégager le flotteur (2), démonter le starter en dévissant les vis
(3), démonter la pompe en dévissant les vis (4), déposer la vis (6), dégager la buse (5).....

Démonter le levier de commande (7) et le papillon (B S b e s ok o i i e b e ko e e S s

Démonter I'ajutage d’automaticité (9), le gicleur de pompe (10), le support (11) et dévisser le gicleur
d’alimentation (12). Démonter le gicleur d’essence (13) du starter, le gicleur d’essence de ralenti
(14), le calibreur d’air (15) du ralenti. Dégager la bille du clapet de pompe en dévissant le
et L R R SR e S e e

Démonter le pointeau (17), le gicleur d’air (18) du starter. Dégager le ressort et la bille de la glace |
du starter en dévissant le bouchon (19). Dévisser le gicleur d’alimentation (20) et la vis de
L D P A O A Dt D e

Nettoyer les piéces. Soufiler de I'air comprimé dans tous les conduits du corps du carburateur
et dans les gicleurs.

Montage (voir PL 28) :

Engager la bille et le ressort de la glace du starter, serrer le bouchon (19). Monter le gicleur d’air

OUTILLAGE

(18) du starter. Monter le gicleur d’alimentation (20) sur la pompe. Monter le pointeau (17),
la vis de richesse (21), le gicleur de pompe (10), le gicleur d’essence (13) du starter, le gicleur
de ralenti (14) et le calibreur d’air (15) du ralenti..................0.0o0ooeno . r

Visser le gicleur d’alimentation (12) sur le support (11), monter le support sur le carburateur. . ’
Monter I'ajutage d’automaticité (9), la buse (5), serrer la vis (6).

Monter la pompe, intercaler le joint, serrer les vis (4).

Monter le starter, serrer les vis (3).

Monter le papillon (8) et le levier de commande (7)........................000oi

Placer le flotteur dans la cuve, monter le couvercle (1) de cuve, serrer les 3 vis en intercalant une
RODAELIG EIOWER e v 16 wio 51 575815855 55 512 515 0 SHorm o m m o3 w0 58 5 £ 05 8 B8 218t e e e o

Régler le ralenti (voir Op. 442, § 4).

Clé plate 10

Clé plate 12

Clés plates 8-12-14

Clé plate 14

Clés plates 8-12-14

Clé plate 14

Clé plate 12

Clé plate 10



rateur en intercalant un joint fibre.
Monter le gicleur de ralenti (20).
Monter le calibreur d’air de ralenti (21).
Monter le gicleur d’essence de starter (19) en intercalant un joint fibre............ ... 0l

40 OPERATION N° 409 : Révision du carburateur Solex. T. 23
OUTILLAGE
CARBURATEUR SOLEX F 32 BIC
Démontage (voir Pl. 29) :
14 Déposer le couvercle de cuve (1) en dévissant les 3 vis de fixation (2).
Déposer le raccord orientable (3) d’arrivée d’essence.
Déposer le bouchon de filtre (4) et enlever la crépine filtre.
Déposer le POUEEaN. (Fos v s s oo me e tssmsssmm s o suome do ool b oin s BRI D A4S 04 0 000w vin s Clé plate 8
Clés tube 12-14
15 Enlever le joint (6), dégager le flotteur.
16 Démonter le starter (8) en dévissant I’écrou (9) et les vis de fixation (10).
Déposer le gicleur d’air de starter (12)...........oiiiiiieiiueerniriiiirinittneetenes CI¢ tube 12
NOTA. — Repérer la position des trous de la glace (11) par rapport au couvercle.
17 Dévisser la vis de fixation (13) de la buse d’air et dégager la buse (14).
18 Démonter les leviers de commande (15) de papillon. Dégager le papillon en dévissant ses deux vis
de fixation et dégager I’axe. .. .....cuueeeitiitiiiiiiii e Clé tube 12
19 Démonter I'ajutage d’automaticité (16). Enlever le tube d’émulsion (17) en retournant le carbu-
rateur.
Déposer le porte-gicleur d’alimentation (18) et déposer le gicleur.
Déposer le gicleur d’essence de starter (19).
Déposer le gicleur d’essence de ralenti (20).
Déposer le calibreur d’air de ralenti (21).
Déposer la vis de richesse (22).
Nettoyer les piéces avec de l’essence propre. Souffler de 1’air comprimé dans tous les conduits du
carburateur et dans les gicleurs. ... ....ooutiiui it e Clés tube 12-14
Cl¢ plate 8
NOTA. — Ne jamais employer de fil métallique pour le nettoyage.
Montage (voir Pl 29) :
20 Monter le gicleur d’air de starter (12). Remettre la glace (11) sur le couvercle de starter (8) dans
la position repérée au démontage. Monter le levier (23) et serrer I’écrou (9).
Monter le couvercle de starter (8) sur le corps du carburateur en vissant les 4 vis de fixation (10). Clé tube 12
21 Monter le gicleur d’alimentation sur le porte-gicleur (18). Monter le porte-gicleur (18) sur le carbu-

Cl¢é plate 8
Clés tube 12-14



T. 23 OPERATION Ne 409 : Révision du carburateur Solex Op. 409 41
OUTILLAGE
22 Monter la buse d’air (14) et visser la vis de fixation (13).
Monter le tube d’émulsion (17) et monter I'ajutage d’automaticité (16).
23 Monter 'axe de papillon. Monter le papillon et visser ses deux vis de fixation.
Monter les leviers de commande de papillon (15) et visser ’écrou.
Monter la vis de richesse en évitant de la serrer a fond ...................oooooo .. Clé tube 12
24 Monter le pointeau (5) en intercalant son joint cuivre.
Mettre la crépine filtre dans le bouchon de filtre (4) et monter I'ensemble sur le couvercle.
Monter le raccord orientable en intercalant un joint fibre de part et d’autre du raccord.
Placer I'ensemble flotteur-axe (7) dans la cuve.
Monter le couvercle de cuve sur le corps du carburateur, serrer les 3 vis de fixation en intercalant
LT 00 G T S s e T Clés tube 12-14
Clé plate 8
25 Régler le ralenti (voir Op. 442, § 4).
26 Les réglages-types des carburateurs Solex inversés sont les suivants :

T | . EN’ STARTER —— . o)
rven | wuse | COUEOR|agrona | TWLEND | PTEPP | puotmeun | popvrgag| g7 [ctceun
| "
32 AIC. 23 | 105 | 180
} 45 | 120 | 4,5 | 115 110 1,5 50 50
2 130 260 \
32 F-BIC. .| 22 r 110 | 190 j 50 150f 4 125 5 1,5
| ) \

Nous déconseillons vivement toutes modifications a ces réglages, qui ont été déterminés aprés de nom-
breux essaits.

Nous rappelons que tous les carhurateurs inversés Solex ont le ralenti a réglage d’essence.

Avec filtre Técalémit BTF
n® 539
Avec filtre Mahle



OPERATION Ne 410 : Remplacement et revision du filtre a air.

Op. 410

FILTRE TECALEMIT BTIT n° 539 ou FILTRE MALHE .
Dépose (voir Pl 30, fig. 1) :

Desserrer le collier de fixation (1) sur le carburateur; désaccoupler les pattes support du filtre,
des goujons SUT COUVIE-CUIASSE. .. ... .. ..oiuiumniionrnrireenenieiuaen i itarec e, ‘

Démontage (voir Pl 30, fig. 1) :

Dévisser I'écrou a oreille (2), déposer le couvercle (3), dégager ’élément filtrant (4).
!
Nettoyer les pieces. ‘

]

Rincer I’élément filtrant toutes les semaines au gas-oil ou au trichloréthyléne et I’essorer soigneu-
sement. Pour ce nettoyage, prohiber ’emploi de I’essence.

En cas de marche dans une atmosphére trés poussiéreuse, nettoyer I’élément filtrant tous les deux
jours.

Montage (voir Pl 30, fig. 1) :

Humecter 1’élément filtrant avec de I’huile moteur, engager 1'élément dans le corps du filtre, le
tamis antiflamme (5), placer le couvercle (3), serrer écrou (2).

Pose (voir PL 30, fig. 1y

Engager le tube inférieur du filtre sur le corps supérieur du carburateur, placer les pattes support
sur les goujons du couvre-culasse, serrer les écrous en intercalant une rondelle plate, serrer
Tt Wi I GOTIEBL A1) 5 0 ¢ s v s 5 6 s wi it oo b sy s g A6 8 #8000 S1 8 WA Ay i 8 s i o

FILTRE TECALEMIT BIT n° 613 ou MIOFILTRE

(moteurs sortis depuis Décembre 1952)
Dépose (voir PL 30, fig. 3)
Desserrer le collier de fixation (1) sur le carburateur et déposer le filtre a air.
Démontage (voir PL 30, fig. 3) :

Dévisser la vis (2), déposer le couvercle (3), dégager I’élément filtrant (4).

OUTILLAGE

Clés tube 8-12

Clés tube 8-12



T. 23

OPERATION Ne 410 : Remplacement et révision du filtre & air.

0Op. 410

43

10

Nettoyer les piéces.
Rincer I’élément filtrant toutes les semaines au gas-oil ou au trichloréthyléne et I’essorer soigneu-

sement. Pour ce nettoyage, prohiber I'emploi de 1’essence.

En cas de marche dans une atmosphére trés poussiéreuse, nettoyer I’élément filtrant tous les deux
jours.

Montage (voir PL 30, fig. 3) :

Humecter I’élément filtrant avec de I’huile moteur, engager I’élément dans le corps du filtre, placer
le couvercle (3), serrer la vis (2).

Pose (voir Pl. 30, fig. 3) :

Engager le tube inférieur du filtre sur le corps supérieur du carburateur. Serrer la vis du collier (1).

OUTILLAGE




OPERATION No 411 : Travaux sur pompe @ essence.

T. 23

POMPE A ESSENCE SEV
Démontage (voir Pl 31) :
Démonter la cuve tole (1), dégager le filtre tamis (2), désaccoupler les demi-corps de pompe (3 et 4).

Extraire, 2 I’aide d’un tournevis, les arrétoirs (5) des 2 écrous guides (6) du levier d’amorcage.

Dévisser les 2 écrous, sortir le levier d’amorcage (7), le levier de commande (8) et sa chape (9).

Démonter la membrane de la tige de poussée (10), dégager les rondelles en résine vinylique (11) et
1 L R L L b

Démonter la plaque de maintien (12) des soupapes d’aspiration (13) et refoulement (14), dégager
les soupapes et ressorts.

Montage (voir PL 31) :

Monter les soupapes d’aspiration (13) et de refoulement (14), placer le joint lidge de la plaque de
maintien (sans hermétic ni produit similaire), serrer la plaque par les 3 vis.

Monter le jeu de membranes sur la tige de poussée (10), serrer ’écrou, rabattre larrétoir......

— Pour éviter que l’essence ne passe par le filetage de Décrou, couler une goutte d’étain sur la
face de cet écrou (en «a»).

Placer le ressort régulateur (15) et sa cuvette, placer ensuite les rondelles en résine vinylique
(11) destinées a assurer I’étanchéité a I’huile du moteur. Ces rondelles sont fendues pour per-
mettre de les monter. Tiercer les fentes au MONTAZE. . o .o vvvvrvvrrnrare s corennnns

Placer le ressort (16) du levier de commande sur son pied de maintien dans le corps de pompe,
placer la membrane assemblée, accrocher le levier de commande (8) a la tige de poussée (10).
Placer la chape (9) du levier, monter le levier d’amorcage (7), serrer les écrous guides (6),
placer les arrétoirs (5), enfoncer les e N R

Accoupler les demi-corps de pompe (3 et 4). La membrane doit étre montée a sec sans hermétic ni
produit similaire. Serrer les vis d’assemblage.

Placer le filtre tamis (2), le joint lidge (sans hermétic), la cuve (1) et serrer la vis de la cuve....

NOTA. — Aprés chaque montage de pompe, vérifier I’étanchéité (voir Op. 412).

|

OUTILLAGE

Cl¢é plate 10

Cl¢ plate 12

Clés plate et tube 10

Clés plate et tube 10

Clé plate 12

Cl¢ plate 10
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OPERATION Ne 411 : Travaux sur la pompe a essence.
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14

15

POMPE A ESSENCE GUIOT

Démontage :

Démonter la coupelle de la pompe, dégager le filtre tamis. Désaccoupler les demi-corps de pompe. |

Démonter le jeu de membranes

Chasser I’axe de levier de commande, dégager le levier, le ressort et la tige de poussée

NOTA. — Les soupapes d’aspiration et de refoulement sont serties dans le corps de pompe. En
cas de mauvais fonctionnement de ces soupapes, remplacer la pompe.

Montage :

Monter le jeu de quatre membranes sur la tige de poussée sans serrer I’écrou, n’utiliser que des mem-
branes en toile huilée (aspect noiratre).

Placer le ressort régulateur de membranes dans le corps de pompe ; engager les membranes assem-
blées, en accrochant I’équerre de commande dans le levier d’amorcage. Engager le levier de
commande en ’accrochant a la tige de poussée des membranes. Placer une rondelle fibre de
chaque ¢6té du levier, enfoncer I’axe et épanouir chaque extrémité pour I’arréter.

S’assurer que le levier d’amorcage est bien accroché dans la tige de poussée des membranes.

Placer le ressort du levier de commande.

Mettre en regard les trous de passage des vis dans les membranes et ceux du corps de pompe. Serrer
I’écrou de fixation des membranes.

Pour éviter les fuites d’essence par le filetage de cet écrou, couler une goutte d’étain sur la face
de I’écrou et de la tige de poussée

Accoupler les demi-corps de pompe. Monter les membranes a sec, sans hermétic ni aucun produit
similaire. Serrer les vis d’assemblage.

Placer le filtre tamis, le joint litge (sans hermétic), monter la coupelle et serrer la vis avec un joint
fibre sous téte

REMARQUE. — Aprés chaque montage de pompe, contrdler I’étanchéité (voir Op. 412).

OUTILLAGE

Clé plate 10

Chasse-goupille 5

Clé plate 160

Clé plate 10
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OPERATION No 412 : Controle de la pompe & essence.

T. 23

CONTROLE DE L’ETANCHEITE (voir PL 32).

Obturer orifice de refoulement au carburateur 2 ’aide d’un bouchon de @ ==12 au pas de 100 ou
d’un bouchon caoutchouc.

Monter un tube & essence ou un tube caoutchouc sur Dorifice d’arrivée du réservoir, serrer le tube
avec une vis raccord identique 2 celle employée pour le montage sur voiture.

Immerger complétement la pompe dans un récipient contenant de P’essence propre.

Souffler, par le tube d’essence, de I'air comprimé a une pression de 100 a 300 gr.
— Au début, il peut se produire un bouillonnement dit a I’enfoncement des membranes.

Maintenir la pression pendant quelques instants.
__ Gj les bulles d’air s’échappent par le passage du levier de commande, c’est que la membrane
n’est pas étanche, il faut la remplacer.

__ Si les bulles d’air s’échappent entre les faces d’appui du couvercle et du corps ou aux vis de
serrage, c’est que les plans de joint sont défectueux ou que les membranes ne sont pas assez

serrées.
__ Si les bulles d’air s’échappent entre la cuve tole et le corps de pompe, c’est que le joint liege
est défectueux ou que la cuve est mal serrée.

OUTILLAGE
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OPERATION Ne 413 : Remplacement de 'embrayage sans déposer le moteur.

Op. 413 47

NOTA. — Il est préférable, pour la dépose de I’embrayage, de déposer I'ensemble moteur-boite de
vitesses. Toutefois, si I'on ne posséde pas d’appareils de levage, il est possible de déposer 'embrayage
sans déposer le moteur, mais cette opération n’est pas conseillée, étant plus longue et peu pratique.

DEPOSE

Déposer les coussins du sitge AV. Déposer les planchers mobiles et fixes. Déposer le fil négatif fixé
sur le couvercle de la boite de vitesses

Déposer la traverse support du levier de changement de vitesse. Débrancher le flexible de compteur,
de la boite. Désaccoupler les biellettes de commande de débrayage (11) en déposant les axes
(13), du levier de commande (12) de I’axe de fourchette de débrayage (voir PL 77).......

Placer un cric sous le pont AR. Lever le véhicule afin de pouvoir tourner I’arbre de transmission.
Désaccoupler le joint coulissant, du plateau AR de ’arbre du relais. Désaccoupler le relais, de
la traverse chassis ; déposer le graisseur hydraulic, du relais ; dégager ’arbre relais vers I’arriére.

Enlever le cric du pont AR et le placer sous la boite de vitesses pour la maintenir.

Désaccoupler la cuvette-support du silentbloc AR de boite, de la traverse chassis. Déposer les
2 vis supérieures de fixation de la boite, les remplacer par 2 guides (utiliser les guides MR-
3351-2, voir Pl 46, fig. 2) pour éviter de voiler le disque pendant la dépose. Déposer les vis
inférieures, baisser lentement le cric et dégager la boite de vitesses par le dessous du véhi-
cule. Déposer les guides MR-3351-2

...................................................

Déposer le carter d’embrayage, désaccoupler préalablement le cable de démarreur fixé par une vis
du couvercle du carter (certaines des vis a téte méplat de fixation du carter d’embrayage
peuvent étre déposées en utilisant la clé 1677-T, voir Pl 46, fig. 3). Pour les autres, utiliser
une clé plate

Repérer la position de I'embrayage sur le volant-moteur pour retrouver, au montage, ’équili-
brage réalisé a I'usine. Déposer 'embrayage

POSE

Monter I’embrayage :

a) S’assurer que les faces d’appui du disque sur Je volant et le plateau sont propres.

OUTILLAGE

Clés tube et plate 14

Clés tube 10-17
Clé plate 14

Clé plate 14
Clés tube 11-14

Clé articulée, rallonge 17
Guides MR-3351-2
Clé plate 21

Clé 1677-T
Clés plates 6-12-17

Clé tube 14



OPERATION N° 413 : Remplacement de embrayage sans déposer le moteur.

10

11

12

b) Placer le disque orienté comme indiqué Pl 33 et 34, fig. 1. Engager dans le moyeu du disque |
un pignon a queue de boite de vitesses, pour le centrer par rapport au roulement du vilebrequin.
Monter 'embrayage en faisant correspondre les repéres, serrer les vis a 2 0 m.kg. S’assurer,
au cours du serrage, que le pignon a queue coulisse librement, indiquant ainsi un centrage

. . ” . ~ i . . |
parfait du disque. Dégager le pignon a queue. Rabattre les arrétoirs sur un pan des Vis. .. 1‘

Monter le carter d’embrayage. S’assurer que les pieds de centrage sont bien en place dans le carter- ]
cylindre. Placer la tole inféricure de fermeture, serrer les vis de fixation du carter d’embrayage
en intercalant une rondelle grower sous téte. (Pour certaines vis, on peut utiliser la clé 1677-T, |
voir PL 46, fig. 3.) Monter le tube de graissage de butée ............covvinrirreeennns

Monter la boite de vitesses :

a) Visser 2 guides dans les trous supérieurs du carter d’embrayage (utiliser les guides MR-3351-2,
voir Pl 46, fig. 2). Déposer le couvercle du carter d’embrayage.............coveeeneennn

b) Mettre en place la fourchette de débrayage et la butée a billes.

¢) Mettre une vitesse en prise dans la boite de vitesses, afin d’entrainer le pignon a queue en tour-
nant le flector a la main.

d) Placer la boite sur cric et ’engager sous le véhicule.

e) Faire lever le cric par un aide; pendant ce temps, de lintérieur du véhicule, guider la boite
de vitesses, I’engager sur les guides MR-3351-2 et engager P’embout dans la butée, en s’assu-
rant également que la butée est engagée sur sa vis guide. 1

1

f) Faire tourner, par l'aide, le flector de la boite et pousser la boite de vitesses pour engager le
pignon & queue dans le disque et le roulement du vilebrequin.

g) Serrer les 2 vis inférieures de fixation de la boite, en intercalant une rondelle grower sous téte,
déposer les guides MR-3351-2 et serrer les 2 vis supérieures en intercalant une rondelle
arower gous téte SEAleMIBNT ... .. uiwiwiasesmynars b siondau dis s g e

Placer le cric sous la boite, lever pour amener la cuvette-support du silentbloc AR de boite au
contact de la traverse-chéssis, serrer les vis, rabattre les arrétoirs. Dégager e erie. .:ieens o

Monter 1’arbre de relais :

a) Graisser les cannelures de ’arbre. Engager ’arbre dans la traverse et l'introduire dans le pla-
teau d’entrainement AV.

b) Fixer le relais a la traverse, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous écrou.....

¢) Visser le graisseur hydraulic. .......coiiineereiiniiiiiinorrirrenarerarnnrroeernnee

|
|
o
]

OUTILLAGE

Clé tube 14

Clé tube 14
Clés plates 6-12-17
Clé 1677-T

Clé tube 14
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Clé tube 11
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Op. 413
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Placer un cric sous le pont, le lever afin de pouvoir faire tourner ’arbre de transmission. Accoupler
Parbre de transmission au relais, intercaler un joint papier entre le joint coulissant et le pla-
teau d’entrainement, serrer les vis, rabattre les arrétoirs. Monter le flexible de compteur sur
la boite de vitesses, serrer la vis en intercalant une rondelle grower sous téte. Dégager le cric.

Monter les biellettes de commande de débrayage (11), placer une rondelle plate sous la téte des
axes (13) et une rondelle grower sous écrou (voir PI. {TT) ST e scolatalions o) oia uiainhe sie1 8 1as

Monter la traverse support du levier de changement de vitesse, s’assurer que le levier n’accroche
pas dans les coulisseaux des axes de fourchettes sinon, desserrer le support du levier de la
traverse et le régler en le déplacant dans ses boutonniéres, serrer les vis. Accrocher les ressorts

de rappel (10) des pédales a la traverse (voir Pl. o5 e L o o OB O o e ol

Régler les biellettes de commande de débrayage (voir Pl. 7).

Pour éviter que "embrayage ne broute, les entr’axes, entre les barillets (18) et les axes (13), doivent
étre identiques sur les 2 biellettes. Pratiquement, le contréle de ce réglage se fait en mesurant
la longueur du filetage dépassant des écrous a douille (19) de réglage. La longueur dépassante
de chaque filetage doit étre identique sur les 2 biellettes. . ........ ke e oSk Atk

Régler la garantie de la pédale d’embrayage.

Le jeu de la pédale avant I’attaque de la butée, sur les linguets d’embrayage, doit étre de 30 mm
environ.

— Obtenir ce jeu en modifiant la position de la pédale par rapport a celle du levier de débrayage
et de réglage (20). Pour cela, desserrer la vis d’assemblage (21). Apres réglage, serrer la vis
(21) en intercalant une rondelle plate sous téte et une rondelle grower sous écrou.........

Monter le cable négatif, le connecter a la masse par une vis de fixation du couvercle de boite, serrer
la vis en intercalant une rondelle BTOWET SOUS L. &« o v v v et it e et e e s seneesnnssnnenss

Monter les planchers fixes et mobile. Intercaler une rondelle plate et une rondelle grower sous
téte des vis de fixation. Poser les coussins................... -

DICTIONNATRE T 23 NO 432, — 12

OUTILLAGE

Clés plates 10-14

Cl¢é plate 14

Clé articulée 17

Cl¢é plate 13

Cl¢ plate 17

Cl¢ tube 14

Clés tube et plate 14
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OPE RATION Ne 414 : Révision de I'embrayage.

T. 23

DEMONTAGE (voir Pl. 33 et 34).
Repérer par un coup de pointeau la position du carter d’embrayage sur le carter tole.

Enlever, par un trait de scie, le métal de I’écrou rabattu dans la fente des vis de réglage des linguets
(1). Démonter les écrous (2) en maintenant les vis a I'aide d'un tournevis engagé dans la fente.
Dégager le plateau, les ressorts, les cuvettes (3) de ressort (sur embrayage Citroén seulement).

Déposer les linguets, décrocher les ressorts (4) de linguet.

MONTAGE

Rectifier le plateau d’embrayage sur un tour :
— T est préférable d’utiliser une meule. On peut, a la rigueur, faire cette opération a outil.

NOTA. — 1° A chaque rectification de la face d’appui du disque sur le plateau correspond une
diminution de la pression du mécanisme sur le disque. Pour compenser cette diminution de
pression, caler les ressorts au moyen de rondelles découpées dans de la tole d’épaisseur sensi-
blement égale a celle de Iépaisseur enlevée par la rectification.

1

20 A chaque rectification de la face d’appui du disque sur le volant, retoucher de la méme quantité
la zone d’appui du carter tole d’embrayage sur ce méme volant. Les deux opérations doivent
étre exécutées sans déposer le volant du tour, afin d’obtenir un parallélisme parfait des deux
zones retouchées.

Tarer les ressorts :

Les ressorts ont les caractéristiques suivantes :

Longueur Embrayage Citroén | Embrayage PKYCB 138
TS Aatsob0n6858 000 anons 56 a 58 48,5
Sous charge de 52 ~2kg. .... 40
Sous charge de 50 ; * kg. . 33,2

— Contréler le tarage (utiliser I’appareil a tarer 2420-T, voir PL. 7). A défaut d’appareil de véri-
fication du tarage, remplacer les resorts 4 chaque remise en état de 'embrayage............

Monter et régler I’embrayage (voir PL 33 et 34).
a) Placer les linguets et leurs ressorts (4) dans le carter d’embrayage.

b) Placer le plateau muni des vis (1) de réglage de linguets, sur un montage d’assemblage et réglage
(utiliser le montage 1701-T, voir Pl 35). A défaut, utiliser un montage simplifié (MR-3457-20,
O S 1 BT [t oo Bty & B G el s e e o e S R B e B OO T ool B L ol Go T E ST

OUTILLAGE

Cl¢ plate 14

Appareil a tarer 2420-T

Montage 1701-T
ou montage simplifié MR-3457-20
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OPERATION N°o 414 : Révision de Pembrayage.

Op. 414
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¢) Placer sur le plateau (5) les cuvettes (3) de ressort (sur embrayage Citroén seulement) et, s’il
y a lieu, les rondelles préparées pour compenser la diminution de pression des ressorts aprés
rectification, les rondelles Ferrodo,(6) dans les cuvettes (sur embrayage Citroén seulement), les
ressorts et le carter d’embrayage.

d) Comprimer I’ensemble. Placer sur chaque vis (1) la rondelle d’articulation (7). Visser les écrous
(2) pour amener chaque linguet en contact sous le doigt central pivotant du montage (voir

PL. 35, fig. 3).
— Les cotes a obtenir sont :

a) pour embrayage Citroén :

«a» =475 mm entre la face du linguet et le plateau et « b» — 21 mm entre le plateau et le
carter (voir fig. 2).

b) pour embrayage PKYCB 18 :

«a» = 4637 entre la face du linguet et le plateau; «b» = 21,3 mm entre le plateau et
le carter.

— Aprés ces réglages, gymnastiquer le mécanisme et contréler & nouveau les cotes indiquées ci-
dessus.

e) Freiner les écrous en refoulant le métal dans la fente des boulons avec un matoir

Déposer I'embrayage du montage.

REMARQUE IMPORTANTE :

I’embrayage ne doit jamais étre réglé sans étre placé dans les conditions de fonctionnement sur
voiture, c’est pourquoi un montage est indispensable pour obtenir un réglage correct.

Les montages indiqués sur les P1. 35 et 36 placent I’embrayage dans la position de fonctionnement.

Les cotes indiquées ne peuvent donc étre relevées que sur ces montages.

Lorsque ’embrayage est libéré du montage, 'appui des linguets se fait sur des surfaces brutes,
aucune cote ne peut étre relevée dans ces conditions.

Il ne faut plus toucher au réglage aprés la pose de I'embrayage sur le moteur.

OUTILLAGE

Clé plate®14
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OPERATION No 415 : Remplacement de la boite de vitesses.

DEPOSE

Déposer les coussins et les planchers fixes et mobile Désaccoupler le cible négatif de batterie fixé
par une vis du couvercle de bofte.......... ..o i

Déposer la traverse support levier de changement de vitesses. Désaccoupler le flexible de compteur.

Placer un cric sous le pont AR, lever afin de pouvoir tourner I’abre de transmission. Désaccoupler

le joint coulissant de 1’arbre, du plateau AR du relais. Désaccoupler le relais, de la traverse- |

chissis ; déposer le graisseur hydraulic; dégager I’ensemble arbre-relais vers larriére.....
Enlever le cric, du pont AR et le placer sous la boite de vitesses pour la maintenir.

Désaccoupler la cuvette support du silentbloc AR de la boite, de la traverse-chassis. Déposer les
2 vis supérieures de fixation de la boite, les remplacer par 2 guides pour éviter de voiler le

disque pendant la dépose (utiliser les guides MR-3351-2, voir Pl. 46, fig. 2). Déposer ensuite |

les vis inférieures de fixation de la boite, baisser lentement le cric et dégager la boite de vitesses
par le dessous du véhicule. Déposer les guides....... ...t

POSE

Poser la bhoite de vitesses :

a) Visser 2 guides dans les trous supérieurs du carter d’embrayage (utiliser les guides MR-3351-2»
voir Pl 46, fig. 2). Déposer le couvercle du carter d’embrayage............cooiineiiinnn

b) Mettre en place la fourchette de débrayage et la butée a billes.

¢) Mettre une vitesse en prise dans la boite de vitesses, afin d’entrainer le pignon a queue en tour-
nant le flector a la main.

d) Placer la boite sur cric et ’engager sous le véhicule.
L gag

e) Faire lever le cric par un aide ; pendant ce temps, de lintérieur du véhicule, guider la boite de
vitesses, Pengager sur les guides MR-3351-2 et engager 'embout dans la butée, en s’assurant
également que la butée est engagée sur sa vis guide.

f) Faire tourner, par l'aide, le flector de la boite et pousser la boite de vitesses pour engager le
pignon a queue dans le disque et le roulement du vilebrequin.

g) Serrer les 2 vis inférieures de fixation de la boite en intercalant une rondelle grower sous téte,
déposer les guides MR-3351-2 et serrer les 2 vis supérieures en intercalant une rondelle
grower sous téte également ...... ... ..ot e

Placer le cric sous la boite, lever pour amener la cuvette-support du silentbloc AR de boite au
contact de la traverse-chassis, serrer les vis, rabattre les arrétoirs. Dégager le cric........

OUTILLAGE

Clés tube et plate 14

Clés tube 10-17

Clé plate 14, clés tube 11-14

Guides MR-3351-2
Clé articulée, rallonge 17
Clé plate 21

Clé tube 14
Guides MR-3351-2

Clé plate 21

Clé articulée, rallonge 17
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Monter I’arbre de relais :

a) Graisser les cannelures de I’arbre. Engager I’arbre dans la traverse et I'introduire dans le pla-
teau d’entrainement AV.

b) Fixer le relais a la traverse, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous écrou.....

¢) Visser le graisseur hydraulic...........ocvuun....... O e e S S B D

Placer un cric sous le pont, le lever afin de pouvoir faire tourner I’arbre de transmission. Accoupler
Parbre de transmission au relais, intercaler un joint papier entre le joint coulissant et le pla-
teau d’entrainement, serrer les vis, rabattre les arrétoirs. Monter le flexible de compteur sur
la boite de vitesses, serrer la vis en intercalant une rondelle grower sous téte. Dégager le cric.

Monter la traverse-support du levier de changement de vitesses, s’assurer que le levier n’accroche
pas dans les coulisseaux des axes de fourchettes, sinon, desserrer le support du levier, de la
traverse et le régler en le déplagant dans ses boutonniéres, serrer les vis. Accrocher les ressorts

de rappel (10) des pédales a la traverse (voir Pl HT)oica o ook a0 ey S N P e e,
Monter le cable négatif, le connecter a la masse par une vis de fixation du couvercle de boite,
serrer la vis en intercalan une rondelle grower sous téte........................... 2050
Faire le plein d’huile de la boite (2,5 litres, huile extréme pression SAE 90 EP)................

Monter les planchers fixes et mobile. Intercaler une rondelle plate et une rondelle grower sous la
téte des vis de fixation. Poser les coussins. ................oooviiiinnsn

OUTILLAGE

Clés tube et plate 14
Clé tube 11

Clés plates 10-14

Clé articulée 17

Clé tube 14

Clé plate 21

Clés tube et plate 14
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OPERATION N° 416 : Révision de la boite de vitesses.

10

11

12

13

14

DEMONTAGE (voir PL 37, 38 et 39).

Placer la boite sur un montage d’établi (utiliser le support MR-3053-20, voir Pl. 45)

Démonter le couvercle de la boite de vitesses et le couvercle de prise de mouvement

Placer 2 vitesses en prise pour débloquer ’écrou (1) de fixation du plateau d’entrainement. Déposer
le plateau ; si nécessaire, aider son dégagement avec une massette cuivre

Déposer la prise de compteur, démonter le chapeau (2) des roulements AR, dégager la vis de compteur
(3) et les 2 rondelles entretoise (4)

Démonter le chapeau de roulement AV (5)

Extraire les roulements AR (38) de I’arbre primaire (utiliser I’extracteur 1750-T avec coquilles
et frette 2066-T et griffes 1765-T, voir Pl 44, fig. 1)

Déposer le segment d’arrét (31) du roulement AV d’arbre pignon a queue, chasser le roulement (7)
de Ialésage du carter a I’aide d’un jet de bronze. Dégager le pignon a queue (8) (sort par I'in-
térieur de la boite).

Dégager ’ensemble arbre primaire et pignons, de la boite.

Démonter le déflecteur d’huile

Démonter le train intermédiaire. Dévisser écrou (9), déposer la plaque d’arrét. Chasser I’arbre
secondaire 3 I’aide d’un jet de bronze. Dégager le train intermédiaire de la boite

Extraire Paxe (10) du pignon de marche AR (utiliser I’extracteur MR-3682-60, voir Pl. 44, fig. 2 et 3).

Déposer le pignon fou de 3¢, de I’arbre primaire (voir P1. 40) :

Exercer une pression sur le bonhomme de verrouillage (11), a Paide d’une broche de 1 mm pas-
sant dans le trou « a » aménagé entre les dents du pignon (fig. 2). Pousser la plaquette d’arrét
(fig. 3) vers l’arritre, afin de dégager la rondelle cannelée d’appui avant (12). Faire tourner
cette rondelle pour permettre son coulissement sur les cannelures de I'arbre. Dégager le
pignon (14), la rondelle d’appui AR (13), la plaquette (15), le bonhomme (11) et son ressort (16).

Déposer le roulement de butée (17) du train intermédiaire, en démontant la plaque d’appui (18).

Démonter la couronne extérieure du synchroniseur. Entourer le synchro d’un chiffon pour éviter
la dispersion des billes et ressorts.

OUTILLAGE

Support de boite MR-3053-20

Vilebrequin 14-19

Clé coude 32

Clé tube 12
Clé articulée 19

Cl¢ plate 16
Clé articulée 17

Extracteur 1750-T
Coquilles¥et frette 2066-T
Griffes 1765-T

Clé tube 12

Clés tube 17-26

Extracteur MR-3682-60

Clé tube 12
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15

16

17

18

Démonter le silentbloc support moteur, du chapeau des roulements (2), le chasser a I'aide d’un
maillet. Chasser la garniture d’étanchéité (19)

Démonter le couvercle de la boite de vitesses (voir Pl. 42) :

a) Déposer la plaquette de maintien des ressorts de verrouillage, dégager les ressorts et les billes.

b) Déposer les vis d’arrét (20) des fourchettes, dégager les axes de fourchette, les fourchettes et
les verrous de sécurité.

Laver les pieces.

MONTAGE

Préparer le couvercle de la boite de vitesses (voir Pl. 42) :

a) Mettre en place les verrous de sécurité (21) (voir PL 43) des fourchettes dans les trous « b »
du couvercle (utiliser la pince MR-3309, voir PI. 43, fig. 2)

..............................

b) Huiler les axes de fourchettes, les mettre en place, engager les fourchettes sur les axes, placer
les billes de verrouillage et les ressorts, monter la plaquette de maintien, serrer les vis
(rondelle grower sous téte)

d) Pour limiter la course de la fourchette de 3¢ et 4¢, amener cette fourchette jusqu’au verrouil-
) e : sl A Jusq ¢

lage par la bille. A cette position, le jeu en « ¢ » (voir fig. 3) doit étre de 0,5 mm. Obtenir ce
jeu en placant sur I’axe, des rondelles vendues par notre Service des piéces détachées.

e) Arréter les vis (20) des fourchettes a 1’aide d’un fil de fer placé de fagon a empécher toute rota-
tion dans le sens du desserrage (voir fig. 2).

REMARQUE IMPORTANTE. — Dans le cas d’usure des bagues de pignon, il faut remplacer
ces pignons. Il est indispensable que Palésage des bagues soit exactement concentrique
avec le diamétre primitif du pignon. La fabrication de ces pitces est telle que P'alésage du pignon
n'est pas concentrique avec le diamétre primitif. Nous indiquons ci-dessous un procédé pou-
vant étre employé a la rigueur pour remplacer les bagues :

— Monter le pignon a réparer sur un mandrin ajusté sur la bague usée (en cas d’ovalisation trop
prononcée, le pignon ne peut étre récupéré).

— Rectifier le diamétre extérieur de la denture du pignon.
— Enlever le mandrin, changer les bagues.

— Centrer le pignon sur le tour, d’aprés la partie qui vient d’étre rectifiée sur le pignon. Aléser
les bagues a 1’outil. '

OUTILLAGE

Cl¢é articulée 17

Clé tube 14

Pince MR-3309

Clé tube 14
Cl¢ plate 10
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Monter le synchroniseur (voir Pl. 41) :
Engager les ressorts (22) dans le moyeu du synchro. Placer ce moyeu dans une couronne modifiée
(utiliser le montage MR-3609-20, voir fig. 4).

Placer les 6 billes (23). Pousser le moyeu jusqu’au verrouillage et placer I’ensemble sur la couronne
a monter (fig. 2). Faire glisser le moyeu dans la couronne préalablement huilée (fig. 3) en main-
tenant les 2 couronnes toujours en contact, pour éviter que les billes ne sautent..........

Monter le silentbloc support moteur dans le chapeau de roulement (2), serrer les vis (rondelle

grower sous téte). Mettre en place la garniture d’étanchéité (19) a I’aide d’une presse (le
bord du cuir vers l'intérieur)

Préparer 1’arbre secondaire (voir PL 39) :

NOTA. — 1l existe 2 modéles de roulements a rouleaux (26), dont les diamétres extérieurs sont de
38,1 et 38,4 mm. Le roulement a billes de butée (17) a un jeu diamétral de 0,5 mm dans son
logement. Il doit étre centré. Pour cela :

a) Poser la rondelle d’appui (24), monter le roulement (17). Placer la plaque d’arrét (18) et appro-
cher les vis de fixation.

b) Engager dans le train intermédiaire I’axe (25), les 2 roulements & rouleaux (26) et entretoise (27).

¢) Serrer les vis de fixation de la plaque d’arrét, rabattre les arrétoirs. Dégager ’axe (25), les rou-
Temnen taLet 11 eN LT OIBC thatstors <15 wishiin e sisiskofiskel siorstomoyir oo amaiiafoliod sl s 5] kil s o3 KHe SRS oot Bimpis oG2S e o

Monter et régler le pignon fou de 3¢ (voir Pl. 38) :

a) Placer sur I'arbre primaire (28) le pignon baladeur de 17 et 2¢ (29), la rondelle cannelée d’appui
AR (13), encoche la plus large en face du logement de la clavette sur I’arbre.

b) Placer le ressort (16) et le bonhomme de verrouillage (11) dans leur logement, mettre en place
la plaquette d’arrét (15) et la faire dépasser vers I'arriére de 6 mm environ de la rondelle can-
nelée.

¢) Placer le pignon fou (14) sur P’arbre, préalablement huilé.
d) Monter une rondelle cannelée d’appui AV (12), I’encoche la plus large face a la plaquette d’arrét.

e) Pousser la plaquette d’arrét jusqu’au verrouillage par le bonhomme. S’assurer que le bon-
homme est bien engagé dans la plaquette. Le jeu latéral du pignon fou doit étre compris entre
0,05 et 0,10 mm ; si ce jeu n’est pas réalisé, 'obtenir en choissant une autre rondelle cannelée
d’appui AV (12) parmi celles vendues par notre Service des piéces détachées.

Préparer le pignon a queue (voir Pl 38, fig. 2) :
Monter le roulement (7) sur le pignon a queue, utiliser un tube. Placer la rondelle pare-huile (30)
et le segment d’arrét (31).

S’assurer qu’il n’existe aucun jeu entre le segment d’arrét et le roulement ; sinon, corriger en inter-
calant des rondelles de réglage (34) vendues par notre Service des piéces détachées.

Monter le segment d’arrét (6) sur le roulement (7).

Déposer ensuite le roulement (7), du pignon & queue............ e she e e SRS S ks el spe e

OUTILLAGE

Montage MR-3609-20

Clé articulée 17

Clé articulée 14

Tube @ intérieur — 50
longueur == 200



T. 23

OPERATION No 416 : Révision de la boite de vitesses.

Op. 416

24

25

26

57

Monter le renvoi de marche AR (voir Pl 39, fig. 2) :

Huiler 'axe (10), engager dans le carter, placer le pignon (32). Enduire d’hermétic I’extrémité
de P’axe portant dans le carter. Enfoncer cet axe en orientant le plat recevant la plaquette
d’arrét (33) vers le trou du passage de I’arbre secondaire.

Monter le train intermédiaire (voir Pl. 41, fig. 1) :

a) Placer dans le train intermédiaire, un roulement (26), ’entretoise (27), un roulement (26). Pré-
senter ’ensemble dans la boite de vitesses, monter 1’arbre secondaire (25). Enduire d’hermétic
Pextrémité de I’arbre portant dans le carter et enfoncer I’axe pour que le plat destiné a recevoir
la plaquette soit paralléle A celui de I’axe de marche AR.

b) Monter la plaquette d’arrét (33) (voir fig. 2), serrer la vis, rabattre I’arrétoir, serrer ’écrou de
blocage (9) de I’arbre secondaire et goupiller

............................................

Monter le déflecteur d’huile, enduire d’hermétic la face de I’arrétoir portant sur le carter et le file-
tage des vis, serrer les vis, rabattre I’arrétoir

Monter ’arbre primaire (voir P1. 37) :
a) Présenter I’arbre primaire muni du synchroniseur, dans la boite de vitesses.

b) Engager le pignon a queue de prise directe, muni du roulement a rouleaux (35), par lintérieur
de la boite. (ATTENTION : il existe des roulements de 34,9 et 35,2 mm de diamétre extérieur.)

¢) Placer Pentretoise (fil de laiton) (36) du roulement a rouleaux (35) sur Pextrémité de I’arbre pri-
maire et faire pénétrer cette extrémité dans le pignon a queue.

d) Préparer les entretoises (39 et 40) de roulement arricre. L’entretoise extérieure doit mesurer
0,15 a 0,30 mm de moins que l’entretoise intérieure pour éviter que les roulements (38) ne
travaillent anormalement.

Placer les entretoises sur un marbre. A 1’aide d’un comparateur, vérifier leurs longueurs. Retou-
cher, a la toile, pour obtenir la condition ci-dessus.

Les 2 faces d’'une méme entretoise doivent étre paralléles a 0,01 mm pres.
> P

¢) Placer sur ’arbre primaire, la rondelle entretoise AR (37), mettre en place le roulement AR (38)
a laide d’un tube, placer I’entretoise intérieure (39) des roulements, ’entretoise extérieure
(40). Mettre en place le 2¢ roulement (38) a I'aide d’un tube

.............................

f) Monter le roulement (7) muni de son segment d’arrét (6) sur le pignon a queue. Placer les ron-
delles de réglage (34) dont I’épaisseur a été déterminée a la préparation (§ 23) et le segment
d’arrét (31) (voir PL 88, fig. 2). ... eoviinuiiiiiinniinninneinierernnsin D

g) Monter le chapeau AV (5). Enduire le joint d’hermétic, serrer les vis et le guide du support de
butée en intercalant une rondelle plate.............. ‘

..................................

OUTILLAGE

Cl¢ articulée 17-26

Clé tube 12

Tube @ intérieur — 40
longueur = 200

Tube @ intérieur — 50
longueur — 200

Clé articulée 17
Clé plate 16
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29

30

31

32

k) Placer sur I'extrémité AR de ’arbre primaire, les 2 rondelles entretoise (4) de la vis de compteur,
la vis de compteur (3). Monter le chapeau (2) des roulements AR, enduire le joint d’hermétic,
serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte.......coonvmnneeneenereres o0

i) Monter le plateau d’entrainement, mettre 9 vitesses en prise, serrer Pécrou (1) de 22 a 26 m.kg
et goupiller. Les 2 branches de la goupille dotvent étre rabatiues sur le pan de Pécrou et non sur
le bout de Parbre.............. Aoyt it 55068060500 e e R e S AT A e b o

NOTA. — Le déplacement du synchroniseur compris entre 2,8 et 4,2 mm n’est pas réglable.

Ce déplacement ne peut étre modifié par la suite. Il est obtenu par l'usinage des différentes pieces
empilées sur I'arbre primaire. Si le jeu est trop grand, changer les pieces.

Monter le couvercle.

REMARQUE. — Pour éviter le coincement des pignons, s’assurer que seuls les patins des four-
chettes portent dans les gorges des pignons. S’il y a lieu, meuler légérement les nervures des
fourchettes dans la zone susceptible de toucher.

Monter le couvercle, placer un joint papier, serrer les vis (rondelle grower sous téte) ..........

Monter le couvercle d’obturation de prise de mouvement, intercaler un joint papier enduit d’her-
métic, serrer les vis, rabattre L8 AT ETORES S « = o s oot e e o mra oie wia ceis i o8l o144 318 8 il s oy o okor otial wlosiain oo s @

Monter la prise de compteur, huiler le pignon avant la mise en place, serrer la vis de la bride de
fixation, en intercalant une rondelle grower sous e s P i o e e B £ 1 B0 G oD e

Peindre I’organe.

Déposer la boite de vitesses du support d’établi.

OUTILLAGE

Clé articulée 19

Clé coude 32

Vilebrequin 14

Clé articulée 19

Clé tube 12
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11

12

DEPOSE DE L’ARBRE DE TRANSMISSION

Lever le véhicule a Parriére (afin de pouvoir faire tourner I’arbre de transmission).

Désaccoupler le joint coulissant, du plateau AR sur relais

Désaccoupler I’arbre de transmission, du plateau d’entrainement sur pignon d’attaque. Dégager

I’arbre

POSE DE L’ARBRE DE TRANSMISSION

Accoupler I’arbre au plateau d’entrainement sur pignon d’attaque, intercaler un joint papier
entre les plateaux, placer les arrétoirs doubles sur les vis de fixation, serrer les écrous provi-

soirement A la main.

Accoupler le joint coulissant au plateau d’entrainement sur relais, intercaler un joint papier entre
les plateaux, placer les arrétoirs doubles sur les vis de fixation, serrer les écrous, rabattre les

arrétoirs

.................................................

Serrer définitivement les vis de fixation de I’arbre sur le plateau du pignon d’attaque, rabattre

les arrétoirs sur les écrous

Mettre le véhicule a terre.

DEPOSE DE L’ARBRE DE RELAIS

Lever le véhicule a ’arricre.

Désaccoupler le joint coulissant d’arbre de transmission, du plateau AR du relais
P J I

Désaccoupler le boitier de relais, de la traverse du chassis

...........................

Déposer le graisseur du roulement de relais, et dégager I’ensemble du relais par Darriére de la

traverse

POSE DE L’ARBRE DE RELAIS

...........................

Graisser légérement les cannelures de I’arbre de relais, présenter I’arbre par I’arriére de la tra-

verse et engager les cannelures dans le plateau AV. Fixer le
chassis, serrer les écrous en intercalant une rondelle grower. Mo

boitier de relais a la traverse
nter le graisseur sur le boitier.

OUTILLAGE

Clé plate 14

Clé plate 14

Clé plate 14

Cl¢é plate 14

Clé plate 14

Clés tube et plate 14

Clé tube 11

Clés tube 11-14
Clé plate 14
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13

14

Accoupler le joint coulissant d’arbre de transmission au plateau d’entrainement sur relais ; inter-
caler un joint papier entre les plateaux. Placer les arrétoirs doubles sur les vis d’assemblage,

serrer les écrous, rabattre les arT€toirs. . ... ..ovuineiinnn i

Mettre le véhicule a terre.

OUTILLAGE

Clé plate 14
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OPERATION No 418 : Révision du relais.

Op. 418 61
OUTILLAGE
DEMONTAGE (voir Pl 47) (véhicules sortis jusqu’en janvier 1954) :
1 Démonter le plateau AR (1) sur relais en dévissant I’écrou de blocage (2) et dégager le couvercle (3)
N o o SRR S ety S D Clé articulée 26
2 Démonter le collier de fixation (4) de la cage du feutre, dégager le collier et la cage (5) du feutre. Clés tube et plate 10
3 Dégager le boitier (6) de relais (sort facilement).
4 Dégager la demi-rotule d’étanchéité (7). Chasser le roulement a rotule (8) en frappant en bout de
I'arbre a ’aide d’un maillet. Dégager la 2¢ demi-rotule (7) de I’arbre.
5 Déposer les feutres (9) du boitier et du couvercle.
6 Nettoyer les piéces.
MONTAGE (voir Pl 47) (véhicules sortis jusqu’en janvier 1954) :
7 Placer les feutres (9) des demi-rotules dans le boitier et le couvercle. (Ces feutres auront préala-
blement été trempés dans I’huile).
8 Placer la demi-rotule (7) sur I’arbre. Monter le roulement a rotule (8) (préalablement enduit de
graisse spéciale roulement). Placer la 2¢ demi-rotule () it eiteie sis 75 € o et sttt e e 1 e s Tube & intérieur = 33
& extérieur = 42
longueur = 150
9 Monter le boitier (6), I'engager a fond sur le roulement (8). Placer le feutre extérieur (10), la cage
du feutre (5), le collier de fixation (4), serrer I’écrou de la vis en intercalant une rondelle grower , ;
BONE TERC: o 25k 457565 25 900 5 o o v iy S S5 § 2 08 L B S0 P b e e st 598 5 o 3 Clés tube et plate 10
10 Placer le couvercle (3). Monter le plateau AR (1), placer la rondelle (11), serrer I’écrou de blocage (2)
a 15 m.kg et goupiller.
11 Contréler la position de la rondelle expansible du plateau AV.

Pour étre assuré que le bout de I’arbre primaire de la boite de vitesses ne touche pas sur la ron-
delle expansible (12) du plateau AV du relais, ce qui entraine un bruit aux basses allures, en
prise directe, il doit exister une cote de 21 mm entre la face AV de la rondelle expansible (12)
et le bord AV du plateau de relais.

Si la rondelle est trop bombée, la planer légérement pour obtenir la cote indiquée.
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OPERATION N° 419 : Révision des joints fixe et coulissant de Parbre de transmission.
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10

NOTA. — IL’ensemble arbre de transmission-joint coulissant est équilibré dynamiquement dans
nos usines. Il n’est pas possible de remplacer isolément une piéce de cet ensemble. La répa-
ration doit donc se limiter au remplacement des croisillons et des coussinets, seules pitces
vendues par notre Service des pitces détachées.

Dans le cas d’usure des logements des coussinets dans les fourches, il est indispensable de remplacer
I’ensemble de transmission. (Nous rappelons que les coussinets doivent s’emmancher « dur »
dans leur logement.)

DEMONTAGE (voir Pl. 48) (véhicules soriis depuis janvier 1954) :

Démonter le plateau AR (1) sur le relais en dévissant I’écrou de blocage (2) et dégager le couvercle
de: hoTHIET 1B ) e 0t it oo fhetiuterste (o i e o o S (e i s o S B she oo o ek bk i it e S

Dégager la demi-rotule d’étanchéité (4). Dégager le support tdle (5) ainsi que le support caout-
OO D) e e ol i e Dl o s o 1 S e I G S e S EE S E L e R St aH B o0t s SOBGOIE S D

Démonter le collier de fixation (7) de la cage du feutre ; dégager le collier et la cage (8) du feutre.

Dégager le boitier (9) du relais.
Chasser le roulement (10) en frappant en bout de I’arbre a I'aide d’un maillet.
Dégager la 2¢ demi-rotule (4) de P’arbre.

Déposer les feutres (11) du boitier et du couvercle.

Nettoyer les piéces.

MONTAGE (voir Pl 48) (véhicules sortis depuis janvier 1954) :

Placer les feutres (11) des demi-rotules dans le boitier et le couvercle (ces feutres auront préala-
blement été trempés dans I'huile).

Placer la demi-rotule (4). Monter le roulement (10) (préalablement enduit de graisse spéciale rou-
lement) 2 1’aide d’un tube. Placer la 2¢ demi-rotule (4)..............covviiiieoinn.
Monter le boitier (9). Monter le support tdle (5) avec son support caoutchouc (6).

Monter le couvercle de boitier (3). Monter le plateau AR (1) ; placer la rondelle (12) ; serrer P’écrou
de blocage 2 15 mkg et goupiller.. ... ...t

OUTILLAGE

Clé articulée 26

Clés tube et plate 10

Tube ¢ intérieur = 33
& extérieur = 42
longueur = 150

Clés tube et plate 10
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OPERATION N° 419 : Révision des joints fixe et coulissant de Parbre de transmission.

DEMONTAGE DU JOINT COULISSANT (voir Pl 49)

Démonter le graisseur et la soupape, dégager le ressort d’appui (1) des cache-poussiére, dégager le
petit cache-poussiére (2), déposer les vis de fixation du grand cache-poussiére et le grand
cache-poussiere (3), la coupelle d’étanchéité (4) et la rondelle élastique (5)................

Enlever les segments d’arrét (6) des coussinets, a I’aide d’une pince universelle ou d’un tournevis.
Chasser les coussinets (7) coté plateau d’entrainement, dégager le plateau d’entrainement (10).

Enlever les segments d’arrét (6) des coussinets cdté gauche, chasser les coussinets (7), dégager le
croisillon (8), de la fourche.

DEMONTAGE DU JOINT FIXE

Déposer le graisseur, dégager le ressort d’appui, ’éloigner du cache-poussiére et maintenir ce
ressort a ’aide d’un fil de fer lié sur I’arbre, afin de permettre le recul du cache-poussiére et
le dégagement des coussinets...... e1olszuiorn o pie sje Fa 3is]vie ST e sualntuleis o3 5ih s lere 5 the wle Min bR b et

Déposer les vis de fixation du cache-poussiére. Dégager le cache-poussiére de ’ensemble du joint.
Démonter les coussinets coté plateau d’entrainement et ensuite ceux de la fourche de I’arbre.

MONTAGE DU JOINT COULISSANT (voir Pl 49)

NOTA. — Les croisillons sont vendus par notre Service des piéces détachées avec les coussinets.
Ne pas mélanger ces piéces qui sont appariées.

Présenter le croisillon dans la fourche (9) (voir fig. 2 pour orientation du croisillon). Monter les
coussinets préalablement huilés a l'aide d’un tube. Placer les segments d’arrét (6).

Présenter le plateau d’entrainement (10) sur le croisillon. Monter les coussinets, placer les segments
sl e D o o e e SR B b R P

Placer sur la fourche, la rondelle élastique (5), la coupelle d’étanchéité (4), le joint papier du cache-

poussiére, le grand cache-poussiére (3) et le fixer par les 2 vis. Placer le petit cache-poussiére (2). |.

Monter le ressort d’arrét (1), visser le graisseur et la soupape..........ovviiiiiunnneo.....

NOTA. — Sur les véhicules sortis avant 1954, la soupape 381.141 n’existait pas. Il faut, dans tous
les cas, monter cette soupape.

OUTILLAGE

Clé plate 11

Broche de 8

Clé plate 11

Tube
& intérieur = 16
& extérieur = 22
longueur = 150

Clé plate 11
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13

14

S’assurer, en manceuvrant ’ensemble a la main, qu’il n’y a ni dur ni jeu.
Remplir de graisse (graisse adhésive) I'intérieur du joint et mettre en place la cuvette tole d’étan-
chéité (12).

MONTAGE DU JOINT FIXE

Monter le croisillon sur la fourche (voir PL 49, fig. 2, pour orientation). Mettre en place les coussinets
huilés a 1’aide d’un tube, placer les segments d’arrét.............ovviiiiiiiiiin.,

Placer le joint papier du cache-poussiére, présenter le plateau d’entrainement sur le croisillon,
monter les coussinets et placer les segments d’arrét.

Metire en place le cache-poussiére et serrer les 2 vis de fixation. Amener le ressort d’appui du
cache-poussiére en place (couper le fil de fer ayant servi a le maintenir), visser le graisseur.

S’assurer, en manceuvrant I’ensemble a la main, qu’il n’y a ni dur ni jeu.
Remplir de graisse (graisse adhésive) Pintérieur du joint et mettre en place la cuvette tole
d’étanchéité.

MONTER LE JOINT COULISSANT SUR L’ARBRE

Graisser les cannelures de ’arbre et du joint coulissant. Monter le joint sur ’arbre en faisant coin-
cider les repéres (une fliche sur le cone de I’arbre et une sur la fourche du joint coulissant) pour
assurer I’homocinétie de ’ensemble (voir PL 49, fig. 3).

3

Serrer le couvercle d’étanchéité (11) muni de son feutre et de la rondelle acier fendue.

OUTILLAGE

Tube
¢ intérieur = 16
& extérieur = 22
longueur = 150

Clé tube 11
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OUTILLAGE
DEPOSE
al Débloquer les écrous de fixation des roues AR........... o Ne et et 3O GIG 5 00 HEOG S50 B e Vilebrequin de roue
2 Placer un cric rouleur sous le pont, lever le véhicule, caler sous le chéssis a la hauteur des mains
AV des ressorts AR. Laisser reposer le véhicule sur les cales, laisser le cric supporter le pont,
déposer les Toues AR.........oiuiniiit i Vilebrequin de roue
3 Désaccoupler les cables de frein du palonnier. Désaccoupler les conduits des cables de frein, des
supports sur traverse et des brides de ressorts................. 5600 nlod 5000 0CDE 000GR00 S Clés plates 13-14
Clé tube 14
4 Désaccoupler d’abord le tube souple de frein, de la fixation sur chassis, puis du raccord 2 voies
CSUT Je i pont ..o B e e SO RO T 6 G0 SO 90105408 0.6 6.0 0 050 B H B0 BoR0 b 5 OF GO b 6 oo Clés plates 14-17-19-21
5 Désaccoupler I'arbre de transmission, du plateau d’entrainement sur pignon d’attaque. Laisser
reposert Liathrela terre s o S e e e e e Clé plate 14
6 Déposer les étriers de fixation des ressorts surle pont..............oovuinineininennnnnnenn .. Clé articulée rallonge 26
7 Placer un deuxiéme cric sous un des ressorts AR, déposer I’axe inférieur de la jumelle AR de ce
ressort, laisser reposer le ressort a terre.
Exécuter la méme opération pour Pautre TeSSOTL. . ... ..........ooorenirenin .. Clé articulée 23
8 Dégager le pont AR du véhicule a I’aide du cric resté sous le pont.
POSE
9 Placer le pont sur un cric rouleur et I’engager sous le véhicule.
10 Lever un ressort a I'aide d’un cric, 'engager dans la jumelle. Monter I’axe préalablement graisés
(utiliser le cone MR-3384-6, voir PL 80, fig. 3, pour tfaciliter I’introduction de ’axe). Exécuter.
la méme opération pour I'autre ressort, serrer les écrous crénelés des axes et goupiller. .. ... Cone MR-3384-6
Cl¢ articulée rallonge 23
11 Laisser reposer le pont sur les ressorts, en s’assurant que les tétes des boulons étoquiau d’assem-
blage des lames sont bien engagées dans leur logement dans les semelles du pont.
12 Poser les étriers de fixation des ressorts. Mettre en place les plaques de serrage des ressorts Serrer
énergiquement les écrous de fixation des étriers, serrer les contre-écrous.................. s Cl¢ articulée rallonge 26
13 Accoupler P'arbre de transmission au plateau d’entrainement sur pignon d’attaque, intercaler

un joint papier entre les plateaux, placer les arrétoirs doubles sur les vis de fixation, serrer
les écrous, rabattre les arrétoirs.

DICTIONNAIRE T 23 N° 432, — 13
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OUTILLAGE

14 Accoupler le tube souple de frein au raccord 2 voies, puis a la patte de fixation sur chassis. Accou- _

pler le tube cuivre au raccord du tube souple......... ... Clés plates 14-17-19-21
15 Accoupler les cables de frein & main au palonnier. Fixer les conduits aux pattes d’attache sur les

brides de ressort et 4 la traverse du chéssis......coooviii it Clés plates 13-14
16 Monter les roues, serrer provisoirement les éerous. ... ... il Vilebrequin de roue
17 Régler le frein a main (voir Op. 444, § 1).
18 Purger les canalisations de frein (voir Op. 444, § 4).
19 Mettre le véhicule a terre.
20 Bloquer énergiquement les écrous de fixation des roues (couple de serrage 13 a 14 m:Kg). o ae e Vilebrequin de roue
2 Faire le plein d’huile du pont (huile SAE.90 EP, 2,5 litres environ). Serrer le bouchon de remplis-

sage en intercalant un joint métalloplastique.......... ...t

Clé articulée 21
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OUTILLAGE
DEMONTAGE (voir Pl 50 et 51)
1 Placer le pont sur un montage approprié.
2 Démonter les moyeux-tambours (utiliser 'embout 2009-T et la clé 1810-T, voir Pl 62, fig. 3 et 4
et Parrache-moyeu 2402-T)..........c.ooiuiininiineien e Embout 2009-T
Clé 1810-T
Arrache-moyeu 2402-T
3 Démonter les arbres de pont :
a) Démonter les cages de roulement (1)..................ouueueuunnemnn Vilebrequin rallonge 17
b) Dégager les arbres a I’aide d’un levier prenant appui derriére le roulement. (Sortent facilement.)
4 Dégager les plateaux de frein qui entrainent la douille d’embout (2).
5 Démonter le couvercle du corps de pont (3)................oouoeunennen Vilebrequin 14
6 DIEposer 16 06T A0 POBE o oo vis o v 5 a0 wnainmimbonrsim's v v s o0 e snd o'h 8 5im s o8 6 B8 o6 e st o v s et sa Vilebrequin rallonge 17
i Démonter le nez de pont :
a) Démonter les chapeaux de palier (4), dégager 'ensemble du différentiel. ................... Clé articulée 17
b) Démonter I'ensemble pignon d’attaque-roulements et plateau du nez de pont............... Clé plate 17
¢) Démonter le plateau d’entrainement (5) du pignon d’attaque. Maintenir le plateau a I’étau
pour desserrer ’écrou (6). Déposer le plateau...............o.uvrrerneenernsnnennnn, Clé coude 30
d) Déposer les roulements et I’entretoise du pignon, a l'aide d’une presse; a défaut, frapper en
bout de I’arbre pignon 4 queue a ’aide d’un maillet. Déposer le roulement double (31), de
sa cage (7).
e) Dégager le joint SPI (8), de la cage (9).
8 Démonter le différentiel :
a) Démonter les roulements Timken (utiliser Iextracteur 1750-T avec coquilles, frette et grain
P PR L PR e I P AL Extracteur 1750-T
Coquilles frette et grain 2032-T
b) Désaccoupler les demi-boitiers du différentiel, dégager les pignons et les axes de satellites. . . Clé articulée 17
¢) Désaccoupler la couronne dentée, du boftier.....................coco. oo, Clé articulée 21
9 Démonter les roulements des arbres de pont :

a) Démonter le roulement extérieur (utiliser I'extracteur 1750-T avec coquilles et frettes 2066-T,
WO Bl 500t 555 50,5 e 2w n b 58 s 6 Wt R S G ¥ n e e i o S et £ e

Extracteur 1750-T
Coquilles 2066-T
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b) Démonter le roulement intérieur, le chasser a 'aide d’un tube............c.covveiiinennss

¢) Chasser le joint cuir de la cage de roulement.

d) Chasser la couronne extérieure du roulement, de la cage. Utiliser une broche a aréte vive.

Déshabiller les plateaux de frein (chaque plateau séparément) (voir P1. 52) :

a) Déposer les 4 calottes (10) des ressorts de maintien a 'aide d’une pince universelle, dégager
les tiges guides (24) et les ressorts (26).

b) Démonter les axes de point fixe (11), les vis de fixation du cylindre de roue et la butée du
conduit (12). ..o oo oo s oistorsia ol aiaiate o4 o8 s s siayslat evalorb icha isia ey e fomturete agalafelatobnie oo s et el W1 SHTe

¢) Ecarter le plateau, des segments de frein, afin de décrocher le cable, du levier de frein.
d) Dégager les segments, du support des points fixes. Démonter le levier de frein (13), du segment.

Déposer les garnitures d’étanchéité (14), des embouts de pont. (Couper au burin la rondelle tole
pour les extraire) (voir Pl 51).

Déshabiller les cylindres de roue. Toutes les piéces se déposent 2 la main. Sortir les cache-pous-
siere (15), pistons (16), coupelles (17) et ressorts (18).

Nettoyer les piéces.

MONTAGE

Préparer les cylindres de roue (voir Pl 52) :

Employer exclusivement de U'alcool ou du liquide spécial pour frein pour le nettoyage des pices, tout
autre produit entrainant une détérioration rapide des coupelles caoutchouc. Huiler les cylindres
et les coupelles avec du liquide spécial pour frein pour le remontage.

Les différentes piéces se remontent a la main. Placer le ressort (18), les coupelles (17), les pistons (16)
et les cache-poussiére (15).
Préparer les plateaux de frein (voir Pl 52) (Habiller chaque plateau successivement) :

a) Monter le levier de frein (13) sur le segment (19), serrer I'écrou de I’axe modérément, afin que
le levier (13) puisse articuler sans étre bridé ; goupiller I'écrou.......oovvieineniiniennnn

b) Maintenir a ’étau le segment (20) (voir PL 54, fig. 1). Accrocher le ressort et le 2° segment (19).

¢) Maintenir le segment (19) dans la position indiquée (voir Pl 54, fig. 1) et placer le cylindre
de roue, S’assurer que les becs des segments formant poussoir sont bien engagés dans la fente
des cache-poussiére du cylindre de roue.

OUTILLAGE

Tube @ intérieur = 60
longueur = 250

Clés tube 14-22

Clé tube 17

Clé tube 17

e
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OUTILLAGE
d) Ecarter le segment (19)' en utilisant le cylindre de roue comme point d’appui (voir Pl 54, fig. 2),
monter la bielle de commande de frein (21) et lacher le segment.
e) Déposer I’ensemble de 1’étau (voir PL 54, fig. 3).
f) Placer I'ensemble des segments sur le plateau de frein, accrocher le cable de frein. Placer les
cames (22) de point fixe dans il de chaque segment et engager les segments (19 et 20) sous
le support (23) des points fixes. Monter les axes (11) des points fixes, légérement huilés, serrer
provisoirement les écrous en intercalant une rondelle grower (voir PL OLYie eonctiseeoin s ioiis sm Clé tube 23
g) Monter le cylindre de roue, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte. Monter
la butée du conduit (12), intercaler le feutre, serrer les vis en intercalant une rondelle grower
5005 T816 (WoIr' Bl §2}u.n o i are 0w im s s W05 .00 A1 s me'ait mrncson 8 678 o B bl meti s 5 8 e e L0 B r s e s Clé tube 14
h) Placer les tiges guides (24) des ressorts de maintien ; engager sur la tige : la cuvette du ressort
(25), le ressort (26) et la calotte du ressort (10). Exercer une pression sur la calotte, a ’aide
d’une pince universelle, pour ’engager sur la tige guide et faire tourner cette calotte d’un
demi-tour pour la verrouiller sur la tige (voir Pl. 52, fig. 3).
16 Préparer le différentiel (voir Pl 50) :

a) Si nécessaire, rectifier la face d’appui des rondelles de satellite dans le boitier (utiliser la fraise
2038-T entrainée par le porte-fraise MR-3621, voir Pl. 59)..........cvuuueeunnnnnnnnn....
b) Monter un planétaire dans un demi-boitier avec une rondelle de réglage d’épaisseur moyenne
(les rainures de graissage cété planétaire) Monter un satellite (28) et son axe (29) Déter-
miner Iépaisseur de la rondelle (30) de ce satellite, pour qu’il n’existe pas de points durs ni
de jeu, en faisant tourner le boitier, le planétaire étant maintenu sur un arbre serré a I’étau

Le positionnement de ce satellite indique si la rondelle de réglage du planétaire est trop forte ou
trop faible; le désaffleurement des dents ne doit pas excéder 0,5 mm (voir fig. 2) Exécuter
successivement la méme opération pour les 3 autres satellites

Le jeu longitudinal des planétaires est de 0,15 mm maxi

¢) Mettre en place définitivement le planétaire, la partie cylindrique de ce planétaire et la Ton-
delle de réglage enduites de graisse (graisse adhésive) Mettre en place les satellites et leurs
axes huilés, ainsi que les rondelles (30) i

d) Présenter le 2¢ planétaire sur les satellites S’assurer qu’aucun écart de réglage ne le fait boiter

e) Placer sur le planétaire une rondelle de réglage d’épaisseur moyenne Accoupler provisoire-
ment les demi-boitiers et vérifier qu'il n’existe pas de points durs ni de jeu excessif en fai-
sant tourner le boitier S’il y a lieu, remplacer la rondelle.

Monter définitivement le planétaire avec graisse (graisse adhésive) sur la partie cylindrique et la
BGRBOMOL: + 16 600 e 54 175 w5 i g o v i s  $ R e 6 5 i 375 e e e

f) Accoupler les demi-boitiers en faisant correspondre les reperes Serrer les vis, les arréter avec
un fil de fer, de fagon a empécher toute rotation dans le sens du desserrage..................
g) Monter la couronne dentée.

Monter la couronne. S’assurer de la propreté de la face d’appui de la couronne sur le boitier du
différentiel, serrer les vis de fixation de la couronne a 11 m.kg. Arréter les vis avec un fil de

Fraise 2038-T
Porte-fraise MR-3621

Cl¢ articulée 17

Clé articulée 17
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fer placé de fagon a empécher toute rotation dans le sens du desserrage (véhicules sortis avant
septembre 1959) ou serrer les vis de fixation de la couronne de 11 a 12,5 m.kg. Ces vis se montent
sans arrétoir nifil de fer

..............................................................

h) Monter les roulements coniques sur le boitier (utiliser le mandrin MR-3602-20, voir Pl. 62,
fig. 1 et 2)

.........................................................................

Préparer le pignon d’attaque (voir Pl 50) :

a) Placer le joint SPI (8) dans la cage (9). Orienter le bord du cuir comme indiqué sur la planche.
Engager le roulement double (31) dans sa cage (7) a I'aide d’un maillet.

b) Monter sur le pignon d’attaque, a la presse et a I'aide d’un tube, le roulement double (33),
I’entretoise (32), le roulement (31) muni de sa cage

¢) Placer la cage (9), emmancher le plateau d’entrainement (5) sur le pignon d’attaque, placer
I’arrétoir en engageant la languette dans une rainure de P’arbre. Maintenir le plateau a P’étau,
serrer I’écrou (6) a 25 m.kg. Rabattre I’arrétoir sur un pan de ’écrou

Si le filetage du pignon d’attaque est au @ = 22 pas 150, serrer ’écrou (6) de 12 a 14 m.kg. Rabattre

| ) o= 3 o R e e T R ARG (PR R S TR gl 1 L S B

Monter le pignon d’attaque et régler sa position (voir PL 50 et 53).

Ce réglage a une trés grande importance ; en donnant aux dents une portée correcte, il assure le
silence et la durée du couple.

a) Lire sur la face du pignon d’attaque la cote exprimée en centiémes de millimétres indiquant
la distance coniquc relevée sur la machine a roder. (Ce nombre indique la distance « d » entre
I’axe du différentiel et ’extrémité du pignon d’attaque, voir PL 53, fig. 1).

b) Engager I’ensemble pignon a queue-roulements dans le nez de pont, serrer provisoirement les
vis de fixation.

¢) Relever la distance « d » (utiliser ’apparcil de réglage 2047-T, voir Pl 53, fig. 1). Interposer des
rondelles de réglage (34) (choisir parmi celles vendues par notre Service des pitces détachées)
entre la cage (7) et le carter nez de pont, pour que la cote « d » devienne égale a la distance
conique gravée sur le pignon d’attaque.

Ce réglage doit étre trés précis ; la cote donnée en centiémes de millimétre doit étre rigoureusement
respectée. C’est pourquoi nous recommandons ’emploi d’un comparateur et d’un dispositif
partant des alésages des Toulements................o.iiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

IMPORTANT. — II ne faut pas faire partir la mesure du plan de joint des chapeaux, la tolérance
d’usinage de ce plan étant de plusieurs dixi¢mes de millimétre.

d) Enduire d’hermétic la face d’appui de la cage (7), serrer les vis d’assemblage, rabattre les arré-
BORES o o o s oo o ae s 418 o8 S ol B 58 03 8 8 e BTohe e 01wl fan i s kerfe us ol(s 3681 € 41 T 8mk ) SR e e e

OUTILLAGE

Clé articulée 21

Mandrin MR-3602-20

Tube @ intérieur = 40
longueur = 180

Clé coude 30

Appareil de réglage 2047-T

Cl¢ plate 17
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OUTILLAGE
19 Monter le différentiel. Régler le jeu d’engrénement (voir Pl 50).
@) Enduire de graisse (graisse spéciale roulement) les roulements coniques, placer les cages sur les
roulements et présenter ’ensemble différentiel dans le carter nez de pont. Placer les écrous de
réglage (35) sur les filets et contre les roulements. Monter les chapeaux (4) positionnés sui-
vant le repére (trait au burin sur I'un d’eux et le carter), serrer les écrous de fixation des cha-
peaux sans les bloquer...................... e fete eFe gl e el el e e OF S U = e e 415 o ot ot e Cl¢ articulée 17
b) Fixer un comparateur (utiliser le support 2041-T, voir P. 53, fig. 2). Serrer les 2 écrous de réglage
(utiliser la clé 2035-T, voir PL 58), les desserrer ensuite d’un quart de tour. Visser I’écrou qui
donnera un jeu entre-dents compris entre 0,16 et 0,20 mm.
Ce jeu se mesure sur le diamétre extérieur, tangentiellement, sur le flanc d’une dent. Relever
4 mesures sur des dents séparées de 90° environ. Une tolérance de =+ 0,05 mm est admissible ;
sinon remplacer la COUTOmMIe. ... ........ouiuiineniiinieeeenss e Support comparateur 2041-T
Clé 2035-T
¢) Les roulements coniques doivent étre montés avec un léger jeu. Serrer le deuxiéme écrou (35)
et le desserrer de 20 mm environ mesurés sur la circonférence extérieure de I’écrou.
d) Placer les arrétoirs articulés (36), engager les axes fendus et écarter les branches 3 I’aide d’un
burin.
Serrer les vis d’assemblage des chapeaux de palier de 8,5 a 9,4 m.kg ; rabattre les arrétoirs sur un
pan de chaque Vis............i..iiieiii e Clé articulée 17
20 Préparer les arbres de roue (voir Pl. 51).
a) Engager les roulements sur 1’arbre a 1’aide d’un tube. Frapper légérement pour commencer
la mise en place, en répartissant les coups sur le tube. Ne pas forcer ; le roulement doit avancer
T R S T I S T S Tube @ intérieur = 60
longueur = 250
b) Monter les garnitures d’étanchéité (37) dans la cage (1) des roulements. L’engager a ’aide d’une
presse, le bord du cuir orienté vers I’intérieur de la cage. .
¢) Monter la couronne extérieure du roulement intérieur, la mettre en place a I’aide d’un jet de
bronze. S’assurer que la couronne porte réguliérement sur la collerette de la cage.
21 Préparer les tambours de frein :
@) Démonter un t0¢ de ToUe. ... ....oouuitt et Clé tube rallonge 29
b) Monterun toc de roue. Percer le logement de Pergot, I’éloigner de I’ancien trou. Enfoncer Pergot
et Parréter par un coup de pointeau. Bloquer ’écrou de fixation du toc a 20 m.kg. L’arréter
P 2 BOUDE Ao POINUENES .« x ¢ w55 i .2 515 6 41 von » 6 ela"s0s s 0 'y 315 8000k 35 5 08 5 485 5 e me i Clé tube rallonge 29
¢) Rectifier les tambours au tour (utiliser le mandrin MR-3700, voir PI. 6.0 ) e s o Mandrin MR-3700
22 Régler les arbres de pont (chaque arbre successivement) (voir Pl 51) :

a) Placer le plateau de frein, intercaler un joint papier sans hermétic entre le flasque et le pont.
b) Placer la douille (2) d’embout de pont.
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¢) Placer sur I'arbre de pont la cage extérieure du roulement intérieur et une rondelle de réglage
d’épaisseur moyenne, 4 mm environ. Engager I’arbre dans le corps de pont.

d) Monter la cage (1), intercaler un joint papier entre la cage et le flasque, serrer la cage par 2 vis
diamétralement OPPOSES. ... v vt vttt et i i

e) Faire tourner I’arbre ; s’assurer qu’il n’y a ni dur, ni jeu, sinon corriger en choisissant une autre
rondelle de réglage (38) parmi celles vendues par notre Service des pitces détachées.

f) Déposer la cage (1), 'arbre de pont et la douille (2). Laisser en place le plateau de frein.

Monter le nez de pont et les arbres de roue (voir Pl 51) :

a) Présenter le nez de pont sur le carter. Enduire d’hermétic le joint papier du nez de pont, appro-
cher les vis de fixation munies chacune d’une rondelle grower, sans les serrer.

b) Enduire d’hermétic la circonférence extérieure des garnitures d’étanchéité (14) des embouts de
pont. Les mettre en place a I'aide d’un tube ou mandrin, orienter la face en tole vers I’extérieur
des embouts. Placer les douilles (2) sur chaque embout.........ooooviiiiiiiiiinn

¢) Enduire d’hermétic le joint papier de la cage (1) des roulements d’arbre de pont. Placer sur
chaque arbre la rondelle de réglage (38) choisie pendant la préparation. Enduire les roule-
ments de graisse (graisse a roulements), et engager les arbres a fond dans leur planétaire. Monter
les cages, serrer les écrous, rabattre les arr@toirs. ........ ...ttt

d) Serrer les vis de fixation du nez de pont. Enduire d’hermétic le joint du couvercle de pont.
Monter le couvercle, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte............

e) Sur les ponts comportant une vis de butée de palier, approcher cette vis au contact du palier
sans forcer. Serrer le contre-écrou.

Centrer les segments de frein (utiliser Pappareil de centrage 2107-T, voir PL 61, et la clé 2125-T,
voir PL. 55, fig. 2)

Aprés réglage, serrer les écrous des axes de points fixes (11) a I5 mkg.........oovninninininn.

Monter les moyeux-tambours (voir Pl 51) :
a) Dégraisser a I'alcool les cones des arbres et des moyeux. Mettre les clavettes en place.

b) Desserrer les cames de réglage des segments de frein, afin de permettre le montage des tam-
bours. Monter les moyeux-tambours, placer la rondelle (39) sur I’arbre, les faces légérement
huilées, serrer 1’écrou a 40 m.kg (utiliser I’embout 2009-T avec la clé 1810-T, voir PL 62) et le
dynamomatre 2472-T) et goupiller.........o.ooieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie

¢) Tourner le tambour a la main, manceuvrer la came de réglage (40) dans le sens indiqué (voir
Pl 52, fig. 1) pour amener le segment au contact du tambour. Manceuvrer la came en sens
inverse pour libérer le tambour. Rapprocher a nouveau le segment, jusqu’a ce que la garniture
frotte légérement.

OUTILLAGE

Vilebrequin rallonge 17

Tube ¢ extérieur = 70
longueur = 150

Clé articulée 17

Vilebrequin rallonge 14-17

Appareil de centrage 2107-T
Clé 2125-T, clé articulée 17

Clé articulée 23

Clé tube 17, embout 2009-T
Clé 1810-T
Dynamomeétre 2472-T
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OUTILLAGE
Ne jamais terminer le réglage en ramenant en arricre le segment de frein.
Le segment doit étre réglé le plus pres possible du tambour pour réduire au minimum la course
de la pédale. ’
d) Effectuer la méme opération pour les autres SEEMENTS . .o vnternninerrnneennnnnrennnn,, Clé articulée 17
26 Peindre ’organe.
27 Déposer I'organe du montage.
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OUTILLAGE
DEPOSE
1L Débloquer les écrous de fixation des roues AV. Placer un cric rouleur sous I’essieu. lever le véhi-
cule, caler sous le chéssis a la hauteur des mains AR des ressorts AV. Déposer les roues, laisser
Je cric SOUS DPeSSIEU. . it veveneanooroeroneonsoassasacossnssoosssoasvananssensaosonses Vilebrequin de roue
2 Désaccoupler les tubes de frein, des raccords sur les plateaux de frein............... ..ot Clé articulée 19
3 Désaccoupler la barre de direction, du levier de direction (utiliser ’arrache-rotules, 1964-T, voir
PL 67, fige T 800 om i sbs wimimpmomumnn s oelvivmonsidiin nie oum oin o ach 031506 83 % H00'g 5o i me waim o Clé articulée 21
Arrache-rotule 1964-T
4 Démonter les étriers de fixation des TeSSOTLS SUL €SSIEU. . ..ot vvvin e vt trieaenneaseensenns Clé tube 21
5 Baisser le cric, dégager I'essieu du véhicule.
POSE
6 Placer I’essieu sur un cric, lever pour ’amener au contact des ressorts, intercaler entre les ressorts
et les patins d’essieu les cales aluminium, Pextrémité la plus épaisse de chaque cale dirigée
vers Pavant du véhicule. S’assurer que les boulons étoquiau d’assemblage des lames sont bien
engagés dans leur logement dans I'essieu. Mettre en place les plaquettes d’arrét des étriers
munies de leur butée caoutchouc, monter les étriers de fixation, serrer énergiquement les écrous
et contre-écrous. Placer les goupilles fendues de sécurité sur les étriers, écarter les branches. Clé tube 21 rallonge
7 Accoupler la barre de direction au levier de direction, s’assurer que le cone de la rotule et I’alésage
conique du levier sont propres, serrer I’écrou et goupiller. ... ...oooiiii il Clé articulée 21
8 Monter les tubes souples de frein, serrer les vis en intercalant un joint de chaque coté du raccord. Cl¢ articulée 19
9 Purger les canalisations (voir Op. 444, § 4).
10 MNIODACE 168 TOWEE . .o oio oro e a6 s oo 5is 5l 4o s 478 8 5 taia e, n ot ¢/l s sl aia aia 8o oue ais oia 300 810 ST 88§68 78 s & o sloiwiainien Vilebrequin de roue
ikl Régler le parallélisme (voir Op. 443, §2).....oovniiniiniiniiiiiiiarianiaenreererneees Clé tube 17
12 Régler le braquage (voir Op. 443, § 1) .. vviinienieniiniiiiiiiniiianeeneennnee 2 i s wne e e Clés plates 10-14
13 Mettre le véhicule a terre.
14 Bloquer les écrous de Toue............coveeiiiiiiiiiiiians S G DG 356605000 v o Bt 6w Vilebrequin de roue
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OUTILLAGE
DEMONTAGE (voir Pl 63 et 64)
1 Fixer I’essieu sur un montage approprié.
2 Démonter les moyeux-tambours. . .........oouuneiuueetee et Clé a molette 50
Clé coude 32
3 Démonter les égoutteurs d’huile (1), les roulements intérieurs Timken (2) (utiliser I’extracteur
1750-T avec les coquilles 1837-T, voir PL (B0 0 00 B s B O G e i e i B B e B B B e Extracteur 1750-T
: Coquilles 1837-T
4 Déposer les tiges guides (3) des ressorts de maintien. Démonter les axes (4) de point fixe et dégager
les segments de frein. Démonter les cylindres de roue, déposer les plateaux de frein......... Clé articulée 14-17-19-23
5 Déposer les barres d’accouplement et de direction (utiliser I’arrache-rotules 1964-T, voir Pl. 67,
e P e N O Clé articulée 21
Arrache-rotules 1964-T
6 Démonter les fusées. Chasser les clavettes (5) des pivots et les PIVOES (6)= i ot e Chasse-goupille de 10
if Démonter les leviers d’accouplement et de braquage droit et gauche. . ;. .o uiue s i o, Clé plate 17
Clé articulée 21
8 Chasser les bagues (7) des fus€es..................oouiuninuenenen Mandrin épaulé :
petit g = 23, grand g = 28
longueur = 150
9 Déshabiller les cylindres de roue (toutes les pitces se déposent a la main). Déposer les cache-pous-
siére (8), les pistons (9), les coupelles (10) et les ressorts (11).
10 Démonter les rotules des barres d’accouplement et de direction (utiliser la clé MR-3691-10, voir
Pl. 67, fig. 3). Chasser les grains inférieurs des boites & rotules de la barre d’accouplement.
Déposer les boites a rotule de la barre. ........oovuuiinin i Clé MR-3691-10
Clés tube et plate 17
11 Démonter les moyeux des tambours. ...............uiuiuininnen e Clé tube 17 rallonge
12 Démonter un t0C de TOU. oo et vu vttt ettt e e e Clé tube 30 rallonge
13 Déposer les cuvettes extérieures des roulements de moyeu, les chasser a 1’aide d’une broche i aréte
vive.
14 Nettoyer les piéces.
MONTAGE
15 Vérifier le corps d’essieu. L’angle du pivot d’essieu avec le patin de ressort dans le sens longitu-

dinal de Pessieu est de 839 4 10’ . Il est de 0° dans le sens transversal.
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16

17

18

19

Préparer la barre de direction (voir Pl 62 et 63) :

a) Placer dans chaque boite a rotule : un ressort (13), une noix (14), la rotule (15) dont la sphére
sera préalablement huilée, la 2¢ noix (14), un ressort (13) et I’écrou rond a encoches (16).

b) Serrer I’écrou a 2 m.kg (utiliser la clé MR-3691-10, voir Pl 67, fig. 3) et le desserrer ensuite d’un
quart de tour environ pour que la rotule puisse articuler a la main. Goupiller ’écrou. Placer
le cache-rotule (17) sur la bofte........ocvuiuiniuiniiiiiiiiiiiiii i

Préparer la barre d’accouplement :

Dégripper et faire fonctionner les boites a rotules sur la barre d’accouplement ; si nécessaire, rafrai-
chir le filetage des boites et de la barre a 'aide de filiéres et tarauds (filetage a droite et a
DRABTIGNS o5 56 st basa o oo awas s st b Bl G A (0 R R PR 2 0w o b e S £ g

b) Huiler le filetage sur la barre, visser les boites a rotules en répartissant également de chaque
coté I’engagement sur le filetage.

¢) Serrer provisoirement les écrous des vis de serrage des boites sur la barre en intercalant une
rondelle grower 80UBS DEEEON. i cuorovisss e viiny vimenssssovnpmnonsaanbebssbamnssssngs

d) Engager le grain inférieur (12) de rotule dans la boite, s’assurer qu’il porte bien dans le fond
de I’alésage, placer la rotule (18) (dont la sphére sera préalablement huilée), le grain supérieur
(19), le ressort (20) et I’écrou rond a encoches (21).

e) Serrer I’écrou a 2 m.kg (utiliser la clé MR-3691-10, voir PL 67, fig. 3) et le desserrer ensuite afin
que la rotule puisse articuler a la main. Aprés ce réglage, goupiller ’écrou........... SHgat
Préparer les fusées :

a) Emmancher les bagues (7) a la presse. Terminer la mise en place 4 ’aide d’un mandrin épaulé.
(Les bagues n’ont pas a subir d’opération de réalésage.) Orienter les bagues pour que les pattes
d’araignées débouchent du c6té de la butée..........oovvniiiiiiiriniiree

b) Monter les leviers d’accouplement et de braquage, serrer les écrous et goupiller...............

Préparer les moyeux-tambours. Remplacer un toc de roue:

a) Mettre en place les couronnes extérieures des roulements Timken dans les moyeux. S’assurer
quelles portent parfaitement sur les collerettes.

b) Monter un toc de roue, serrer Iécrou de blocage a 14 m.kg. Percer le logement de lergot.
Enfoncer Pergot. Arréter I’écrou de blocage par 4 coups de pointeau............ oot

¢) Monter les tambours sur les moyeux, serrer les écrous a 14 m.kg (les tétes des vis se montent
3 l’extérieur du tambour). Arréter les écrous par un coup de pointeau...............eovneee

d) Rectifier les tambours de frein sur tour (utiliser le mandrin MR-3700-10, voir P 66). Notre
Service des picces détachées livre les tambours a la cote d?ébanche s oo s s st s e aele

OUTILLAGE

Cl¢é MR-3691-10

Filiéres et tarauds 22
pas 150

Clés tube et plate 17

Clé MR-3691-10

Mandrin épaulé :
petit @ = 23, grand g = 28
longueur = 150

Clé articulée 21

Cl¢ tube 30 rallonge
Clé tube 17 rallonge

Mandrin MR-3700-10
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OUTILLAGE
20 Préparer les cylindres de roue (voir Pl 64) :
Employer exclusivement I’alcool ou le liquide de frein pour le nettoyage des pitces, tout autre
produit entrainant une détérioration rapide des coupelles caoutchouc. Enduire les cylindres
et coupelles de liquide de frein pour le remontage. Les différentes pitces se montent a [a main.
Placer le ressort (11), les coupelles (10), les pistons (9) et les cache-poussiére (8).
21 Monter les fusées sur 1’essieu (voir Pl 63) :
Placer et fixer I’essieu sur un montage d’atelier.
L’avant de ’essieu se reconnait a la position des trous des étriers dans le patin (voir fig. 2).
a) Préparer un axe, le toiler pour qu’il entre librement dans le corps et dans la fusée. Présenter
la fusée sur I'essieu, la positionner a I'aide de cet axe en intercalant a la partie inférieure la
cuvette (36), une rondelle acier de réglage (37), la rondelle bronze (38), une rondelle acier de
réglage entre fusée et corps (37).
I1 doit subsister un jeu « @ » compris entre 0,01 et 0,20 mm. Pour réaliser cette condition, choisir
parmiles rondelles acier (37) vendues par notre Service des pitces détachées, celles qui convien-
nent pour obtenir le jeu « a ».
b) Emmancher I’axe de pivot neuf préalablement huilé.
A I’aide d’un jet de bronze, enfoncer la clavette (5), Parréter par deux coups de pointeau.
NOTA. — Ne jamais remonter un axe présentant des traces de grippage.
¢) Enduire d’hermétic le repos des rondelles expansibles (24), placer les rondelles, les aplatir au
marteau pour les sertir et rabattre le métal de la fusée par quatre coups de matoir espacés de 900,
22 Monter la barre d’accouplement (voir Pl. 63) :
a) Nettoyer a I’alcool les queues des rotules et I’alésage des leviers.
b) Placer sur les queues des rotules une rondelle feutre (25), une rondelle téle (26) et le ressort (27),
serrer I’écrou de rotule 2 8 m.kg et goupiller.................. ... ... ................ . Clé articulée 21
23 Monter les plateaux de frein (voir Pl. 63 et 64) :

a) Présenter un plateau de frein sur la fusée (la position de chaque plateau sur Pessieu se recon-
nait par la vis de braquage (28) qui doit se trouver a Parriére de I’essieu). Placer les cache-
poussiére (29), serrer les vis de fixation du plateau et rabattre I’angle des cache-poussiére sur
un pan de chaque vis

b) Monter I'égoutteur d’huile (1), intercaler entre le plateau et ’égoutteur un joint papier enduit
d’hermétic, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte.

¢) Placer la rondelle porte-feutre (30) sur la fusée, monter le roulement Timken intérieur (2) a
Paide d’un tube si nécessaire

Clé articulée 17

Tube
& intérieur = 38
& extérieur = 46
longueur = 150
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OUTILLAGE
24 Monter les segments de frein (voir PL 63 et 64) :
a) Monter le cylindre de roue, serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte....... Clé tube 14
b) Accrocher le ressort de rappel (31) aux deux segments. Placer les 2 segments sur le plateau
de frein, s’assurer que les becs des segments formant poussoir sont engagés correctement dans
la fente des cache-poussiére (8) du cylindre de roue.
¢) Placer les cames (32) de point fixe dans I’ceil de chaque segment. Huiler légérement les axes
de point fixe (4) et les monter ; serrer provisoirement les écrous des points fixes, en intercalant
011 . TOIAEIIE T ETOWET e vt o1t cs a1 w1015 1515 4141 4 10t &m0 o e 8615 S48 e e ios o win o o G010l o Clé articulée 23
d) Placer les tiges guides (3) des ressorts de maintien, engager sur la tige la cuvette (33) du ressort
(34) et la calotte (35) du ressort.
Exercer une pression sur la calotte & 1’aide d’une pince universelle, pour ’engager sur la tige, et
faire tourner cette calotte d’un demi-tour pour la verrouiller sur la tige.
25 Centrer les segments de frein :
Utiliser I’appareil de centrage 2106-T (voir PL. 65) et la clé 2125-T (voir P1. 55, fig. 2) pour manceuvrer
les cames de réglage.
Aprés réglage, serrer les écrous des points fixes & 15 m.kg. ...l Appareil de centrage 2106-T
Clé 2125-T
Clé articulée 17-23
26 Monter et régler les moyeux-tambours (voir Pl. 62) :
a) Enduire les roulements et I’alésage intérieur du moyeu de graisse (graisse spéciale roulement).
b) Desserrer les cames de réglage pour permetire le montage des tambours.
¢) Monter le moyeu-tambour, serrer I’écrou a 10 m.kg environ, pour assurer la mise en place des
roulements et desserrer ’écrou d’un quart de tour environ pour obtenir un jeu transversal
de 0,05 a 0,17 mm, ce qui permet de tourner ’écrou a la main. Goupiller I’écrou.
Garnir le chapeau de moyeu de 0,080 kg de graisse (graisse spéciale roulement), serrer le chapeau a
5 TOUL 6 TXLIES e oo 2 e fuf oot o e o ks oo o T 8 31+ 8T a8 3 3 0 55 8 B0 e el 17 67 e Clé a molette 50
d) Tourner le tambour & la main, manceuvrer la came de réglage (40) dans le sens indiqué Pl. 64,
fig. 1 (vers le haut), pour amener le segment au contact du tambour, manceuvrer la came en sens
inverse pour libérer le tambour. Rapprocher a nouveau le segment jusqu’a ce que la garniture
frotte légérement. (Ne jamais terminer le réglage en ramenant en arriére le segment de frein.)
Le segment doit étre réglé le plus prés possible du tambour pour réduire au minimum la course
dei 1a PEale. .o v oot e s e oo e s e e e e s B8 S s e S £ e e W e o Cl¢ articulée 17
e) Effectuer la méme opération pour les autres segments.
27 Peindre ’essieu.
28 Déposer l'essieu du montage d’atelier.
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79

10

11

12

DIRECTION A VIS ET SECTEUR
Dépose.

Véhicules sortis avant novembre 1953 :

Déconnecter les fils du phare gauche, de la barrette ; dégager le faisceau des fils, du support d’aile ;
déposer le phare. Déposer I'aile gauche............ ..o,

Véhicules sortis depuis novembre 1953 :
Lever le capot.

Déposer les cache-encoches supérieur et inférieur de direction, sur tablier.....................

Dévisser I’écrou de blocage dulevier de direction, déposer le levier (utiliser I’arrache-levier 1960-T,
VOIE PL T2, BEo 2 B B)c yv om e v sion ws ssm s 455 55 55 50 i som Bemenin £ 1m0 55 15 38 578 370850 875 w15 5 i 6 0 £ 1

Déposer le bouchon du volant, dévisser I’écrou de blocage du volant et déposer le volant (utiliser
Parrache-volant 1950-T, voir Pl 72, fig. 1). Dégager la clavette..........................

Déposer le commutateur d’éclairage; déposer le chapeau, du support de direction sur auvent.
Désaccoupler le palier réglable, du support de chassis...............ooouronuninennonnn ..

Faire tourner le boitier de direction pour diriger le secteur vers le sol, dégager la direction par
Pavant du véhicule, en la faisant passer entre le tube d’échappement et le tirant d’auvent
parallélement au longeron.

Déposer le tube fixe. Si ce tube est dur a sortir, dégager le collier de serrage et le serrer un peu
plus haut sur le tube. Frapper a I’aide d’un maillet sur le collier pour dégager le tube. Remettre

N

le collier a sa place primitive. Dégager la bague caoutchouc..........................

Pose.

Monter le tube fixe sur la direction, aider I’engagement si nécessaire en frappant en bout a ’aide
d’un maillet. Orienter la fente du tube vers la partie supérieure de la direction, celle-ci étant
en place. Serrer les vis du collier de serrage en intercalant une rondelle grower sous les écrous.

Mettre en place dans le tube, la bague caoutchouc enduite légérement de liquide de frein pour
faciliter I’introduction a la main,

Engager la direction entre le tube d’échappement et le tirant d’auvent, le secteur dirigé vers le
sol, et amener ensuite le palier réglable sur le chéssis. Fixer le palier, serrer les écrous et gou-

piler e e e s o e b e o I A R e

OUTILLAGE

Clés tube 8-22
Clés tube 14-26
Clé plate 14

Clés tube et plate 14

Clé a molette 50
Arrache-levier 1960-T

Clé tube 32
Arrache-volant 1950-T

Clé étoile 21, clé plate 17

Clés tube et plate 14

Clés tube et plate 14

Cl¢ étoile 21, clé plate 17



Régler le braquage (voir Op. 443, § 1).
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OUTILLAGE
13 Fixer le tube de direction au support sur auvent, s’assurer qu’il s’engage librement ; sinon, régler
le support en le déplacant, 4 droite ou a gauche, dans les boutonniéres sur la planche de bord.
En aucun cas, il ne faut forcer sur le tube fixe pour le monter dans son support, une rupture de Uarbre
de direction pourrait se produire aprés un certain kiloméirage.
Serrer les vis de blocage du palier réglable (rondelle grower sous écrou)..........ccovorevnsens Clé tube 14
Cl¢ articulée 21
14 Monter le volant de direction, s’assurer que la clavette est bien en place, elle peut glisser au mon-
tage du volant. Serrer I’écrou, ’arréter par 2 coups de pointeau. Visser le bouchon du volant. Clé tube 32
15 Monter le commutateur d’éclairage.
16 Monter le levier de direction :
Pour assurer un braquage égal des 2 cbtés, et pour que la direction pendant la marche en ligne
droite du véhicule soit au point sans jeu :
a) Faire tourner le volant a fond d’un ¢dté, revenir ensuite de 2 tours en arriére et placer la branche
du volant portant la pastille repére (en creux sous la branche) verticalement. A cette position,
la direction est exactement au milieu de sa course.
b) Placer le feutre d’étanchéité et la coupelle du feutre sur le secteur.
¢) Placer les roues AV pour la marche en ligne droite; & cette position, monter le levier sur le
secteur. (Notre Service des pitces détachées vend des leviers dits « décalés », permettant dans
tous les cas de réaliser cette condition.) Placer une rondelle grower et serrer I’écrou a 25 m.kg. Clé a molette 50
Tube rallonge
17 Monter les cache-encoches de directiom.............oveeeoeiiuunniinineeannnneenenenananns Clés tube et plate 14
18 Véhicules sortis avant novembre 1953 :
Monter D’aile. Placer les cales fibre et la cale en bois du support de phare sur le support d’aile avant
de serrer les vis. Serrer les vis en intercalant une rondelle plate sous téte et une rondelle
grower sous écrous
Monter le phare, intercaler la cale caoutchouc entre le support et I’aile, serrer les écrous du support
en intercalant une rondelle plate e une rondelle grower
" Mettre en place le faisceau des fils, connecter les fils a la barrette (voi Bl A02) s s Clés tube 14-26
Clé plate 14
Clé tube 22
Clé tube 8
19 Visser un graisseur técalémit ou hydraulic a la place du bouchon de remplissage. Remplir le boi-
tier de direction de graisse (graisse adhésive). Déposer ensuite ce graisseur et serrer le bouchon
de remplissage (joint métalloplastique). ... ... ottt Clé tube 14
20 Régler les phares (voir Op. 445).
21 Pour tous véhicules :
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OUTILLAGE
DIRECTION A VIS ET GALET
Dépose.
22 Déposer le comMutatour @ CBIaMRaie . v« « o ssrn +6 55 05 5 bio s 57 208 5rs e 850 o0t hie 8 5051 ms 1o 200k ok om Clé tube 8
23 Déposer le bouchon du volant.
24 Déposer le volant (utiliser I’arrache-volant 1950-T, voir PL 72, fig. 1).....ovovereeenaein.... Clé tube 32
Arrache-volant 1950-T
25 Démonter le chapeau du support de direction sur auvent.
26 Déposer I’écrou de la rotule de barre de direction. Désaccoupler la rotule du levier (utiliser arrache-
¥otule 1964-T, woir PLIOT, T ZPs s 55 2o s ciano ainovmmim omnima o homm don nre wie Bis mre e a s e s e e a2 Cl¢ plate 26
Arrache-rotule 1964-T
217 Démonter le cache-encoche de direction sur tablier........ e1alalaieiofn stelere st oTela e loratet ot te e kel e e e O Clé plate 10
28 Déposer les 3 écrous des vis de fixation du support de direction sur la cabine................. Clés plate et tube 21
29 Dégager I’ensemble direction, support de direction vers ’avant parallélement au longeron.
Déshabillage.
30 Serrer dans un étau le support de direction.
31 Déposer I’écrou du levier de direction, extraire le levier (utiliser P’arrache-levier 1960-T, voir PL 72,
O e S Clé a molette 50
Arrache-levier 1960-T
32 Démonter les vis de fixation du palier réglable, dégager la direction du palier réglable......... Clé tube 21
Clés plate et tube 23
Habillage.
33 Engager la direction dans le palier réglage, serrer la vis de positionnement angulaire........... Clés plate et tube 23
34 Présenter les vis de palier réglable, placer P’arrétoir, serrer les 2 écrous a 6 m.kg (utiliser la clé

dynamométrique 2471-T, voir PL 5, fig. 2), rabattre Parrétoir.. ........................

DICTIONNAIRE T 23 N© 432, — 14

Cl¢ dynamométrique 2471-T

embout de 21
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35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

Pose.

Engager la direction parallélement au longeron.
Amener la direction a sa position normale.

Placer, serrer et goupiller les 3 vis et écrous de fixation du support sur la cabine.............

Fixer le tube de direction sur le support sur auvent.

S’assurer qu’il s’engage librement, sinon régler le support en le déplagant a droite ou a gauche dans
les boutonniéres prévues sur la planche de bord.

En aucun cas, il ne faut forcer sur le tube fixe pour le monter dans son support, une rupture de I’arbre

de commande pourrait se produire aprés un certain kilométrage.

Monter le levier de direction. Placer I’arrétoir, serrer I’écrou, rabattre ’arrétoir (les deux pattes
sur le levier, une partie arrondie sur un pan de I’écrou)............. S R SRR

Placer la rotule de la barre de direction dans son logement sur le levier, serrer et goupiller I’écrou. .

Monter le volant de direction.

Placer les roues en position marche en ligne droite. Monter le volant, a cette position, le tableau de
bord doit étre visible entre les deux bras supérieurs. Serrer ’écrou, I’arréter par un coup de
pomnteaul frappe  CnErelbVIs] ETCCTOUL A - ro ol ioth tor foke elibfho e deeafs ol shal as o i ek il fonad hapvitos sl o 8 sher ok ok o

Fixer le commutateur d’éclairage............. Sterere v eus S AT e

Monter le cache-encoche de direction avec sa garniture caoutchouc..........................

Faire le niveau d’huile. Remplir le boitier jusqu’au bouchon de remplissage avec de ’huile S AE 90 EP.
Laisser couler I’huile par gravité ('emploi d’appareil a pression risque en raison de la fluidité
de I’huile de faire éclater les joints d’étanchéité)

S’assurer par un essai sur route que le repére « a » (voir PL. 71, fig. 4) est bien situé dans la zone
autorisée pour la position marche en ligne droite du véhicule (140°).

Visser le bouchon de volant.

OUTILLAGE

Clés plate et tube 21

Clé a molette 50

Clé plate 26

Clé tube 32
Cl¢é tube 8

Cl¢é plate 10

Cl¢ plate 17



T. 23

OPERATION N°o 425 : Révision de la direction.

Op. 425

83

10

11

DIRECTION A VIS ET SECTEUR
Démontage (voir Pl 69).
Placer le boitier a I’étau.

Déposer le palier réglable (1) de support de direction............. .oie

.......................

Déposer le support (2) de secteur, le dégager avec le secteur. ..

..............................

Dégager le secteur et les 65 aiguilles du support. Dégager le segment conique (3) de réglage.

Démonter le couvercle supérieur (4) de carter de direction, dégager la vis (5), du carter. Dégager
la butée a rouleaux inférieure (6)

Déposer le couvercle inférieur (7) de carter. Déposer la vis de réglage (8) de I’arbre secteur et le
bouchon de remplissage d’huile

Chasser le rivet excentré (9) de carter de direction a I’aide d’une broche.

Déposer la cuvette de butée inférieure (6) du boitier :
La cuvette de butée de vis de direction est a remplacer aprés chaque dépose.

a) En un point seulement, chauffer la cuvette avec un chalumeau équipé d’un bec de 350 litres
environ. Arréter le chauffage dés que la fusion commence.

b) Retourner le boitier. La cuvette doit tomber par son propre poids; si nécessaire, aider son

dégagement a I'aide de petits coups de massette en cuivre frappés sur le boitier.

Laver les piéces.

Montage (voir Pl 69).

Monter la cuvette de butée inférieure dans le boitier. S’assurer que la portée de la cuvette dans
le boitier est propre et sans bavures. Mettre en place la cuvette a la presse (utiliser le man-

drin MR-3616, voir Pl. 73)

Placer le rivet excentré (9) dans son logement, épanouir 1’extrémité au marteau. S’assurer qu’il
tourne sans jeu ni dur excessif.

OUTILLAGE

Clé articulée 21

Clé articulée 17

Clé articulée 14

Clés plates 14-21

Mandrin MR-3616



OPERATION Ne 425 : Révision de la direction.

12

13

14

15

Monter et régler la vis de direction :

a) Huiler la vis de direction et les 2 butées a rouleaux.

b) Placer dans le boitier la butée a rouleaux inférieure (6), engager la vis de direction (5), placer
la butée a rouleaux supérieure (10), la cuvette de la butée et le montage de rattrapage de
jeu (11), la partie convexe en appui sur la cuvette (10).

¢) Placer 4 ou 5 cales de réglage (papier), monter le couvercle supérieur (4), serrer les vis a 3 m.kg
en intercalant une rondelle grower sous téte

d) S’assurer que la vis tourne i la main, sans jeu. Libérer la direction de I’étau, prendre I’ensemble
par la vis tenue horizontalement. Faire tourner celle-ci. Le boitier ne doit pas étre entrainé
par la rotation de la vis.

e) Obtenir cette condition en modifiant le nombre des cales de réglage en papier.

f) Aprés le réglage, garnir I'intérieur du boitier de graisse (graisse adhésive).

Préparer le support de secteur :
a) Huiler I’alésage du support et la partie cylindrique du secteur.

b) Placer le joint litge (12) sur le support et la rondelle intérieure (13) de retenue des aiguilles sur
le secteur.

¢) Engager le secteur et les 65 aiguilles dans le support.

Monter et régler le secteur de direction :

a) Engager le secteur et son support dans le boitier. S’assurer que le joint liége (12) est correctement
placé dans I'embrévement du carter. Placer I'écrou excentré (14) et le segment conique-(3). Serrer
les écrous de fixation du support (2) provisoirement, & 2 m.kg, en intercalant une rondelle
grower

b) Visser la vis de réglage (8) du secteur, pour qu’il n’existe aucun jeu latéral de celui-ci. Placer
une rondelle grower sur cette vis et serrer le contre-écrou a 4 m.kg

Régler le point sans jeu:

REMARQUE. — Par construction, le jeu entre vis et secteur n’est pas constant d’un bout a ’autre
de la course.

A mi-course de la direction (ce qui doit correspondre a la marche en ligne droite), il ne doit exister
aucun jeu entre ces deux piéces. Ceci est indispensable pour la bonne tenue de route du véhicule.

a) Serrer le boitier a I’étau, positionné comme sur la voiture. Monter provisoirement le volant et
sa clavette sur la vis de direction. Tourner le volant pour amener la direction a fond de bra-
quage (2 droite ou a gauche). Revenir de deux tours en arriére et placer la branche du volant
portant la pastille repére (en creux sous la branche) verticalement. A cette pesition, la direction
est exactement au milieu de sa course.

OUTILLAGE

Clé tube 14

Clé articulée 17

Cl¢é plate 21



T. 23 OPERATION N° 425 : Révision de la direction. Op. 425 85
OUTILLAGE
b) Desserrer légérement les écrous de fixation du support (2). Maintenir le volant 4 mi-course
et agir sur I’écrou excentré (14) et le rivet excentré (9), pour que le point sans jeu soit situé
a cette position.
Une tolérance sur le volant de - 300 est admise par rapport au centre de la course.
Le point dur doit étre suffisant pour qu’un poids de 7 a 8 kg, fixé & Pextrémité d’une branche du
volant placée horizontalement, ne fasse pas tourner celui-ci. Le jeu au secteur doit étre nul
sur une course au volant de 45° de part et d’autre du point dur. Si cette condition n’est pas
obtenue, il faut remplacer la vis.
Sile cuivrage de la vis est normal, aucun grincement ne doit se faire entendre pendant la rotation
de la vis. Un grincement indiquerait un point sans jeu trop dur.
Aprés réglage, serrer les écrous de fixation du SUPPOTt & B MLKE. . o cwvvime ot i e e s as e s Clé articulée 17
16 Monter le couvercle inférieur (7) du carter, intercaler le joint klingérit, serrer les vis en intercalant
une rondelle grower sous téte. Monter le bouchon de remplissage d’huile en intercalant un joint
e L L U S s Clé tube 14
17 Monter le palier réglable (1), serrer provisoirement les vis (Porientation du palier étant réglée sur
VOILUTE). o o oo v s vin vis 5o sisionns O e e e T s B Clé plate 21
18 Peindre organe.
19 Déposer la direction de I’étau.
DIRECTION A VIS ET GALET
Démontage (voir Pl. 70 et 71).
20 Vidanger I’huile de la direction. ... .. OO0 5 h0 9B & ool abeloreliinlaileteae e uraienuc ot o oo e B She, e Clé plate 17
21 Desserrer le collier (1) de la colonne de direction (2). Déposer la colonne de direction. (Attention i
la rondelle fendue (3) qui risque de LT O 0 old 6600 5 By o 0. O D) B s s 5 A Cl¢é plate et tube 17
22 Desserrer le contre-écrou (4) et déposer la vis (5) de rattrapage de jeu latéral.............. ... Clé plate 32
23 Déposer la plaque d’arrét (6) de Pécrou de réglage (7) et son entretoise (8)................... Clé a molette 50
24 Déposer les deux demi-rondelles d’arrét (9), de arbre porte-galet et les cales de réglage (10).
25 Déposer le couvercle (11) d’arbre porte-galet. (Les deux pieds de centrage (12) sont montés dur dans

le L2 R S S s U S T S

Clé tube 17



Placer les cales déterminées précédemment entre les deux joints papier (22) qui ont servi pour
le réglage. Enduire d’hermétic le filetage des vis (24). Présenter le couvercle inférieur (14).

Serrer les vis de fixation 4 3,5 m.kg en intercalant une rondelle éventail sous téte (utiliser
la clé 2471-T, voir PL 5, fig. 2) ‘

......................................................

36 OPERATION N° 425 : Révision de la direction. e
OUTILLAGE
26 Dégager I’arbre porte-galet (13).
27 Repérer la position du couvercle (14) sur le boitier. Déposer le couvercle inféricur (14), la cage (15)
de roulement inférieur, le roulement (16), 'arbre de vis (17).
Déposer le roulement supérieur (18) et le joint feutre (19) .............ooieviiineeennnn Cl¢ tube 17
28 Déposer le joint d’étanchéité (20) a I'aide d’un tournevis.
29 Déposer le roulement supérieur (21), de la colonne de direction, en le chassant a I’aide d’un tube. Tube
7 extérieur = 40
@ intérieur = 36
1 = 400
30 Nettoyer les piéces. o
Montage (voir PL. 70 et 71).
NOTA. — Si la cage supérieure du roulement (18) ou les bagues de ’arbre porte-galet sont & rem-
placer, il faut dans ce cas remplacer le boitier de direction, celui-ci est vendu équipé de ces
pitces par notre Service des pitces détachées. Les conditions d’emmanchement de la cage
et de P’alésage en ligne des bagues ne permet pas le remplacement sans outillage spécial.
Pour la méme raison, Parbre (13) porte-galet est également vendu complet avec son galet et I’axe,
ainsi que le couvercle (11) avec le roulement a aiguilles.
31 Fixer le boitier 4 I’étau en le serrant par la patte de fixation.
32 Huiler le roulement supérieur (18) (huile SAE 90 EP). Engager le roulement sur Parbre de vis (17)-
Placer cet ensemble dans le boitier.
l
33 Régler le jeu latéral de la vis globique. |
a) Présenter a la partie inférieure du boitier le roulement inférieur (16) et sa cage (15) légérement
huilé (huile SAE 90 EP).
b) Interposer deux joints papier (22) et les cales (23) trouvées au démontage. Monter le couvercle
inférieur (14) en respectant les repéres faits au démontage. Serrer progressivement les 4 vis (24)
en répartissant le serrage. Serrer les vis a 3,5 m.kg en s’assurant que la vis globique tourne
librement.
Si un jeu méme léger persiste, enlever une cale (23). Si, par contre, un dur est apparu pendant le
serrage des écrous a 3,5 m.kg, ajouter une ou plusieurs cales.
34 Monter définitivement le couvercle inférieur (14).

Clé dynamométrique 2471-T
Embout 17



T. 23 OPERATION N° 425 : Révision de la direction. Op. 425 87
OUTILLAGE
35 Mettre en place le joint d’étanchéité (20) dans son logement, enduire préalablement la périphérie
d’hermétic. Orienter la lévre du joint vers Pintérieur du boitier (voir PL 70, fig. 2).
36 Monter I’arbre porte-galet et son couvercle.
a) Placer le repére situé sur extrémité supérieure de I’arbre de vis en ligne avec le bouchon de
remplissage du boitier (voir PL. 71, fig. 2).
b) Présenter I’arbre porte-galet (13), la rainure de clavetage (c) orientée comme indiquée Pl 71,
fig. 1. .
¢) Placer le joint papier (25) et le couvercle (11) d’arbre porte-galet. Serrer les trois écrous en inter-
calant une rondelle éventail.................... i i Clé plate 17
37 Régler 'engrénement vis-galet. La vis (17) et Parbre porte-galet (13) ayant leur repére placé comme
indiqué (PL. 71, fig. 1 et 2), ce qui correspond a la position marche en ligne droite du véhicule,
il ne doit exister aucun jeu entre la vis globique et le galet.
a) Placer sur 'arbre porte-galet les cales (10) retirées lors de la dépose. L’épaisseur de cales doit
affleurer la gorge des deux demi-rondelles d’arrét (9). Placer les deux demi-rondelles d’arrét (9)
et serrer modérément I’écrou de réglage (7).........ooviuienenin i Clé a molette 50
b) Monter provisoirement le levier de direction (26).
¢) Apprécier le jeu au levier de direction par traction alternative vers I’AV et I’AR.
Répéter cette opération pour des positions de I’arbre de vis de 450 et 900 a droite puis a gauche,
de la position marche en ligne droite. Dans cette zone de 1800 (voir PL 71, fig. 3 et 5), il ne
doit y avoir aucun jeu au levier, ni point dur a I’arbre de vis.
d) Si un jeu persiste, déposer ’écrou de réglage (7) et les deux rondelles (9). Modifier la position
des cales (10), le jeu diminue en retirant une cale (10) de (d). Toute cale (10) retirée en (d) devra
étre placée en (e). Monter I'écrou de réglage (7) et vérifier 2 nouveau I’engrénement comme
indiqué a Palinéa (c).
NOTA. — 1° La zone sans jeu peut s’étendre au-dela de 90° et étre inégale a droite et a gauche.
20 Un jeu de 2° au levier, correspondant a 49° au volant en fin de course, est parfaitement normal,
il ne faut sous aucun prétexte chercher a diminuer ce jeu sous peine de créer un arc-boutement
en position ligne droite qui risquerait d’entrainer I’éclatement du boitier.
e) SiI'épaisseur des cales (10) placées en (e) est inférieure a 2,5 mm, monter un joint (27) épais
et inversement.
g) Placer le joint caoutchouc (27), la coupelle acier (28), serrer I'écrou de réglage (7).......... Clé a molette 50
38 Monter la plaquette d’arrét de I’écrou de réglage. Placer I'entretoise (8), la plaquette d’arrét (6),

2

une rondelle éventail. Serrer I'6crou. ...............oiiiiiiiiit

Cl¢ a tube 17



88 OPERATION Ne 425 : Révision de la direction.
OUTILLAGE
39 Monter et régler la vis de rattrapage de jeu latéral.
a) Enduire d’hermétic le filetage de la vis (5).
b) Placer la vis dans I’écrou de réglage (7) et amener cette vis sans forcer au contact de I’arbre
porte-galet.
¢) Bloquer le contre-6cron (4)......couveunerunetiiiiientiaitiiiiiittiar Clé plate 32
40 Monter la colonne de direction.
a) Placer le roulement (21) a la partie supérieure de la colonne. Le mettre en place a I'aide d’un
T oL R R AR S e R RO S SRS s R O U R Tube
& extérieur = 38
@ intérieur = 36
longueur = 50
b) Placer sur I'arbre de vis le joint feutre (19) et 'amener jusqu’au contact du boitier.
¢) Placer la colonne (2) de direction en orientant la fente vers la partie supérieure c6té bouchon
de remplissage.
d) Placer le collier de serrage (1), la vis de fixation orientée vers la partie inférieure du boitier.
e) Serrer la vis et 'écrou en intercalant une rendelle dventail: s g oo de e e R e e ¢ Cl¢ plate et tube 17
41 Peindre ’organe



T. 23 OPERATION No 426 : Remplacement d’un maitre-cylindre. Op. 426 89
OUTILLAGE
DEPOSE (voir Pl. 74).
1 Déposer les planchers fixes et mobile. .. ... ... . . Clés tube et plate 14
2 Déposer I'axe de la chape de commande du maitre-cylindre.
3 Placer une broche 4 bout conique dans l'orifice du réservoir a liquide de frein pour obturer le
passage du liquide.
4 Désaccoupler le tube entre réservoir et pompe.
> Désaccoupler le maitre-cylindre de son support. Les vis (1) de fixation du maitre-cylindre étant
peu accessibles, pour la dépose de ces vis, il est nécessaire d’utiliser la combinaison de clés,
dans Tordre indiqué en marge. De plus, on peut étre amené a faire maintenir par un aide,
sur les vis, embout de la clé ainsi constituée. Cet aide sera placé a I'intérieur de la cabine. Embout 17 rallonge
Cardan d’embout
Poignée en T
6 Dégager le maitre-cylindre de son support.
POSE (voir Pl 74).
7 Engager le maitre-cylindre dans son support.
8 Serrer les vis (1) de fixation en intercalant une rondelle grower sous téte (voir § 6 ci-dessus pour
I’utilisation de la combinaison de clés a T30 01 () o P P S s Embout 17 rallonge
Cardan d’embout
Poignée en T
9 Accoupler le tube du réservoir au maitre-cylindre.
10 Monter I'axe de la chape de commande du maitre-cylindre, s’assurer qu’il existe a la pédale une
course morte comprise entre 6 et 10 mm avant I’attaque du poussoir sur le piston du maitre-
cylindre. Si nécessaire, réaliser ce jeu en modifiant la position de la chape sur la tige filetée
du piston. Apres ce réglage, SOUPILEr 18X . vs va oot s 255w 0ma oa 506 5.5 50k oim mie s 015 ero aiare e waiore Clés plates 23-26
11 Dégager la broche du réservoir a liquide de frein.
12 Purger les canalisations (voir Op. 444).
13 Monter lesiiplanchers .ot o m nh o et e s ke o sl Clés tube et plate 14




OPERATION No 427 : Révision d’un maitre-cylindre.

. 23

8a

DEMONTAGE (voir Pi. 75).
Déposer le soufflet (1) en déposant le collier (2).

Retirer le segment d’arrét (3) du piston, en maintenant celui-ci pour éviter la dispersion des pitees
sous la poussée du ressort.

Dégager la rondelle (4), le piston (5) avec la coupelle (6) (véhicules sans servo—frein). Dégager le
ressort (7) avec la soupape (8) (véhicules avec servo—frein ). Dégager les ressorts (11) (voir fig. 2).
Déposer la vis de purge (9)...evovriricnoiiiierseienanshiaencerristnainianic e

Dégager la soupape (8) du ressort (véhicules sans servo—frein). Dégager la coupelle (6) du piston (5).

Nettoyer les piéces :

Nettoyer toutes les piéces a I’alcool, a I’exclusion de tout autre produit. A défaut, utiliser du liquide
pour freins trés propre.

L’alésage intérieur du maitre-cylindre ne devra présenter aucune trace de rouille ou coups. Dans
le cas contraire, le remplacer.

MONTAGE (voir PL-75).

Toutes les pidces étant bien propres, procéder au remontage, apreés les avoir immergées dans du
liquide pour frein propre.

Monter la coupelle (6) sur le piston (5). Monter la soupape (8) sur le ressort (7) (véhicules sans servo—

frein).

Véhicules sans servo-frein :

Engager dans I'alésage du maitre-cylindre : le ressort (7), la coupelle (6) avec le piston (5), la ron-
delle de retenue (4) et le segment d’arrét (3).

Véhicules avec servo—frein :
Engager dans I’alésage du maitre-cylindre : les ressorts (11) le plus petit diamétre orienté vers la

coupelle (6), la coupelle (6) avec le piston (5), la rondelle de retenue (4) et le segment d’arrét (3).

Monter le bouchon de purge (9) et le soufflet (1). Placer le collier (2) ..............covinvnnnn

OUTILLAGE

Cl¢é plate 11

Clé plate 11



T. 23

OPERATION N° 428 : Remplacement d’un servo-frein Hydrovac.

Op. 428 91
OUTILLAGE
DEPOSE
1 Débrancher les tuyauteries de vide et de liquide hydraulique, de I’hydrovac.................. Cl¢é plate 21
NOTA. — Obturer ’extrémité des tubes a I’aide de broches a bout conique, afin d’éviter une perte
de liquide.
2 Désaccoupler le support AV du longeronnet droit ainsi que Péquerre AV du longeron droit. ... Clés plate et tube 21
3 Dévisser la vis de maintien de I’hydrovac, du support AR de la traverse de relais.
4 Dégager I’hydrovac par le dessous du véhicule.
POSE
5 Monter sur ’hydrovac le support AV ainsi que Péquerre de fixation.......................... Clé plate 14
6 Introduire ’hydrovac par le dessous du véhicule et fixer le support AV sur le longeronnet droit
et I'équerre ‘sur le 1ongeron dEOits ;. iis en sie oo s e oo sia sineie oce sim aie s wis e s ois i w15 as i os 51 Clés plate et tube 14
7 Visser la vis de fixation de ’hydrovac du support AR de la traverse de relais................. Clé plate 14
8 Dégager les broches obturant I'extrémité des tuyauteries. Brancher les tuyauteries de vide et de
hiquidethydraulique s oo s e ot ke otk ks e s e Clé plate 21
9 Graisser le bloc hydrovac :
a) Déposer le bouchon de remplissage (16) du cylindre de dépression (voir Pl T0)-Bw b o e Cl¢ plate 14
b) Injecter a I’aide d’une seringue de I’huile Bendixvac jusqu’a ce que le niveau atteigne le trou
du bouchon de remplissage.
¢) Visser le bouchon, intercaler le joint et le bloquer.
NOTA. — Cette opération doit toujours s’effectuer moteur arrété frein desserré, réservoir de vide |
sans dépression (la lampe est allumée au tableau de bord), le véhicule étant placé sur une aire
horizontale.
Le niveau de ’huile dans I’hydrovac doit étre vérifié tous les 16.000 km ou tous les six mois.
Il est important de faire cette vérification a I’entrée de I’hiver.
10 Purger les canalisations et I’hydrovac (voir Op. 444).




92

OPERATION N° 429 : Révision du servo-frein Hydrovac.

10

11

DEMONTAGE (voir Pl 76).

Déposer I'ensemble filtre 2 air 1).
Déposer la durite (2) du tube de dépression (3).

Dévisser les vis (4) de maintien du corps de valve (5) (maintenir le corps de valve appuyé sur le
couvercle (6) afin de pallier a la détente du ressort (7).

Déposer le ressort (7).
Démonter le diaphragme (8).

Déposer I’ensemble de commande de valve (9) en dévissant I'écrou (2I) .............ooovinte

Déposer I’ensemble valve hydraulique (10).
Déposer le cylindre hydraulique (11) en desserrant le contre-écrou (12)...............oovnnnne

Placer une tige filetée de 3/8” 27 filets au pouce en « b » de fagon a déplacer la tige de poussée (15)
entrainant le piston (I3) de maniére 2 dégager la goupille (14) du couvercle (6). Enlever la
goupille (14) de la tige de poussée (15).

Déposer le piston hydraulique (13).

Déposer le couvercle (6) en dévissant progressivement les écrous (17). Maintenir le couvercle (6)
en pression afin d’éviter la détente du ressort (18) ..............coiiiiiiiiin

NOTA. — Repérer la position du couvercle (6) par rapport a la cuve (19). Déposer le ressort (18)
et le piston (20) en tirant sur la tige de poussée (15).

Nettoyer les pieces.

MONTAGE (voir PL 76).

Enduire le piston (20) d’huile Bendixvac ainsi que le corps (19). Monter I’ensemble piston (20) et
tige de poussée (15) dans la cuve (19).

Monter le ressort (18).
Monter le couvercle (6) en comprimant le ressort (18), serrer progressivement les écrous (ke aan

Pousser I'ensemble piston (20) et tige de poussée (15) (en mettant en « b» une tige filetée de 3/8"
27 filets au pouce) de facon a apercevoir le trou de goupille (14).

Monter le piston hydraulique (13) et le rendre solidaire de la tige de poussée (15) par la goupille (14).
Maintenir la goupille en position par le ressort. Déposer la tige filetée de 3 /8",

OUTILLAGE

Cl¢ tube 30
Clé plate 42

Clé plate 29

Cl¢ plate 14

Clé plate 14



T. 23 OPERATION Ne 429 : Révision du serro-frein. Hydrovac. Op. 429 93
OUTILLAGE
12 Monter le cylindre hydraulique (11) en ayant soin d’intercaler un joint (22). Serrer le contre-écrou (12)
Monter I’ensemble de valve hydraulique (10), ne pas oublier Ie JOMIE. Liv i Clés plates 29, 42
13 Monter ’ensemble valve de commande (9) en serrant 1’écrou (21), intercaler un joint........... CI¢ plate 30
14 Monter le diaphragme (8). Mettre le ressort (7) en place.
Monter le corps de valve (5), intercaler un joint. Serrer les quatre vis de maintien............... Clé plate 14
15 Monter la durite (2) sur le tube de dépression (3).

Monter I’ensemble filtre a air (1).




94 OPERATION No 430 : Remplacement du pédalier. T. 23
OUTILLAGE
DEPOSE (voir PL 77).
1 Déposer les planchers mobile et fiXes .........ccoouvurrrninrerereerrarernre Clé tube 14
2 Décrocher les ressorts de rappel (10) de la traverse.
3 Désaccoupler la tige de commande du stop, la tige de commande du maitre-cylindre, en déposant
Paxe (14). Désaccoupler les biellettes (11), du levier (12) en déposant les axes (13- Clés plate et tube 14
4 Déposer le support (15) du pédalier. Dégager ’axe (4) du pédalier, du support sur chéssis, et sortir
Pensemble du pédalier par le dessus. ......covvneieenieiuiiianaraaetnrn e Clés plate et tube 14
POSE (voir P1. 77).
5 Engager 'ensemble du pédalier sous la traverse support du levier de changement de vitesses.
Placer sur ’axe (4) Pentretoise (16) et engager I'axe dans le support sur chassis. Mettre en place
le ressort (17) sur P’axe, puis le support (15). Monter le support sur le longeronnet, serrer les
écrous en intercalant une rondelle rower. ... ...ttt Clés plate et tube 14
6 Accoupler la tige de commande du maitre-cylindre. Vérifier le réglage de cette tige (voir Op. 426,
§ 11), goupiller Paxe (14). Accoupler la tige de commande du stop, goupiller la tige.
T Monter les biellettes (11) de commande de débrayage. Placer une rondelle plate sous la téte des
axes (13) et une rondelle grower sous écrou.
8 Régler les biellettes de commande de débrayage (voir Op. 401, § 23).......ovivrnniinrnrnens Cl¢ plate 13
9 Régler la garantie de la pédale d’embrayage (voir Op. 401, § 24).......ovvneniinennnes Clé plate 17
10 Accrocher les ressorts de rappel (10) a la traverse.
11 Monter les planchers fixes et mobile, intercaler une rondelle plate et une rondelle grower sous écrou. Clés tube et plate 14




T. 23 OPERATION Ne 431 : Révision du pédalier. Op. 431 95
OUTILLAGE
DEMONTAGE (voir PL 77).
1 Démonter la pédale de frein (1), dégager la clavette de I’arbre, 'entretoise (2) et la rondelle (3). Clés tube et plate 17
2 Dégager I'axe (4) de la pédale de débrayage (5), dégager la rondelle (6) et le ressort (7).
3 Démonter le levier de commande et de réglage (8), de la pédale (5) de débrayage.............. Clés tube et plate 17
4 Démonter le levier (9) de I'axe, dégager la clavette...........oouvrrrnnn o Clés tube et plate 17
MONTAGE (voir PL 77).
5 Monter le levier (9) sur I’axe (4) des pédales, serrer la vis en intercalant une rondelle grower sous
T e R D Clés tube et plate 17
6 Enduire de graisse graphitée I’axe (4) des pédales. Placer sur I’axe le ressort (7), la rondelle (6)
et engager 'axe dans la pédale de débrayage (5).
7 Monter le levier de réglage (8), serrer provisoirement la vis (le réglage définitif est fait sur voiture). |.
8 Placer la rondelle (3), 'entretoise (2). Engager la clavette de la pédale de frein sur I’axe, monter
la pédale de frein (1), serrer la vis, intercaler une rondelle grower sous écrou. .. ............ : Clés tube et plate 17




96 OPERATION No 432 : Remplacement et révision du levier de frein @ main.
OUTILLAGE
DEPOSE (voir Pl. 78, fig. 1).
1 Démeonter le plancher mobile et le plancher inférieur fixe.........oovvuiiniiinineineenen. 1 Clés tube et plate 14
|
2 Déposer les 3 vis de fixation du secteur sur traverse, laisser descendre le levier pour accéder plus
facilement a I'axe (1) de la tringle de frein 2 main. Déposer I’axe, dégager le levier....... \ Clés tube et plate 14
POSE (voir PL 78, fig. 1). %
3 Présenter le levier contre son support sur le longeronnet, accoupler la tringle de frein a main, gou-
piller ’axe (1).
4 Mettre en place les vis de fixation du secteur, sur le levier support, et les entretoises sur les vis.
5 Placer le secteur sur les vis, serrer les écrous en intercalant une rondelle grower................ Clés tube et plate 14
6 Monter les planchers fixe et mobile. . ...... ..ottt Clés tube et plate 14
7 Régler le frein a main (voir Op. 444, § 1).
DEMONTAGE (voir PL 78, fig. 1).
8 Déposer le boulon axe (2) d’articulation du levier et dégager le secteur (3) du levier........... Cl¢é plate 16, clé tube 17
9 Enlever a la lime, le métal rabattu de la tige (5) du cliquet et dégager le cliquet (4).
10 Enlever le ressort (6), de la tige du cliquet et dégager la tige, du levier.
MONTAGE (voir PL 78, fig. 1).
11 Mettre en place la tige (5) du cliquet dans le levier, placer sur la tige, une rondelle plate (7), le
ressort (6), une rondelle plate (7). Mettre en place le cliquet (4) et matter légérement Pextré-
mité de la tige (5) pour le maintenir.
12 Placer le cliquet, muni de son entretoise (8), dans le levier, en mettant le ressort de rappel en place,
monter I’axe (1) provisoirement.
13 Monter le secteur (3), serrer I’écrou du boulon axe (2) sans écraser le levier, et goupiller....... Clé plate 16, clé tube 17
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OPERATION Ne 433 : Remplacement et révision du levier de changement de vitesses.

Op. 433

DEPOSE
Désaccoupler le support du levier, de la traverse; dégager I’ensemble levier et support........

Déposer la grille du levier en la dégageant par le coté gauche et arridre de la traverse support
du levier et par le dessous du véhicule.

POSE (voir Pl. 78, fig. 2).

Engager la grille du levier de changement de vitesses sous la traverse en la passant parla face AR
c6té gauche et par le dessous du véhicule.

Monter le support sur la traverse, serrer provisoirement les vis de fixation en intercalant une
rondelle grower sous téte. S’assurer que le levier n’accroche pas dans les fourchettes dans
son mouvement latéral ; sinon, déplacer le support dans les mortaises de la traverse, serrer
les:vas de diXation o s s s tsn s 5isie s mats o imseoks oboiotol i o .

..............................

Régler le cliquet de marche AR, régler la longueur de la tige de commande du cliquet par ’écrou
barillet, pour qu’en appuyant sur la manette de commande de la tige, le cliquet n’accroche
pas I'axe de la fourchette de marche AR. Aprés ce réglage, matter légérement extrémité de
Paxe d’articulation (1) de la manette, pour arréter 16crou. ............c.ouvuenrnnon.n...

DEMONTAGE (voir Pl. 78, fig. 2).

Déposer I'axe d’articulation (1) de la manette de commande du cliquet de marche AR. Dégager
le cliquet (2), le ressort de maintien (3) du cliquet et la rondelle d’appui (4) du ressort. ...

Déposer le ressort conique (5) de freinage du levier. (utiliser ’outil MR-3307, voir PL 79, fig. 2.)
Déposer la vis ergot d’arrét (6) de la rotule du levier, dévisser la boule (7) du levier, dégager
le levier du support et la cuvette de friction (8)................ouuuiiinnn i,

Dégager la tige de commande de cliquet de marche AR (9) en dévissant I’écrou barillet (10).

MONTAGE (voir Pl 78, fig. 2).

Engager la tige de commande (9) de cliquet dans le levier et engager le levier dans son support,
serrer la vis ergot (6) en intercalant une rondelle grower sous téte. Placer la cuvette de
friction (8) du ressort, la partie concave préalablement graissée. Monter le ressort conique (5)
(utiliser Poutil MR-3307, voir PL 79, fig. 1) ... .ooouiui oo e

DICTIONNAIRE T 23 N°¢ 432, — 15

OUTILLAGE

“Clé tube 17

Clé tube 17

Clé plate 10, clé tube 8

Clé tube 8, clé plate 10

Outil MR-3307
Clé tube 14

Clé tube 14
Outil MR-3307
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98 OPERATION No 433 : Remplacement et révision du levier de changement de vitesses.
OUTILLAGE
10 Mettre en place la rondelle d’appui (4) du ressort de maintien du cliquet, placer le ressort (3) et
le cliquet (2).
11 Mettre en place la tige de commande (9) du cliquet, visser provisoirement I’écrou barillet (10) (le
réglage de la longueur de la tige étant exécuté le levier monté).
Monter la manette de commande (11) de cliquet, mettre I’axe (1) en place, serrer provisoirement
Clé tube 8

Iécrou. Visser la boule (7) du levier.....ovuteeueiiutiinierrianetnecaercoaroonecnnes




T. 23 OPERATION No 434 : Remplacement d’un ressort AV. Op. 434 99
OUTILLAGE
DEPOSE

i Lever le véhicule, caler sous le chéssis du coté du ressort a déposer, a la hauteur de la main AR

du ressort AV. Laisser le cric sous ’essieu.
2 Déposer les étriers de fixation des ressorts, baisser le cric pour dégager I’essieu du ressort (ATTEN-

TION. — Dans cette manceuvre, veiller & ne pas arracher le tube flexible de frein.)........ S0 Clé tube 21

Rallonge
3 Déposer I’axe inférieur de la jumelle AV et 'axe AR du ressort, dégager le ressort....ou.ss... Clé plate 21
POSE
Le véhicule étant toujours calé sous le chassis et le cric placé sous essieu :

4 Placer le ressort, le coté le moins long vers I'avant. Monter les axes préalablement graissés (uti-

liser le cone MR-3384-4, voir PL 80, fig. 1 et 2). Serrer les écrous et goupiller. ....... «ese..| Cone MR-3384-4, clé¢ plate 21
S Intercaler entre I'essieu et le ressort, la cale aluminium, Iextrémité la plus épaisse dirigée vers

Pavant. Amener I’essieu au contact du ressort, en levant le cric et en placant la téte du bou-

lon étoquiau d’assemblage des lames dans son logement dans Pessieu. Mettre en place la pla-

quette d’arrét des étriers, munie de sa butée caoutchouc. Monter les étriers, serrer les écrous

et contre-écrous. Placer les goupilles de sécurité, écarter les branches..................... Clé tube 21

Rallonge

6 Mettre le véhicule a terre.
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OPERATION No 435 : Remplacement d’un ressort AR.

DEPOSE

Lever le véhicule, caler sous le chassis du coté du ressort a déposer, a la hauteur de la main AV
du ressort. Laisser le cric sous le pont.

Déposer les étriers de fixation des ressorts sur le pont.......... SOO0 GOt e P AR 30
Placer un cric sous le ressort, déposer les axes AV et inférieur AR, dégager le ressort..........
POSE

Présenter le ressort, mettre en place 'axe AV préalablement graissé (utiliser le cone MR-3384-5,
voir Pl. 80, fig. 1 et 4). Lever le ressort a 'aide d’un cric si nécessaire, monter I’axe AR préa-
lablement graissé (utiliser le cone MR-3384-6, voir PL 80, fig. 1 et 3). Serrer les écrous et gou-
piller'. e .. oo, R et s e e S SRS SR B Bt ok b

Laisser descendre le pont sur le ressort, en mettant en place la téte du boulon étoquiau d’assem-
blage des lames, dans son logement.

Placer les étriers de fixation, mettre en place la plaque de serrage du ressort, serrer énergiquement
les écrous et contre-berous des brides. .. oo oo vvvtiiiiine it

Mettre le véhicule a terre.

OUTILLAGE

Clé articulée rallonge 26

Clé articulée 23

Clé articulée 23
Cone MR-3384-5
Coéne MR-3384-6

Cl¢ articulée rallonge 26



. 23

OPERATION No 436 : Remplacement du pot d’échappement et du tube AV.

Op. 436 ] 101

[ V]

10

11

12

DEPOSE DU POT D’ECHAPPEMENT
Desserrer le collier de serrage du tube AV sur le pot et le faire glisser sur le tube. .... eleis shesie s

Désaccoupler la plaquette élastique de fixation de pot, du support sur chéssis; dégager le pot
LT O T AP I SRR e R ol o PR S

POSE DU POT D’ECHAPPEMENT
Placer le collier de fixation avec la plaquette élastique sur le pot, sans serrer la vis d’assemblage.

Engager le pot sur le tube AV, serrer la plaquette élastique sur le support sur chassis, en posi-
tionnant le collier de fixation sur le pot. Serrer la vis du support sur chéssis, en intercalant
une rondelle plate sous 'écrou. Serrer la vis d’assemblage du collier sur le pot, serrer le contre-
0 T S i o ol o S 5 ) B G ) G s S s s S s o e e e s

Placer le collier de serrage du tube AV sur 'embout du pot, serrer Pécrou de la vis, rabattre ’arrétoir.

DEPOSE DU TUBE AV
Désaccoupler le tube de la tubulure d’échappement........ e 0s e siee

Desserrer le collier de serrage du tube AV sur le pot, désaccoupler la plaquette élastique de fixation
de tube, du support sur chéssis et la plaquette élastique de fixation de pot, du support sur

GRBBRINL « « o ov v i 0w 3t 0 01 1 R 515 8 50 8 81560068 MR 315 52 10 ' e i o 7 1 5 e
Dégager le tube, du pot d’échappement et le sortir de la traverse par avant du véhicule. . .. ..
Déposer le collier de fixation du tube ............... Sialors ol siniore SO0 D00 50 B0 00 G0 0G0 ST Y

POSE DU TUBE AV

Placer sur le tube, le collier de fixation sans le serrer, engager le tube dans la traverse chéssis par
Pavant du véhicule et engager le tube dans 'embout du pot.

L )
Accoupler le tube a la tubulure d’échappement, intercaler un joint métalloplastique. Serrer éner-
giquement les écrous de fixation............... T e SO O R G D B e D s S0 5 0 5,0

OUTILLAGE

Clés tube et plate 14

Clés tube et plate 17

Clés tube et plate_17

Clés tube et plate 17

Clés tube et plate” 14

Clé plate 17

Clé plate 14
Clés tube 14-17

Clés tube et plate 14

Clés tube et plate 14

Cl¢é plate 17



102 OPERATION N 436 : Remplacement du pot d’échappement et du tube AV. T. 23
OUTILLAGE
13 Accoupler la plaquette élastique de fixation du pot, au support sur chassis, intercaler sous la téte
de vis, une rondelle plate et une rondelle grower sous I’écrou. Serrer le collier de fixation du
tube AV sur le pot, rabattre P’arrétoir double.........ccvineiieiniiiiiaiiiiiontiien. Clés tube et plate 14
14 Monter la plaquette élastique de fixation de tube, sur le support sur chéssis, intercaler une ron-

delle plate sous la téte de vis et une rondelle grower sous I’écrou. Serrer le collier de fixation
SUTAE TUDE: - e sis sia i o1 e inaisisra siol i sta sieis /ol ainis mia wralaiisole sia aia/sis sis ofe o ele(s)e/a,alare sinnio o188 sl o w3 sl Wi

Clés tube et plate 14



T. 23 OPERATION Ne 437 : Remplacement du réservoir @ essence. Op. 437 103
OUTILLAGE
DEPOSE
1 Vidanger (s’il y a lieu) le réservoir. Déposer les couSSInS. e uuen s vuen e ineenennannnn.n. Clé tube 17
2 Désaccoupler le tube a essence d’alimentation..... O OO O o0 S O Sfoeiatarsie o mis siniste s Clé tube 16
3 Désaccoupler les sangles de fixation du réservoir, relever les sangles et dégager le réservoir.... Clé articulé rallonge 17
POSE
4 Mettre en place les feutres entre réservoir et sangles. Placer le réservoir, serrer les sangles, inter-
caler une rondelle grower sous chaque écrou des colonnettes et serrer les contre-écrous. ... Cl¢é articuléee rallonge 17
5 Monter le tube d’alimentation d’essence, intercaler un joint de chaque cdté du raccord, serrer le
plongeur oo e et o ofol oot st areti orale(e SR S BOB 00 00D 0 ACBOD O RHOE oG8 e & Sl Clé tube 16
6 Poser les coussins.




OPERATION No 438 : Travaux sur distributeur.

104
OUTILLAGE
REGLAGE DU POINT D’ALLUMAGE
1 Lever le capot.
2 Tourner le moteur pour amener le premier cylindre en fin de compression. Revenir légérement
en arriére. Introduire une pige de ¢ = 6 mm dans le trou prévu dans le carter de boite de
vitesses c6té droit.
3 Tourner lentement le moteur dans le sens de la marche, jusqu’a ce que la pige pénétre dans I’en-
coche du volant moteur. A ce moment, le moteur est au point d’allumage (12° volant).
4 Brancher le fil d’une lampe témoin sur la vis de connexion du condensateur, le support de cette
lampe étant fixé a la masse.
5 Déposer la téte de I’allumeur. ;
Mettre le contact. Tourner le distributeur pour placer approximativement le plot du fil n° 1 en
«  face du rotor.
6 Chercher ensuite le décollement des contacts des linguets. La lampe s’allume au moment précis
du décollement. Placer le levier de commande pour que le goujon de guidage soit au milieu
de la boutonniére, face a 'encoche (sur les supports d’allumeurs 1T modeéle) ou placer le levier
plat pour que le centre de I'encoche soit en face de la butée découpée dans la tole de fixation
du remboitage (sur les supports d’allumeurs 2¢ modgle). Serrer la vis de fixation.
Enlever le contact et la lampe témoin.............. e A e R S S Clé plate 12
IMPORTANT. — Enlever la pige.
7l Mettre en place la téte de I’allumeur.
8 Baisser le capot.
REMPLACEMENT D’UN DISTRIBUTEUR
Dépose.
9 Lever le capot moteur.
10 Déconnecter les fils, des bougies et de la bobine............. ... Clé plate 8
11 Desserrer la vis de serrage du levier de commande ; dégager le distributeur, du remboitage. . .. Clé

plate 12
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12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

Pose.

Tourner le moteur pour amener le premier cylindre en fin de compression. Revenir légérement
en arriére. Introduire une pige de @ — 6 mm dans le trou prévu dans le carter du volant
moteur, c¢oté droit. Tourner le moteur dans le sens de la marche jusqu’a ce que la pige pénétre
dans P’encoche du volant moteur. A ce moment, le moteur est au point d’a’lumage (120 volant)

Déposer la téte de Iallumeur, descendre Pappareil dans le remboitage en tournant le rotor pour
§’assurer que le tournevis de I’allumeur est bien engagé dans celui de I’arbre de commande.

Brancher le fil d’une lampe témoin sur la vis de connexion du condensateur, le support de cette
lampe étant fixé a la masse, connecter les fils a la bobine. Mettre le contact. Tourner le corps
du distributeur pour placer approximativement le plot du fil n° 1 en face du rotor.

Chercher ensuite le décollement des contacts des linguets. La lampe s’allume au moment précis
du décollement. Placer le levier de commande pour que le goujon de guidage soit au milieu
de la boutonniére, face a I'encoche (sur les supports d’allumeurs 1er modeéle) ou placer le levier
plat pour que le centre de I’encoche soit en face de la butée découpée dans la téle de fixation
du remboitage (sur les supports d’allumeurs 2¢ modele). Serrer la vis de fixation

Mettre en place la téte du distributeur. Connecter les fils aux bougies. L ordre d’allumage est 1-3-4-2.

Baisser le capot.

REVISION D’UN DISTRIBUTEUR S.E.V. 11 C 2

Démontage (voir PI. 81).
Déposer la téte du distributeur avec ses fils. Dégager le rotor.

Dévisser écrou (1) de la borne primaire (2). Dégager la barrette de liaison (3) entre borne et conden-

sateur, la rondelle plate, la rondelle isolante (4), les rondelles isolantes (5 et 6) formant canons
isolants

............................................................................

Déposer le condensateur (7). les vis maintenant les pattes (8) de fixation de la téte du distributeur,
dégager les pattes,

Déposer le contact mobile (9), la rondelle isolante (10). Dégager la borne (2) avec la rondelle iso-
lante (11) et la rondelle plate. Dégager la lamelle isolante (12).

Déposer la vis (13). Dégager le plateau (14) porte-contact. Déposer le contact fixe (20) du plateau
en dévissant la vis (21).

OUTILLAGE

Cl¢ plate 12

Cl¢ plate 8

Cl¢ plate 10
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23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

Décrocher les ressorts des masses d’avance. Sortir la came (15). Dégager les masses (16). Déposer
les circlips d’arrét des masses. Dégager la rondelle acier de friction.

Chasser la goupille (17) du tournevis (18) d’entrainement. Dégager le tournevis (18), la rondelle
acier (19).

Sortir I'arbre de commande du boitier. Dégager la rondelle acier de friction.

Nettoyer les picces.

Montage (voir PL 81).

NOTA. — Afin de faciliter le montage, il est recommandé de monter les masselottes avant d’en-
gager 'arbre de commande dans le corps du distributeur.

Engager les masses (16) sur leurs axes.

Placer sur I'arbre de commande la rondelle acier de friction ; engager P’arbre préalablement huilé
dans le corps du distributeur.

Engager sur I'extrémité de Parbre, 1a rondelle acier de friction et le tournevis (18), le sens de mon-
tage est donné par le trou de goupille qui est désaxé. Goupiller provisoirement et s’assurer
que ’arbre tourne librement et que le jeu longitudinal de P’arbre est compris entre 0,1 et 0,4 mm,
simon choisir une autre rondelle acier (19) pour réaliser ces conditions. Huiler la goupille, la
mettre en place, épanouir ses extrémités.

Monter sur Parbre la rondelle acier de friction et la came (15) en orientant ’encoche a I’opposé du
petit coté du tournevis (18). Accrocher les ressorts des masses.

Monter le plateau porte-contact (14). Le fixer A I’aide de la vis (13) enintercalant une rondelle grower
sous téte.

Monter les pattes (8) de fixation, intercaler une rondelle grower sous les tétes de vis.
Monter le contact fixe (20) et serrer la vis (21) provisoirement.

Engager la rondelle plate sur la borne (2), la rondelle isolante (11) et la lamelle isolante (12). Engager
la borne ainsi préparée, dans le trou prévu a cet effet. Engager ensuite les deux rondelles iso-
lantes (5 et 6) formant canons isolants, la rondelle isolante (4), la rondelle plate, la barrette

3

de liaison (3) du condensateur (7). Approcher P’écrou (1).

Engager sur I'axe (22) la rondelle isolante (10) et le contact mobile (9). Intercaler le ressort (23)
du contact mobile (9) entre la téte de la borne primaire (2) et la rondelle plate.

OUTILLAGE
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36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

Fixer le condensateur (7) en intercalant une rondelle grower sous la téte de la vis. Serrer définiti-

vement I’écrou (1) de la borne (2).

Régler Iécartement des vis a 0,4 4 0,05 mm en agissant sur la vis excentrée (24). Apres réglage,
serrer la vis (21).

Monter le rotor et la téte de distributeur avec ses fils.

Essayer le distributeur au banc (voir § 84, méme opération).

REVISION D’UN DISTRIBUTEUR DUCELLIER 11 C 2

Démontage (voir Pl. 82),

Déposer la téte du distributeur avec ses fils. Dégager le rotor.

Dévisser Iécrou (1) de la borne primaire (2), dégager la rondelle grower et la rondelle plate. Dégager
la connexion (3) du condensateur, la rondelle plate, la rondelle isolante (4)

---------------

Dévisser la vis (5), dégager la patte de fixation de la téte du distributeur et le condensateur (6).

Déposer la seconde patte de fixation.

Déposer le plateau (7) porte-contact, dévisser la 3¢ vis (8), dégager le plateau. Déposer le contact
fixe (9) en dévissant la vis (10).

Déposer la borne (2), dégager le carton isolant (11), la rondelle isolante (12) et la rondelle plate.

Décrocher les ressorts des masses. Sortir le porte-cames. Dégager les galets des axes du porte-cames.
Déposer les masses d’avance (15) et la rondelle acier de friction.

Chasser la goupille (16) du tournevis d’entrainement (17) aprés avoir percé la goupille a I’aide d’un
foret de @ = 3 mm.

Dégager le tournevis (17), la rondelle céloron (18)ce o snicuias cessee

..............................

Sortir I’arbre de commande (19) du corps de distributeur. Dégager la rondelle céloron (20) et les
rondelles acier de réglage (21).

Nettoyer les piéces.

OUTILLAGE

Cl¢ plate 10

Foret @ = 3 mm
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51

52

53

54

55

56

57
58

59

60

61

Montage (voir Pl 82).

Engager sur I’arbre de commande (19) les rondelles de réglage (21) et la rondelle céloron (20).
Engager ensuite I'arbre préalablement huilé dans le corps du distributeur.

Engager sur I'extrémité de I’arbre (19) 1a rondelle céloron (18) et le tournevis (17), le sens de mon-
tage est donné par le trou de goupille qui est désaxé. Goupiller provisoirement. S’assurer que
Parbre tourne librement mais sans jeu longitudinal. Obtenir cette condition en modifiant le
nombre de rondelles de réglage (21). Epanouir les extrémités de la goupille.

NOTA. — Si les masselottes présentent un jeu anormal, les remplacer.

Monter les masses (15) préalablement huilées. Engager la rondelle acier de friction sur I’arbre (19)
et placer les galets sur les axes de la came (14). Huiler modérément les galets et I’arbre.

Monter la came (13) en orientant I'encoche a I’opposé du petit coté du tournevis (17)e Accrocher
les ressorts des masses.

Engager sur la borne (2) : la rondelle plate, la rondelle isolante (12), le carton isolant (11). Présenter

la borne ainsi préparée dans le corps de Pallumeur. Engager sur I'extrémité de la borne la
rondelle isolante décolletée (4), la rondelle plate, la connexion (3) du condensateur (6),1a ron-
delle plate, la rondelle grower. Visser provisoirement I’écrou (I).

Engager le plateau (7) porte-contacts. Positionner le ressort (22) entre la rondelle plate et la ron-
delle isolante (12). Serrer Iécrou (1). Fixer le plateau (7) porte-contacts a I’aide de la vis (8).
Régler I’écartement des contacts a 0,4 4 0,05 mm en agissant sur la vis excentrée (23). Aprés
réglage serrer la vis (L0)...covrvennunnnnnnnnereeerenreerrnrrnnnnensenes owietele sls w47 5

Fixer le condensateur en placant la patte de fixation entre son support et Pallumeur. Intercaler
une rondelle grower sous la téte de la vis.

Fixer le second ressort (24) en intercalant une rondelle grower sous la téte de la vis.
Monter le rotor. Monter la téte de distributeur avec ses fils.

Essayer le distributeur au bane (voir § 84, méme opération).

REVISION D’UN DISTRIBUTEUR RB 11 C 2
Démeontage (voir PL 83).
Déposer la téte du distributeur avec ses fils. Dégager le rotor.

Déposer la barrette de connexion (1) du condensateur (2) et de la borne primaire (3)..... ...

OUTILLAGE

Cl¢ plate 10

Clé plate 8
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62 Déposer la vis (4) et dégager le condensateur (2) avec la patte de fixation (5) de la téte du distri-

buteur.
63 Déposer la seconde patte de fixation (5).
64 Déposer I'écrou (6), la rondelle grower et dégager le contact mobile (@) asis cioreinisniaislsiwiareis siseiereis Clé plate 6
65 Déposer I’écrou rond (8), la rondelle plate, la rondelle isolante (9). Dégager la borne primaire (3)

avec le canon isolant épaulé (10).
66 Dégager le plateau (11) porte-contacts. Déposer le contact fixe (12) en dévissant les vis (13 et 14).
67 Décrocher les ressorts des masses. Sortir la came (15) et I’entretoise, Dégager les galets (16) et les

masses d’avance (17).
68 Chasser la goupille (18) du tournevis d’entrainement (19). Dégager le tournevis (19) et les ron-

delles acier (20) de réglage........covvuvunen... o Siolele i e wiataralere Slajelvinaie winhe el olte sttt oot Chasse-goupille = 3 mm
69 Sortir ’arbre de commande (21) du corps de I’allumeur.
70 Nettoyer les pitces.

Montage (voir Pl. 83),

71 Engager I'arbre de commande (21) préalablement huilé dans le corps du distributeur.
72 Engager sur I'extrémité de ’arbre (21) les rondelles acier (20) de réglage et le tournevis (19); le

sens de montage est donné par le trou de goupille qui est désaxé. Goupiller provisoirement.

S’assurer que I’arbre tourne librement mais sans jeu longitudinal. Réaliser cette condition en

modifiant le nombre de rondelles de réglage (20). Epanouir les extrémités de la goupille.

NOTA. — Si les masses présentent un jeu anormal, les remplacer.

73 Engager sur I’arbre (21) la rondelle entretoise. Monter les masses d’avance (17) préalablement

huilées et les galets (16). Huiler ’arbre (21).
74 Monter la came (15) en orientant I’encoche a 'opposé du petit coté du tournevis (19). Accrocher

les ressorts des masses.
75 Monter le contact fixe (12) sur le plateau porte-contacts (11), Pengager dans le corps du distri-

buteur.
76 Engager sur la borne primaire (3) le canon épaulé (10). Présenter la borne dans le corps de I’allu-

meur. Engager sur Pextrémité la rondelle isolante (9), la rondelle plate, I’écrou rond (8). Serrer
cet écrou. :
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OUTILLAGE

11 Monter le contact mobile (7) sur I’axe légérement huilé. Mettre le ressort du contact en place sur

la borne, placer une rondelle grower, SETTET I’6CTOU. « v v e veveereessanscosncnsosasssosansnsos Cl¢é plate 6
78 Monter le condensateur (2) et la patte de fixation (5) du couvercle, les fixer en intercalant une

rondelle grower sous la téte de vis.
79 Monter la seconde patte de fixation (5) du couvercle. Intercaler une rondelle grower sous la téte

de la vis.
80 Monter la barrette de connexion (1) sur le condensateur (2) et la borne primaire (3).
81 Régler I’écartement des contacts a 0,4 -+ 0,05 mm en agissant sur la vis excentrée (22). Apres

réglage, serrer la vis (13).
82 Monter le rotor. Monter la téte du distributeur avec ses fils.
83 Essayer le distributeur au banc (voir § 84, méme opération),

ESSAI D°UN DISTRIBUTEUR AU BANC

84 a) Monter de préférence sur le banc d’essai, une bobine de méme marque que ’allumeur a essayer ;

connecter la borne négative de la bobine a la borne primaire de I’allumeur.

b) Controler Iisolement du circuit secondaire. Régler 2 15 mm l’écartement des éclateurs du banc.
Comneoter la sortie du secondaire de la bobine au plot central de I'allumeur. Connecter les
fils de bougie aux éclateurs. Faire tourner I'allumeur a 1000 tr/mn pendant 15 mn.

¢) Contréler le groupement des étincelles.

L’écart angulaire 2 lire sur le curseur gradué ne doit pas excéder 1,50 maxi a toutes les vitesses
(vitesse maxi de I’allumeur 2 000 tr/mn).

d) Contréler le réglage de la courbe d’avance automatique. La courbe type est la suivante :

0° a 300 tr/mn (allumeur);
120 (allumeur) a 1650 tr/mn (allumeur) ;

(voir Pl 84, pour tolérance). Pour obtenir cette courbe, on peut &tre amené a modifier la
tension des ressorts des masses ; régler cette tension en pliant la patte d’attache des ressorts.

e) Contrdler Pisolement du circuit primaire. Porter ’allumeur, non muni du condensateur, a une
température de 60 °C. Les vis platinées étant décollées, appliquer une tension alternative de
110 volts 50 périodes, entre la borne positive et la masse, en interposant une lampe en série
dans le circuit. Maintenir pendant une minute cette tension ; si la lampe s’allume, il y a un
mauvais isolement.
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OUTILLAGE

ESSAI D’UN CONDENSATEUR

85 Contréle sans montage.

a) Controle de l’isolement.
Appliquer une tension de 110 volts entre le fil de sortie du condensateur et I’enveloppe, en
interposant une lampe en série dans le circuit.

Si la lampe s’allume, I’isolement est mauvais,

b) Contréle du fonctionnement :

1¢ Brancher deux fils sur un courant de 110 volts continu ou alternatif en interposant une
lampe en série.

2° Connecter un de ces fils a I’enveloppe du condensateur.

3° Avec l'autre fil toucher rapidement la cosse du fil de sortie du condensateur, sans laisser
le fil au contact.

4° Déconnecter le fil, de I’enveloppe du condensateur. Approcher la cosse du fil de sortie du
condensateur, de I’enveloppe. Si le condensateur est bon, il doit se produire un arc.

86 Contrdle, au banc, sur un allumeur.

Si le banc d’essai n’est pas équipé pour I’essai d’un condensateur, monter sur ce banc une bobine
et un allumeur en bon état.

N

Remplacer le condensateur de ’allumeur, par le condensateur a essayer.

Essayer le fonctionnement de ce condensateur en faisant tourner ’allumeur a 250 tr/mn puis a
grand régime, les éclateurs du banc étant réglés a 15 mm,
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13

14

REMPLACEMENT D’UNE DYNAMO

Dépose.

Lever le capot.
Déconnecter les fils, des bornes de la dynamo........... e R S DB AR G o

Desserrer les vis de blocage du support de dynamo, dégager la courroie de la poulie, sortir la dynamo
par Vavant du vellenle. oo o i asinassnisenn vasalinomomavioiae sl vn il ol df aw'vd v fvesdon v

Pose.

Engager la dynamo, la mettre en place sur I’embout support.

Placer la courroie sur la poulie. Aligner la poulie avec la poulie de commande du moteur, a I"aide
d’une régle. Régler la courroie sans tension excessive, serrer la vis de blocage du support en
intercalant une rondelle grower sous T8Le.....cuveeenunetetiiin i

Connecter les fils aux bornes, intercaler une rondelle éventail sous les écrous........coovven.n.

Baisser le capot.

REVISION D’UNE DYNAMO CITROEN

Démeontage (voir Pl 85 et 86).

Démonter la poulie (1) de dynamo formant ventilateur, la bride de fermeture (2), le palier coté
entrainement (3) avec 'induit, le palier porte-balais (4).........c..ooveiiiiiiiiennnnenn.

Démonter les vis des masses polaires (utiliser le tournevis MR-1601-4 monté sur une presse d’établi,
voir PL 91). Dégager les masses, sortir les bornes (5 et 6), dégager les bobines...........

Dégager le palier, de I'induit (2 la presse si nécessaire).

Déshabiller le palier porte-balais (4), dégager le coussinet (7) a 'aide d’un mandring. eloes e s

Sortir le roulement (8) du palier, coté entrainement, en enlevant la plaquette de fermeture (9)-
Dessouder les connections « a » des fils de sortie des bobines (voir Pl 86, fig. 1).

Nettoyer les piéces.

OUTILLAGE

Clés tube 8-14

Clé articulée
rallonge embout 19

Cl¢ articulée
rallonge embout 19

Clés tube 8-14

Clés tube 8-21

Tournevis MR-1601-4
Presse d’établi

Mandrin
petit @ = 15,5 longueur = 20
grand g = 19,5 longueur = 150
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OUTILLAGE
Montage.
15 Vérifier I'induit sur ’appareil de controle.
16 Rectifier le collecteur ; ne pas diminuer de plus de 2 mm le diamétre d’origine qui est de 45 mm.
17 Dégager les entre-lames du collecteur aprés rectification, a ’aide d’un grattoir ou d’une lame de
scie amincie a la largeur des isolants, afin que les sections ne communiquent pas entre elles.
18 Vérifier les bobines inductrices a ’aide d’une lampe témoin,
19 Monter les bobines inductrices et les masses polaires.
Pour assurer le positionnement parfait des bobines et masses dans le corps de la dynamo, utiliser
le mandrin MR-1601-2 qui permet de réaliser un entrefer de 0,5 mm maxi, sans que I’induit
ne vienne toucher ces masses (voir PLO1).....ouiuinii it Mandrin MR-1601-2
a) Engager les bobines, placer les isolants (10), les vis de fixation des masses polaires serrées pro-
visoirement (voir PI. 86, fig. 1).
b) Engager complétement le mandrin MR-1601-2 a la presse, entre les masses polaires.
¢) Bloquer les vis de fixation des masses a I’aide du tournevis MR-1601-4 (voir PL 91) monté sur
s R L e R I A S S e Tournevis MR-1601-4
d) Sortir le mandrin par le c6té opposé a son entrée.
e) Torsader et souder les extrémités des fils en attente des bobines en « a» (voir Pl 86, fig. 1),
connecter les fils aux bornes.
20 Habiller le palier porte-balais et le palier c6té entrainement (voir PL 85 et 86).

Le coussinet de palier est en bronze poreux. Avant le montage, faire baigner le coussinet vingt-
quatre heures environ dans un bain d’huile (moteur) afin que le bronze soit bien imprégné.

a) Monter le coussinet (7) dans le palier porte-balais, river le porte-balai négatif (11) avec la cale
(12), le porte-balai positif (13) avec la plaquette isolante (14), en intercalant les canons iso-
lants des rivets.

b) Pour permetire la mise en place du collecteur entre les balais au remontage, maintenir les balais
levés comme indiqué sur la fig. 3 de la Pl 86,

Le graisseur de roulement du palier est supprimé. Enduire le roulement de vaseline avant
le montage.

¢) Monter le roulement (8) entre 2 rondelles pare-huile (15) sur le palier c6té entrainement (3), le
joint papier (16), la plaquette de fermeture (9) et la fixer.

Placer la bague de butée (17) sur I’arbre, monter a la presse, le palier sur I’arbre d’induit.
Engager I'induit dans le corps de la dynamo. Fixer le palier cdté entrainement.

DICTIONNAIRE T 23 N° 432, — 16
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OUTILLAGE
d) Connecter les fils d’entrée des bobines inductrices au balai positif en « b » (voir PL 86, fig. 3).
Monter le palier porte-balai (4), puis la poulie de dynamo (1) sur’arbre. S’assurer que I'induit
tourne librement sans frotter. Amener les balais en contact avec le collecteur. Monter la bride
de fermeture (2).
21 Contréler la charge au banc.
L’amorcage de la charge doit s’effectuer de 700 2 800 tr/mn. Le débita 2.500 tr/mn doit étre de
14,5 a 15 ampéres, le voltage correspondant étant de 6,2 a 7,2 volts, la dynamo débitant sur
une batterie.
22 Peindre I'organe.
REVISION D’UNE DYNAMO DUCELLIER 7050 A
Démontage (voir Pl. 87 et 88).
23 Démonter la poulie d’entrainement (1), dégager la clavette.......ovuveininiininieeneenes Clé tube 21
24 Démonter le support, du corps de dynamo.........ovvueentiiineint ittt Cl¢ tube 23
25 Démonter les vis (2) de fixation des paliers. Dégager le palier (3) coté entrainement. Dégager I'in-
duit (4), déposer la rondelle de butée (5). ... ...vuiuniiiniieiiiaiiiiiiii e Clé plate 10
26 Déconnecter le fil de liaison (7) entre balai positif (6) et borne (22). Dégager le palier (8) porte-
DIALATS. ' s o oo oo Sim ot et 1o ol B3 oo & 1524155 9 5516 (e a8 5w iy wius v ol o uf o & 018 1351 8 41 WUs| 8P $E B S S e At Clé tube 7
27 Déshabiller le palier c6té entrainement.
Déposer la plaquette de fermeture (9) en meulant la téte des rivets. Sortirle roulement (10) du palier (3)
avec ses rondelles pare-poussiére (11) et (27).
28 Déshabiller le palier porte-balais.

a) Chasser la bague (13) du palier porte-balais (8) a ’aide d’un mandrin épaulé.................

b) Vérifier I'isolement du porte-balai positif (14) par rapport a la masse.
¢) Dériver le porte-balai positif (14). Meuler les tétes des rivets.

d) Dégager I'ensemble du porte-balais (14) du palier (8). Dégager la plaquette isolante (15), les
rondelles isolantes (16), les rondelles plates (17). Chasser les canons isolants (18) du porte-
balais.

e) Vérifier la continuité du circuit des bobines inductrices et leur isolement par rapport a la masse
a I’aide d’une lampe témoin.

Mandrin épaulé
petit @ = 16,8 longueur = 20
grand @ = 20 longueur = 150
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OUTILLAGE
29 Déposer les bobines inductrices.
a) Déposer la borne d’excitation (19) : dévisser I’écrou, déposer la rondelle éventail, la rondelle
plate et la rondelle isolante (20). Dégager la borne (19), extraire le canon isolant (21)....... Clé tube 8
b) Déposer la borne dynamo (22) : dévisser I’écrou, déposer la rondelle éventail, la rondelle plate
et la rondelle isolante (23). Dégager la borne (22), extraire le canon isolant (24) et les fils de
BoiBon (BT o s s v vim 5 v.cnm s o aze mon s i 515 0304 0 518 555 605 A 515 5 A e s el s ot s e Clé tube 10
¢) Démonter les masses polaires (utiliser le tournevis MR-1601-4, voir PI. 91, monté sur une presse
1 S D Tournevis MR-1601-4
d) Dégager les masses polaires (25) et les hobines inductrices (26).
e) Dessouder les fils des bornes (19 et 22).
30 Nettoyer les pitces.
Montage (voir Pl 87 et 88).
31 Vérifier 'arbre d’induit entre pointes.
32 Vérifier I'induit sur un contréleur.
33 Rectifier le collecteur. Ne pas diminuer de plus de 2 mm le diamétre d’origine du collecteur qui
est de 47 mm.
34 Dégager les entre-lames du collecteur aprés rectification, a I’aide d’une lame de scie amincie i la
largeur des isolants, ou d’un grattoir.
35 Monter les bobines inductrices.

Pour assurer la mise en place des masses et bobines dans le corps de la dynamo et réaliser un entrefer
de 0,45 mm maxi, il faut employer un mandrin de g = 68,5 mm :

a) Mettre en place les bobines inductrices (26) dans le corps de la dynamo. Monter les masses
polaires (25), serrer provisoirement les vis.

b) Engager un mandrin entre les masses polaires, a la presse (utiliser le mandrin MR-1601-2 avec
le support MR-1601-3, voir P1. 91). Bloquer les vis de fixation des masses (utiliser le tournevis
MR-1601-4, monté sur une presse d’établi, voir Pl 91). Sortir le mandrin par le c6té opposé
G R T s S S e

¢) Monter la borne dynamo (22), le fil de liaison (31). Placer sur la borne (22) le canon isolant (24)
(position repérée par 2 ergots). Monter la borne (22) avec son canon isolant sur le corps de
dynamo. Placer sur la borne la rondelle isolante (23), une rondelle plate, une rondelle éventail,
L ) TP R S R S e

Mandrin MR-1601-2
Support MR-1601-3
Tournevis MR-1601-4

Clé tube 10
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36

37

38

39

40

41

42

/

d) Monter la borne excitation (19). Placer sur la borne (19) le canon isolant (21) (position repérée
par 2 ergots). Monter la borne (19) et son canon isolant. Placer sur la borne la rondelle iso-
lante (20), une rondelle plate, une rondelle éventail et serrer Pécrou.............oovnnenns

e) Souder a I’étain, a I'aide d’un fer 3 souder, les connexions des bobines d’excitation aux bornes

(19 et 22).

NOTA. — Ne jamais utiliser d’acide chlorhydrique décomposé mais de la pate a souder spéciale
ou de la résine.

Habiller le palier porte-balais.

a) River le porte-balai positif (14). Placer les canons isolants (18) dans le palier (8), engager les
rivets, placer la plaquette isolante (15), le porte-balai (14), les rondelles isolantes (16), les
rondelles plates. Ecraser les rivets.

b) Engager la bague graphitée (13) dans le palier (8) a I’aide d’un mandrin épaulé. Obturer le palier
a I’aide de la pastille (28) aprés avoir intercalé la rondelle feutre (29) ...................

Habiller le palier c6té entrainement.

a) Graisser le roulement (10) avec une graisse & haut point de fusion.

b) Placer dans le palier la rondelle pare-poussiére (27), le roulement (10), une rondelle pare-pous-
siere (11) et une rondelle entretoise (12) si nécessaire.

¢) Fixer la plaquette (9) sur le palier (3). Remplacer les rivets d’origine par des vis a téte ronde
avec rondelles éventails et écrous.

Monter les balais dans les porte-balais, la vis longue sur le porte-balai positif (14). Connecter les
fils et serrer les vis en intercalant une rondelle éventail sous téte. Maintenir les balais levés

a I’aide des ressorts (30) comme indiqué sur la Pl. 88, fig. 2.

Placer sur induit la rondelle de butée (5). Engager I'induit (4) dans le palier porte-balais (8). Ame-
ner les balais au contact du collecteur. S’assurer que les ressorts (30) des balais sont bien en

place.

Engager I'ensemble induit et palier dans le corps de la_dynamo. Engager le palier (3) c6té entrai-
nement sur ’arbre de Iinduit, fixer les 2 paliers a 1’aide des vis (2) munies de leur isolant,
intercaler une rondelle éventail sous les écrous. Connecter le fil de liaison (7) au porte-balai
DOSIEE (B )it s 00 0 w0 wimsn v vos om0 838,05 9 406 8 2 B B 0T e w0 s e s i S

Placer la clavette sur I’arbre. Monter la poulie d’entrainement (1), intercaler une rondelle éventail
sous lécrou ........... B et A G AT D0 BAT0 S U0 B0 b DO A G T S R IR

Monter le support sur le corps de dynamo. Serrer les écrous. Rabattre les arrétoirs............

OUTILLAGE

Clé tube 8

Mandrin épaulé
petit & = 16,8 longueur = 20
grand @ = 20 longueur = 150

Clé plate 10
Cl¢ tube 7

Cl¢ tube 21

Cl¢ tube 23
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OUTILLAGE
43 Essayer la dynamo au banc.
Dynamo sans régulateur et excitation a la masse :
— A vide et a froid :6,5Va 870 tr/mn maxi.
— En charge et a froid : 7 V a 2.400 tr/mn — 27 A sur résistance.
— En charge et 2 chaud: 7 V 2 2,500 tr/mn — 23 A sur résistance.
44 Peindre ’organe.
REVISION D’UNE DYNAMO PARIS-RHONE G II R 64
Démontage (voir PL. 89 et 90).
45 Démonter la poulie d’entrainement (1), dégager la clavette...................coouvuunenn.... Clé tube 21
46 Démonter le SUPPOTt... ... .vutiuuiit it ettt e Clé tube 19
47 Démonter les vis (2) de fixation des paliers. Dégager le palier coté d’entrainement (3) avec linduit
(4). Dégager le palier porte-balais (5) déconnecter le fil (6) du porte-balai positif........... Clé tube 7
48 Dégager le palier (5) de I’arbre d’induit (4) a ’aide d’une presse si nécessaire.
49 Déshabiller le palier cété entrainement.
Déposer la plaquette de fermeture (7) en dévissant les 3 vis (8). Sortir le roulement (9) du palier (3)
(Chauffer modérément le palier si nécessaire).
50 Déshabiller le palier porte-balais.
a) Vérifier 'isolement du porte-balai positif (10) par rapport a la masse.
b) Dériver le porte-balai positif (10). Meuler les tétes des rivets.
¢) Coté ressort : dégager la rondelle isolante (11) et le canon isolant (12).
d) Coté connexion : dégager la rondelle plate (13), la rondelle isolante (14), le canon isolant (15),
I’équerre de connexion (16). Dégager la plaquette isolante (17), la cale acier (18) et le porte-
balais (10).
€) Vérifier la continuité du circuit des bobines inductrices et leur isolement par rapport a la masse. Lampe témoin
51 Déposer les bobines inductrices.

a) Dessouder la connexion « a » et les bornes (19 et 20).

b) Démonter la borne positive (20). Déposer I’écrou, la rondelle plate, les rondelles isolantes (21)
le canon isolant (22). Sortir la borne (20), dégager les rondelles isolantes (23)..............

Cl¢é plate 12
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52

53

54

55

56

57

58

59

¢) Démonter la borne d’excitation (19). Déposer I’écrou, la rondelle plate, les rondelles isolantes
(24), le canon isolant (25). Sortir la borne (19), dégager la rondelle isolante (26).......00...

d) Démonter les vis des masses polaires (27) (utiliser le tournevis MR-1601-4, voir PL. 91, monté
sur une presse d’établi). Dégager les masses, dégager les bobines inductrices (28)F0r

Nettoyer les piéces.

Montage (voir Pl 89 et 90).
Vérifier I'induit (utiliser un contrdleur d’induit).
Rectifier le collecteur, ne pas diminuer de plus de 2 mm le diamétre d’origine qui est de 41 mm.

Dégager les entre-lames du collecteur a I'aide d’un grattoir ou d’une lame de scie amincie a la
largeur des isolants, afin que les sections ne communiquent pas entre elles.
Monter les bobines inductrices et les masses polaires.

Pour assurer le positionnement des bobines et des masses dans le corps de la dynamo, il faut employer
un mandrin qui permet de réaliser un entrefer de 0,5 mm maxi, sans que I'induit ne vienne
toucher ces masses :

a) Mettre en place les bobines inductrices et les masses polaires, serrer les vis de fixation provi-
soirement.

b) Engager complétement un mandrin (utiliser le mandrin MR-1601-2 et le support MR-1601-3,
voir PL 91), a la presse, entre les masses polaires...........cooovereneiaiiiraieintenes .

¢) Bloquer les vis de fixation des masses (utiliser le tournevis MR-1601-4, monté sur une presse
d’€tabli, voir PL O6).. . .l cvasviaacis sivss s sin anli e s aisie v aneay vanin s aiosnensoshomssases

d) Sortir le mandrin par le cdté opposé a son entrée.

e) Souder la connexion « a », mettre en place la gaine isolante sur la connexion.

Monter la borne positive (20). Placer la rondelle isolante (23), le canon isolant (22). Mettre en place
la borne (20) dans le trou marqué « DYN ». Placer 2 rondelles isolantes (21), une rondelle
plote. Serrer DECTOIL. « s o wssid v ams win v o sioivis e disissalom sinwis Saias § 510 314 € e wiesion v s o woiwnie s

Monter la borne excitation (19). Placer la rondelle isolante (26), le canon isolant (25). Mettre en place
la borne (19) dans le trou marqué « EXC ». Placer 2 rondelles isolantes (24), une rondelle
platie, BeTTer PEOEOM | oiueris o wsmo min 08 836 8 508 0 3 @45 400 4 W8 018 e in o o e e s 3d 88 8.5 Wils i ik o

Souder les fils (29 et 30) aux bornes (19 et 20).

OUTILLAGE

Clé plate 10

Tournevis MR-1601-4

Mandrin MR-1601-2
Support MR-1601-3

Tournevis MR-1601-4

Cl¢é plate 12

Clé plate 10
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60

61

62

63

64

66

67

68

Habiller le palier porte-balais.

River le porte-balai positif (10) :

a) Coté ressort : engager sur le rivet une rondelle isolante (11), le canon isolant (12). Engager le
rivet dans le palier (5). Engager la plaquette isolante (31),1a cale acier (32),le porte-balai (10),
écraser le rivet.

b) Cété connexion : engager sur le rivet I’équerre de connexion (16). Placer ’ensemble dans le porte-
balai (10). Retourner le palier (5) et engager le canon isolant (15), la rondelle isolante (14),
la rondelle plate (13). Ecraser le rivet.

Monter les balais dans les porte-balais, les connecter et serrer les vis en intercalant une rondelle
grower sous téte. Connecter le fil de sortie (6) sur le porte-balai positif (10).

Habiller le palier c6té entrainement.

a) Monter le roulement (9) graissé avec une graisse spéciale a haut point de fusion dans le palier
légérement chauffé, en intercalant la rondelle entretoise (33).

b) Fixer la plaquette (7) du palier (3). Serrer les 3 vis (8), les arréter a ’aide d’un coup de pointeau.

¢) Introduire I’arbre (4) d’induit dans le roulement (9) a I'aide d’une presse d’établi.

Engager I'induit (4) dans le corps de la dynamo. Maintenir les balais levés a P’aide des ressorts
comme indiqué Pl. 90, fig. 2, pour permettre Pengagement du collecteur. Présenter le palier (5)
porte-balai, amener les balais en contact sur le collecteur, terminer la mise en place du
palier (5).

Fixer les paliers (5 et 3) a I’aide des vis (2) (la vis inférieure munie de son isolant). Serrer les vis,

les arréter par un coup de pointeau. S’assurer que Iinduit tourne librement. Mettre en place
la clavette d’entrainement, serrer Pécrou en intercalant une rondelle grower.

Placer la clavette sur I’arbre. Monter la poulie d’entrainement (1). Serrer I’écrou en intercalant
une rondelle éventail

................................................................

Essayer la dynamo au bane.

Contréler le fonctionnement au bane.
Dynamo sans régulateur et excitation a la masse :

— A vide et a froid 26,50V
— En charge et a froid : 7 V
— En charge et 4 chaud: 7 V

870 tr/mn maxi.
2400 tr/mn — 27 A sur résistance.
2.500 tr/mn — 23 A sur résistance.

o s s

Peindre I’organe.

OUTILLAGE

Clé

Clé

tube 21

tube 19
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69

70

71

72

73

74

75

76

REMPLACEMENT D’UN REGULATEUR

Dépose.
Lever le capot.

Déconnecter le fil de la borne -+ de la batterie (utiliser si nécessaire 1’extracteur de cosses 2200-T,
VOir, PL 185 g 1) st cioiale ool sieisteisforatotams smisiste ens sisiae siaie (siatal sials alalsia sl ialsiolae shoisioe sl atle ofe 418 ol

Déconnecter les fils du régulateur. Déposer le régulateureeeeeeceeeeeens.s S SO A b O 00 a8

Pose.
Présenter le régulateur sur le longeron ; serrer les deux vis, Connecter les fils aux bornes.......

Connecter le fil 2 la borne - de la batterie. Serrer la vis de la cosse. Mettre en place la plaque de
visite sur le plancher ......... e B o e e S A B R NS P H O OB D a0 oo

Baisser le capot.

CONTROLE D’UN REGULATEUR

Contrdler un régulateur sur voiture.
La batterie, la dynamo et la céblerie étant en bon état :
a) La conjonction doit se faire aux environs de 20 km/h en 3¢ vitesse.

b) Aprés 15 mn de fonctionnement a allure normale, phares allumés, Pampéremeétre ne doit
pas indiquer une décharge.

¢) L’ampéremstre peut enregistrer des intensités de charge variant de 0 a 25 A.

d) Sur un long parcours, si le courant de charge est assez élevé au début, on doit constater une
diminution progressive de ce courant.

e) Lorsqu’on arréte le moteur en coupant le contact, 'ampéremeétre ne doit pas indiquer de décharge
(tous les appareils de signalisation étant inutilisés, évidemment).

Contréler un régulateur an bane (voir Pl. 98).

a) Contréle de la « conjonction-disjonction » :
On doit obtenir les résultats suivants :

10 Tension de conjonction : 6,5 a 7,7 V.

OUTILLAGE

Extracteur 2200-T
Clé plate 12

Clés tube 7-8-10

Clés tube 7-8-10

Cl¢é plate 12
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20 Tension de disjonction : inférieure a 6 V.

Avec une différence entre la tension de conjonction et la tension de disjonction égale ou supé-
rieure a 1 V,

NOTA. — Les tensions de conjonction et de disjonction se mesurent de la fagon suivante :

1° Conjonction : a I'aide du rhéostat du moteur (en partant de P’arrét), monter progressive-
ment la vitesse de la dynamo et relever la tension indiquée par le voltmetre, lorsque 'ampére-
metre commence a dévier.

20 Disjonction : a I’aide du rhéostat du moteur (en partant d’une vitesse de 3.000 a 4.000 tr/mn),
diminuer progressivement la vitesse de la dynamo et relever la tension indiquée au voltmétre
lorsque 'ampéremétre revient brusquement au zéro.

b) Contréle de la régulation :

Aprés 30 mn de fonctionnement, la dynamo tournant entre 3.000 et 4.000 tr/mn, les mesures
relevées doivent étre les suivantes :

Monter la tension a 6,75 V (en partant d’une tension légérement inférieure et sans jamais
redescendre), lire cette tension sur le voltmétre. Obtenir la variation de tension en agissant
sur le circuit d’utilisation de la batterie. L’ampéremétre doit indiquer de 16 a 24 A, soit I.

Monter la tension a 7,25 V (sans jamais redescendre), le débit doit étre supérieur a la moitié
s %

de Pintensité I, soit %b a5 A

Continuer & monter progressivement la tension, le débit doit devenir inférieur a la moitié de

~

Pintensité I, soit 156 a 2—24 A avant que le voltmétre indique 8 V.
I

Descendre la tension 4 7,15 V (sans jamais remonter),le débit doit étre supérieur a .

OUTILLAGE
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OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN DEMARREUR
Dépose.
1 Lever le capot.
2 Déconnecter le fil positif, de la batterie (utiliser si nécessaire I’extracteur de cosses, 2200-T, voir
Pl. 18, fig. 1). Déconnecter les fils, du démarreur. .......... ..ot Extracteur 2200-T
Clés plates 10-14
3 Désaccoupler la tirette de commande de contacteur, du support et du levier. Déposer la vis
pointeau de fixation du démarreur.......... ... ... ..iieieiiiiiiiiiiiiiiia Clés tube 8-14
Cl¢é plate 17
Petite clé 2 molette
4 Désaccoupler la tirette du démarreur.,...... 55050 T0SHs 04 VST R T e e e e SR sk S eaR e e oo Cl¢é tube 17
5 Dégager le démarreur, de son logement. Le sortir verticalement entre la direction et la tubulure
d’échappement.
Pose.
6 Engager le démarreur dans son logement, serrer la vis pointeau et le contre-8Crot,cee.cueeeen.. Clés plates 14-17
1 Accoupler la tirette de commande du contacteur. Connecter les fils au démarreur, intercaler une
rondelle éventail sous PECrom. . ... oot vttt e e e Petite clé a molette
Clés tube 8-14
8 Accoupler la tirette du démarreur. ......c.ovitiiiiiiiiiieiiiitetiiirinee IR B T Bl S5 Clé tube 12
9 Connecter le fil positif, & la batterie.............. Grefs ot ke i ai e L e e, Clé tube 10
10 Baisser le capot.
REVISION D’UN DEMARREUR CITROEN
Démontage (voir PL 92 et 93).
11 Démonter le contacteur, la bride de fermeture (1), déconnecter les fils, des balais positifs.

Déposer le palier de fixation (2), dégager I'induit, déposer le palier porte-balai (B)a ot s enioms

Clés plates 8-12
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15

16

17

18

19

20

Démonter le contacteur

Nettoyer les piéces.

Vérifier arbre de I'induit entre pointes. Vérifier Pinduit sur le contréleur, les bobines inductrices

Rectifier le collecteur (ne pas diminuer de plus de 2 mm le diamétre d

de 45 mm ).
Dégager les entre-lames du collecteur, aprés la rectification, a 1’aide d’un grattoir ou d’une lame

.................................................................

Montage.
origine du collecteur qui est

avec une lampe témoin.

de scie amincie 2 la largeur des isolants, afin que les sections ne communiquent pas entre elles.

Habiller le palier porte-balais et le palier de fixation du démarreur.
Les coussinets des paliers sont en bronze poreux. Avant le montage, faire baigner les coussinets

vingt-quatre heures environ dans un bain d’huile, afin que le bronze soit imprégné car il
n’est plus prévu d’autre graissage au cours du fonctionnement du démarreur (ceci dans le

but d’éviter les pénétrations d’huile sur le collecteur et sur les balais).
(9) et les balais (10),

a) Monter les coussinets (6 et 7) huilés, dans les paliers, a 1’aide d’une petite presse d’établi.
et canons isolants (13) des rivets.

T. 23 OPERATION N° 440 : Travaux sur démarreur.
OUTILLAGE
12 Démonter les masses polaires (4) a I’aide du tournevis MR-1601-4 monté sur une petite presse
d’établi (voir Pl 91). Dessouder les barrettes de liaison des bobines inductrices et de la
borne (5). Dégager les bobines. . ... .......ouuiiniin i Tournevis MR-16-401-4
13 Démonter le lanceur, de IInduit. . . v vveueenenienetsnnenennenennsnesnenennenennnnnn, el Cl¢é plate 16
14 Déshabiller le palier porte-balais (3). Chasser le coussinet (6) du palier et celui (7) du palier de
fixation (2) a I'aide d’un mandrin. ... ......oouiiitiiii i Poingon de 3 mm
Mandrin
petit g = 15, longueur = 15
grand g = 17, longueur = 150
Clé plate 14
Clé tube 8

b) River sur le palier, c4té collecteur, les porte-balais négatifs (8) avec leur cale
les porte-balais positifs (11) avec leur plaquette isolante (12)

Monter les balais positifs (14), monter les cosses et serrer.
c¢) Pour permettre la mise en place du collecteur entre les balais au remontage, procéder comme

indiqué sur la PL 93, fig. 2.
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OUTILLAGE :
21 Monter les bobines inductrices et les masses polaires.
Pour assurer le positionnement parfait des bobines et masses dans le corps du démarreur, utiliser
le mandrin MR-1601-1 (voir Pl 91) qui permet de réaliser un entrefer de 0,7 mm maxi sans
que P'induit ne vienne toucher les masses | B R e s o e e S e S e R oD oo Dot Mandrin MR-1601-1
a) Engager les bobines, placer les isolants (15), monter les masses polaires (4), serrer provisoi-
rement les vis de fixation.
b) Souder les barrettes de bobines suivant schéma (voir P1. 93, fig. 1), monter la borne d’entrée (5)
du démarreur munie de ses ISOlANES. . .o vvviiet i i e Clé plate 12
¢) Engager complétement le mandrin MR-1601-1 entre les masses polaires a la presse......... Mandrin MR-1601-1
d) Bloquer les vis de fixation des masses, & I'aide du tournevis MR-1601-4 monté sur une petite
presse (voir PL 91).. ... .ciuiniiiieinciaiatrorantotaranrececiutatitatinciioocecnas Tournevis MR-1601-4
e) Sortir le mandrin par le c6té opposé a son entrée.
22 Habiller le contacteur.
Monter la borne (5) avec ses isolants. Engager le ressort (16) orienté comme sur le croquis (voir
Pl. 92, fig. 2) pour assurer le rappel de la came (17). Placer la came, le tube de maintien, le
levier de COMMANAE. « . ..ot vvvenonneeeeeeeuosnnnsseeseeeseessassesoetsessannnsnnssnss Clés plates 8-14-16
23 Monter le lanceur sur ’arbre. Freiner les vis......oooeeeetitrinnnieettiitstiiiesseeeeeennns Cl¢ plate 16
24 Monter le palier porte-balais (3) sur le corps du démarreur. Connecter les barrettes d’inducteur
aux balais positifs (14). Serrer les vis avec rondelles grower sous téte. Engager I'induit avec
ses rondelles de butée a I'avant et a I’arridre, monter le palier de fixation (2). S’assurer que
Pinduit tourne librement sans frotter et avec un jeu latéral de 0,2 2 1,3 mm. Si nécessaire,
modifier Pépaisseur des rondelles de butée. Amener les balais en contact avec le collecteur.
Monter la bride de fermeture (1). Monter la lame de contact (18) sur la borne, freiner en rabat-
tant les angles de la lame sur I’écrou. Monter le contacteur en prenant soin d’engager la lame
de contact au-dessus de la borne du COMIACIEUT. .« ..o vii vttt Clé plate 8
25 Essayer au banc.
L’intensité absorbée est :
au lancement : de 180 a 200 A.
a vide : de 50 a 75 A.
26 Peindre I'organe.
REVISION D°UN DEMARREUR DUCELLIER 423 A
Démontage (voir Pl 94 et 95).
27 Déposer le contacteur (1) et le joint caoutchouc (2).
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OUTILLAGE
28 Déposer le jonc d’arrét (3), dégager les rondelles de réglage (4).
29 Déposer les écrous (5) fixant les paliers AV et AR. Dégager le palier support (6). Dégager I'induit
(7) avec le palier intermédiaire (8). Dégager la rondelle de butée AR (53). Dégager le palier
porte-balais (9) du corps du démarreur, enlever les balais positifs (10) de leur conduit, sortir
complétement le palier (9)...........oioiiiuiiiiii it i e Clé plate 10
30 Déposer le lanceur (11) de I'induit (7). Dégager la clavette (12), dégager le palier intermédiaire (8). Clé plate 16 ou tournevis
31 Chasser le coussinet (13) du palier de fixation (6) et le coussinet (14) du palier intermédiaire (8) a
Paide d’un mandrin épaulé....... ... ... . it e Mandrin épaulé
petit @ = 15,5 longueur = 15
grand & = 19 longueur = 150
32 Chasser le coussinet (15) du palier porte-balais (9) a I’aide d’un mandrin épaulé............... Mandrin épaulé
petit & = 16 longueur = 15
grand @ = 18 longueur = 150
33 Déshabiller le palier porte-balais.
a) Vérifier lisolement des porte-balais positifs (16) par rapport a la masse, & I’aide d’une lampe
23 TTD N s oo 0 (000 90 5 650 B GO 8 G ARG SO DI B 6B G 6 0 S0 6 So B0 G B B0 G0 At B G ci0 S an s oL rn:, Lampe témoin
b) Dériver les porte-balais positifs (16). Meuler les tétes des rivets. Dégager les rondelles plates,
les rondelles isolantes (17), les porte-balais (16), les plaquettes isolantes (18). Chasser les canons
isolants (19).
¢) Vérifier la continuité du circuit des bobines inductrices et leur isolement par rapport a la masse,
a laide d’une lampe témoin.
34 Déposer les bobines inductrices.

a) Chauffer la liaison « b» des barrettes et borne (20), dégager les deux barrettes de la borne.

NOTA. — Si les bobines inductrices sont a déposer, il est préférable de déposer les balais aprés
cette opération.

Chauffer en « @ » la connexion barrette et fil de balai a 1’aide d’un fer & souder et dégager le
balai en tirant le fil a ’aide d’une pince.

b) Dévisser 1’écrou (21), dégager la borne (20) et ses isolants............coevvuivnevnnnnnn..

¢) Déposer les 4 vis fixant les masses polaires (utiliser le tournevis MR-1601-4, monté sur une
presse diétabli, woil PL OL). ... v v vis visiow s o e i 1 i s s 5w s 8 ot a5 s e st ois & 4 S e Tl

d) Dégager les masses polaires (22) et les bobines inductrices (23).

Clé plate 14

Tournevis MR-1601-4
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OUTILLAGE
35 Déshabiller le contacteur.
a) Dévisser I’écrou (24), dégager les rondelles, la rondelle isolante (25) et le canon isolant (26). Clé plate 14
b) Déposer le ressort (27) (a I’aide d’un tournevis) et sa rondelle isolante (28). Dégager la borne (29).
¢) Dégager la lame de contact (30), I'isolant (31) et le poussoir (32).
36 Déshabiller le lanceur « Bendix » (voir fig. 1).
a) Déposer la vis (33), pour dégager la douille d’entrainement (34)..............coiiienn.nt Clé plate 16
b) Déposer la vis (35) et dégager le ressort d’entrainement (36)............cooviiiiini.nn. Cl¢ plate 16
¢) Le démontage de la douille mobile (37) n’est a effectuer qu’en cas de rupture. Cette douille est
sertie et ne peut étre démontée sans la détériorer.
d) Dévisser I’écrou rond (38), dégager le ressort (39), la bague entretoise (40) et le pignon (41).
37 Déshabiller le lanceur « Bénada » (voir fig. 2).
Reculer la douille (42) afin d’accéder au jonc (43). Déposer le jonc (43), la douille (42), le ressort (44),
la rondelle (45) et le pignon (46).
38 Nettoyer les piéces.
Montage (voir Pl. 94 et 95).
39 Vérifier ’arbre d’induit entre pointes.
40 Vérifier 'induit sur un contrdleur.
41 Rectifier le collecteur. Ne pas diminuer de plus de 2 mm le diamétre d’origine du collecteur qui
est de 40,5 mm.
42 Dégager les entre-lames du collecteur aprés rectification a l’aide d’une lame de scie amincie a
la largeur des isolants ou d’un grattoir.
43 Monter les balais positifs (10). Souder en « a » les liaisons fil de balai et barrette de bobine, a I’étain

et a ’aide d’un fer a souder.

NOTA. — Ne jamais utiliser d’acide chlorhydrique décomposé pour décaper mais de la pate a
souder ou de la résine.
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44

45

46

47

Monter les bobines inductrices.

a) Placer la plaquette isolante (44) sur la borne (20) ainsi que le canon isolant (48). Monter la
borne (20) sur le démarreur, placer la rondelle isolante (49), une rondelle plate, serrer ’écrou (21)
en orientant la fente de la borne (20) pour permettre la mise en place des barrettes des bobines.

NOTA. — Pour assurer la mise en place des masses et bobines dans le corps du démarreur et réaliser
un entrefer de 0,5 mm maxi, il faut employer un mandrin de @ = 74,4 mm.

b) Engager les bobines inductrices, monter les masses polaires (22), serrer provisoirement les vis.

¢) Engager un mandrin entre les masses polaires, a la presse (utiliser le mandrin MR-1601-1 et
le support MR-1601-3, voir Pl. 91). Bloquer les vis de fixation des masses (utiliser le tournevis
MR-1601-4, monté sur une presse d’établi, voir Pl. 91). Sortir le mandrin par le c6té opposé
a son entrée

d) Placer Iextrémité des barrettes dans la fente de la borne (20). Souder a I'étain et au fer a
souder en « b » la connexion barrettes et borne.

Habiller le contacteur.

a) Mettre en place la lame de contact (30) avec son isolant (31) et le poussoir (32).

b) Monter la borne (29), placer le canon (26), la rondelle isolante (25), une rondelle plate et une
rondelle éventail. Serrer I’écrou (24).

¢) Mettre en place le ressort (27) en intercalant la rondelle isolante (28).

Préparer le palier porte-balais.

NOTA. — Les coussinets de palier sont en bronze poreux. Avant le montage, faire baigner les
coussinets 24 heures environ dans un bain d’huile, afin que le bronze soit bien imprégné, il
n’est plus prévu d’autre graissage par la suite.

a) Mettre en place le coussinet (15) a 1’aide d’un mandrin épaulé, arréter ’enfoncement lorsque
le coussinet affleure la face intérieure du palier

.........................................

b) Monter les porte-balais positifs (16), intercaler la plaquette isolante (18) entre palier et porte-
balais. Mettre en place les rivets avec les canons isolants (19), les rondelles isolantes (17), les
rondelles plates. Ecraser le rivet.

d) Mettre en place les ressorts de balai dans leur support.

Mettre en place le coussinet (13) dans le palier de fixation (6) et le coussinet (14) du palier inter-
médiaire (8) (voir NOTA § 46, méme opération), a I’aide d’une presse d’établi.............

OUTILLAGE

Clé plate 14

Mandrin MR-1601-1
Support MR-1601-3
Tournevis MR-1601-4

Mandrin épaulé
petit g = 16, longueur = 15
grand g = 18, longueur = 150

Mandrin épaulé
petit @ = 15,5 longueur = 15
grand ¢ = 19 longueur = 150
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48 Habiller le lanceur « Bendix » (voir fig. 1).
a) Engager le pignon (41) sur la douille filetée (50).
b) Engager la bague entretoise (40), le ressort (39), 'écrou rond (38). Serrer cet écrou et rabattre
le métal de la douille dans les encoches prévues a cet effet.
¢) Monter la douille mobile (37). Deux encoches sont prévues pour rabattre le métal dansla gorge
circulaire de I’arbre, a I’aide d’un burin, rabattre le métal.
d) Monter le ressort d’entrainement (36). Serrer la vis (35), rabattre ’arrétoir sur un pan de la vis. Cl¢ plate 16
¢) Engager la douille fixe d’entrainement (34), munie de la vis d’arrét (33) et de son arrétoir.
49 Habiller le lanceur « Bénada » (voir fig. 2).
Visser le pignon (46), engager la rondelle plate (45), le ressort (44), la douille (42). L’arréter en
plagant le jonc (43). Avancer la douille (42) en butée sur le jonc.
50 Placer sur ’arbre d’induit le palier intermédiaire.
a) Mettre en place la clavette (12).
b) Lanceur Bendix : serrer la vis (33), rabattre Parrétoir. ... .ccoiiivriisnsiinensnsvivivenees Cl¢é plate 16
¢) Lanceur Bénada : serrer la vis a téton (51), mettre en place le jonc d’arrét (52) dans la fente
de la vis.
51 Engager I'induit (7) dans le corps du démarreur, le palier intermédiaire est positionné par un ergot.
52 Engager le palier de fixation (6) sur I'induit (7) et dans le corps du démarreur. Les tiges de fixation
munies de leur isolant.
53 Monter le palier porte-balais.
a) Placer sur Parbre d’induit, cdté collecteur, la rondelle de butée (53), épaisseur 3 mm.
b) Engager les balais positifs (10) et négatifs (54) dans leur conduit. Pour permettre 'introduction
du collecteur, maintenir les balais a I’aide de leur ressort comme indiqué Pl 95, fig. 1.
¢) Présenter le palier (9). Avant la mise en place compléte de ce palier, amener les balais en contact
sur le collecteur. S’assurer que les ressorts des balais sont bien en place.
d) Serrer les écrous (5) des vis en intercalant une rondelle grower sous téte ................... Clé plate 10
54 Régler le jeu latéral de I’induit.

Placer des rondelles (4) de réglage ; mettre en place le jonc d’arrét (3). S’assurer a ’aide d’une cale
qu’il existe un jeu latéral compris entre 0,2 et 1,3 mm. Si nécessaire, modifier ’épaisseur des
rondelles de réglage (4).
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56

57

59

60

61

62

63

64

Monter le contacteur.

Placer l'isolant caoutchouc (2). Monter le contacteur (1). Serrer les vis en intercalant une rondelle
éventail sous téte.

Essayer le démarreur au banec.
L’intensité absorbée est :
au lancement : 180 a 200 A.
a vide : 50 a 80 A.

Peindre Iorgane.

REVISION D’UN DEMARREUR PARIS-RHONE DII B 26
Démontage (voir PL. 96 et 97).
Déposer le contacteur (1).
Déposer la sangle (2) d’accés aux balais. Dégager les balais des conduits.......................

Déposer les vis (3) fixant les paliers AV et AR. Dégager le palier porte-balais (4). Dégager le palier
de fixation (5) avec 'induit (6). Dégager I'induit (6) du palier de fixation (5) en dévissant les
2 vis (7) maintenant ce dernier avec le palier intermédiaire. .. ..........c...ouiiiaa....

Déposer le lanceur (8) de l'induit (6). Dégager la clavette (9), la rondelle acier (10), la rondelle
fibre (11), le palier intermédiaire (12), la rondelle fibre (13)..............coviiin.....

Chasser les coussinets du palier de fixation (5), du palier intermédiaire (12) et du palier porte-
balais;(4), utiliser un mandriniépaule. . i o citie Lo e et s s e s e e o o s

Vérifier 'isolement des porte-balais positifs (15) par rapport a la masse, a ’aide d’une lampe témoin.

Déshabiller le palier porte-balais. -

a) Dériver les porte-balais positifs (15). Meuler les tétes de rivets (19). (Cette opération n’est a
faire que si l'isolement est défectueux.) Dégager les rondelles plates (16), les rondelles iso-
lantes (17), les porte-balais (15), les plaquettes isolantes (18), les rivets (19), chasser les canons
isolants (20).

b) Vérifier la continuité du circuit des bobines inductrices et leur isolement par rapport a la masse
a l’aide d’une lampe témoin.

NOTA. — Si les bobines inductrices sont a déposer, il est préférable de ne déposer les balais qu’aprés
cette opération.

Chauffer en « a » la connexion barrette et fil de balai a I’aide d’un fer & souder et dégager le
balai en tirant le fil a ’aide d’une pince.

DICTIONNAIRE T 23 N° 432, — 17

OUTILLAGE

Clé plate 7

Clés plates 8, 14
Clé plate 16 ou tournevis

Mandrin épaulé
petit ¢ = 15,5 longueur = 15
grand ¢ = 18 longueur = 150
Lampe témoin
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66

67

68

69

70

71
72

73

Déposer la lame de contact (21). Dépbser Pécrou (22), la plaquette téle (23), la lame de contact (21)
avec sa plaquette en forme (24), les isolants (25), le poussoir isolant (260).................

Déposer les bhobines inductrices.

a) Déposer les vis (27) fixant les masses polaires (utiliser le tournevis MR-1601-4, monté sur une
presse d’établi, voir PL OL).....cooioinniinni e

b) Dégager les masses polaires (28).
¢) Dégager les bobines inductrices (29) avec la borne (30).
d) Dessouder la borne, des barrettes et la dégager.

Déshabiller le contacteur.

a) Déposer le poussoir (31).
b) Déposer Iécrou (32), les rondelles éventail et plate, la rondelle isolante (33)...............
¢) Déposer la borne (34). Sortir le canon isolant (35) et ’équerre isolante (30).

Déshabiller le lanceur « Bendix ».

a) Déposer la vis (37), dégager la douille d’entrainement (38).
b) Déposer la vis (39) et dégager le ressort d’entrainement (40)............coooviiiiiiinns

¢) Le démontage de la douille mobile (41) n’est a effectuer qu’en cas de rupture. Cette douille
est sertie et ne peut étre démontée sans la détériorer.

d) Dévisser 'écrou rond (42), dégager le ressort (43), la bague entretoise (44) et le pignon (45), de
la douille filetée (46).

Déshabiller le lanceur « Bénada » (voir Pl. 94, fig. 2).

Reculer la douille (42) afin d’accéder au jonc (43). Déposer le jone (43), la douille (42), l¢ ressort (44),
la rondelle (45) et le pignon (46).

Nettoyer les pieces.

Montage (voir PL. 96 et 97).
Vérifier ’arbre d’induit entre pointes.
Vérifier 'induit sur un contrdleur.

Rectifier le collecteur. Ne pas diminuer de plus de 2 mm le diamétre d’origine qui est de 45 mm.

Dégager les entre-lames du collecteur aprés rectification,  I'aide d’une lame de scie amincie a la
largeur des isolants, ou d’un grattoir.

OUTILLAGE

Cl¢é plate 10

Tournevis MR-1601-4

Cl¢é plate 16

Cl¢ plate 16
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74

it

78

Vérifier les bobines inductrices a 1’aide d’une lampe témoin.

Monter les balais positifs (47). Souder les liaisons en « a » des fils de balais et barrette de bobines,
a I’étain et a ’aide d’un fer a souder.

NOTA. — Ne jamais utiliser d’acide chlorhydrique décomposé pour décaper mais de la pate a
souder ou de la résine.

Monter les bobines inductrices.

a) Placer le canon isolant (48) sur la borne (30). Placer la rondelle isolante (49). Monter la borne

© (30) sur le démarreur. Fixer provisoirement la borne a ’aide de ’écrou, en orientant la fente

de la borne pour permettre la mise en place des barrettes.

NOTA. — Pour assurer la mise en place des masses et bobines dans le corps du démarreur, et
réaliser un entrefer de 0,5 mm maxi, il faut employer un mandrin de @ = 76,8 mm.

b) Engager les bobines inductrices (29) en prenant la précaution de placer extrémité des bar-
rettes dans la fente de la borne. Monter les masses polaires (28). Serrer provisoirement les vis.
¢) Engager un mandrin entre les masses polaires, a la presse (utiliser le mandrin MR-1601-1, voir
PL 91). Bloquer les vis de fixation des masses (utiliser le tournevis MR-1601-4, monté sur

~

une presse d’établi, voir PL. 91). Sortir le: mandrin par le c6té opposé a son entrée........
d) Souder a I’étain et au fer a souder la connexion en « b » barrette et borne (30).

Habiller le contacteur.
a) Mettre sur la borne ’équerre isolante (36) et le canon isolant (35).

b) Monter la borne (34) dans le boitier. Placer la rondelle isolante (33), une rondelle plate et une
rondelle éventail, et serrer I’écrou (32).

¢) Placer le poussoir (31).

Préparer le palier porte-balais.

NOTA. — Les coussinets de palier sont en bronze poreux. Avant le montage faire baigner les
coussinets 24 heures dans un bain d’huile, afin que le bronze soit bien imprégné, il n’est plus
prévu d’autre graissage par la suite.

a) Mettre en place le coussinet a l’aide d’un mandrin épaulé, arréter I’enfoncement lorsque le
coussinet affleure la face intérieure du palier.......................... e hadoonnns ans gac

b) Monter les porte-balais positifs (15). Placer sur le rivet la rondelle plate (16), la rondelle iso-
lante (17), le canon isolant (20). Présenter le rivet dans le palier. Monter la cale isolante (18),
la cale acier, le porte-balai (15). Ecraser les rivets (19).

¢) Mettre en place les ressorts (50) du balai sur leur support.

OUTILLAGE

Mandrin MR-1601-1
Tournevis MR-1601-4:

Mandrin épaulé
petit @ = 15,5 longueur = 15
grand @ = 18 longueur = 150
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80

81

82

83

84

85

86

Mettre en place le coussinet (14) dans le palier de fixation (5) (voir NOTA § 78, méme opération)
a l'aide d’un mandrin épaulé et d’une presse d’établi et le coussinet dans le palier intermé-

diaire (12).
Habiller le lanceur « Bendix ».

a) Engager le pignon (45) sur la douille filetée (46).

b) Engager la bague entretoise (44), le ressort (43), écrou rond (42). Serrer cet écrou et rabattre
le métal de la douille dans les encoches prévues a cet effet.

c) Monter la douille mobile (41). Deux encoches sont prévues pour rabattre le métal dans la gorge
circulaire de I’arbre, 4 1’aide d’un burin.

d) Monter le ressort d’entrainement (40). Serrer la vis (39), rabattre ’arrétoir sur un pan de la vis.

e) Engager la douille fixe (38) d’entrainement, munie de la vis d’arrét (37) et de son arrétoir.

Habiller le lanceur « Bénada » (voir Pl. 94, fig. 2).

Visser le pignon (46), engager la rondelle plate (45), le ressort (44), la douille (42). L’arréter en
placant le jonc (43). Avancer la douille (42) en butée sur le jonc.

Placer sur ’arbre d’induit une rondelle fibre (13), le palier intermédiaire (12), une rondelle fibre (11),
une rondelle acier (10).

Monter le lanceur « Bendix ».

Mettre en place la clavette (9), engager le lanceur. Serrer la vis (37), rabattre ’arrétoir. Le jeu
latéral du palier intermédiaire doit étre compris entre 0,2 et 1,3 mm, sinon modifier le nombre
desirondellesvacieri([l0)-0 e ol e e R e e s

Monter le lanceur « Bénada » (voir Pl. 94, fig. 2).

a) Mettre en place la clavette (12), présenter le lanceur, serrer la vis d’arrét (51), mettre en place
le jonc d’arrét (52).

b) Présenter le palier (4) porte-balais dans le corps du démarreur, la position est repérée par un
ergot. Mettre les balais dans leur conduit et les amener au contact du collecteur. S’assurer
que les ressorts (50) sont bien en place (voir PL 96 et 97).

Engager I'induit (6) dans le palier de fixation (5). Fixer le palier intermédiaire sur le palier a I'aide
des deux vis (7), rabattre les arrétoirs. .........ootiiiiiiiii i

Engager I’ensemble dans le corps du démarreur. Fixer les paliers AV (4) et AR (5) a I'aide des vis (3).
Serrer les écrous en intercalant une rondelle grower.............. ... .. il

OUTILLAGE

Clé plate 16

Clé plate 16

Clé plate 8

Clé plate 14
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87

88

89

Monter la sangle (2). Mettre en place le poussoir isolant (26) sur la lame de contact, monter le
contacteur (1), serrer les vis en intercalant une rondelle grower sous téte

Essayer le démarreur au banc.

L’intensité absorbée est :
au lancement : 180 a 200 A.
a vide : 50 80 A.

oo

Peindre I’organe.

OUTILLAGE

Clé plate 7
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DEPOSE
1 Déposer le plancher mobile, déconnecter le fil négatif du couvercle de la boite de vitesses. ... . Clé tube 12
2 Démonter les balais d’essuie-glace, déposer Iessuie-glace, déconnecter le fil d’alimentation.
POSE
3 Connecter le fil d’alimentation a essuie-glace. Monter 1’essuie-glace sur le bandeau.
4 Monter les balais, régler leur position pour que leur course soit égale a droite et a gauche.
5 Fixer le fil négatif de la batterie sur le couvgrc]e de la boite de vitesses. Monter le plancher mobile. Clé tube 12
DEMONTAGE
6 Démonter le capot en déposant les deux vis diamétralement opposées sur le corps de Pessuie-glace.
7 Décrocher le ressort de ra'ppel des balais, dégager I'induit.
8 Démonter le flasque- formant support de I’induit, dégager les deux joints et les deux pignons fibre.
9 Nettoyer les pieces.
10 Nettoyer le collecteur et les deux balais a la toile émeri usagée.
MONTAGE
i Engager Iinduit. ATTENTION. — Le bonhomme formans frein doit étre maintenu appuyé pour
terminer I'engagement. Accrocher le ressort de rappel des balais.
12 Remplir de graisse (graisse adhésive), 'emplacement des pignons. Mettre en place les deux pignons
fibre. Remonter le flasque formant support, en orientant encoche du plateau rotatif face au
crochet d’arrét.
13 Monter le capot. Placer le contact sur la position « Arrét » pour permettre 'engagement de la

came du contact sous la plaquette de commande du balai mobile. Serrer les deux vis de fixation
du capot.
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REGLAGE DE LA DISTRIBUTION (voir Pl 21).
1 Les pignons de vilebrequin et d’arbre A cames portent un repére (voir Op. 403, § 42).
A titre documentaire, nous vous donnons ci-aprés le réglage de la distribution :
A.0.A. R.F. A. A.0.E. R.F. E.
Bi degeds vo'eus i nineoss i g 45 45 11
bin.imillimétrest oo b S S il ot 0,1 88,7 88,7 1,2
Ces cotes se mesurent avec un jeu théorique aux soupapes d’admission de 0,34 mm et aux sou-
papes d’échappement . de 0,41 mm.
Nous ne donnons pas de procédé pour relever ces cotes, ce travail trés délicat nécessitant un outil-
lage de précision. (Pour renseignements complémentaires, consulter notre Service Méthodes
Réparation.) :
REGLAGE DES CULBUTEURS
2 Le moteur ayant tourné 15 minutes environ au ralenti (vitesse 500 tr/mn), régler le jeu :
Soupapes d’admission : 0,15 mm.
Soupapes diéchappement i1 0,20 NI e o8t i aitisoe st i e w8 s ks 50 Sfalsrei s 6 6 i ot 6 4 el n s Clé plate 12
- Jeu de cales
NOTA. — Ce réglage doit étre fait le moteur étant chaud. Régler les soupapes d’un cylindre, le Iop £l aloe
piston étant au PMH, fin de compression, les soupapes du cylindre opposé sont alors en bascule,
c’est-a-dire :
— Soupape d’admission en début d’admission.
— Soupape d’échappement en fin d’échappement.
Régler les soupapes du :
1er cylindre : les soupapes du 4¢ cylindre étant en bascule.
2¢ cylindre : les soupapes du 3¢ cylindre étant en bascule.
3¢ cylindre : les soupapes du 28 cylindre étant en bascule.
4¢ cylindre : les soupapes du 1°T cylindre étant en bascule.
REGLAGE DU POINT D’AVANCE
3 Tourner le moteur pour amener le premier cylindre en fin de compression. Revenir légérement

en arriére. Introduire une pige de 6 mm dans le trou prévu dans le carter de volant-moteur,
coté droit. Tourner lentement le moteur dans le sens de la marche, jusqu’a ce que la pige
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OUTILLAGE

pénétre dans I’encoche du volant-moteur. Tourner le moteur en arriére jusqu’en butée sur la
pige. A ce moment, le moteur est au point d’allumage (12° volant).

Brancher le fil d’une lampe-témoin sur la vis de connexion du condensateur, le support de cette
lampe étant fixé a la masse. Mettre le contact, tourner le distributeur pour placer approxima-
tivement le plot du fil n° 1 en face du rotor.

Chercher ensuite le décollement des contacts des linguets. La lampe s’allume au moment précis
du décollement. A cette position, serrer le distributeur.

g e L ) e e e e e P e e Sl R s s e b e e Clé plate 12

REGLAGE DU CARBURATEUR
4

Les réglages-type du carburateur Solex inversé, monté actuellement, sont les suivants :

e RALENTI STARTER PLO JET | GicLEUR
TYPE BUSE E:‘C]J:}EIHII} AgI'I(‘:(I)'I[?FI? ESSENCE AIR AIR .ESSENCE b L(pTU’iI(‘{gl)UR P()INTEA[T PO‘;BPE ECONDh‘IE
39 AIC 23 105 180 45 120 | 4,5 115 110 1.5 50 50
S IR 6 130 260 45 120 | 4.5 115 110 155 50 50
SRBIG 5 22 110 190 50 150 125 5,7 1.5

S

Nous déconseillons vivement toutes modifications & ces réglages qui oni é1é déterminés aprés de nom-
breux essais.

Nous rappelons que tous les carburateurs inversés Solex ont le ralenti a réglage d’essence.
A titre documentaire nous vous donnons toutefois quelques renseignements sur la maniére de
corriger le réglage du ralenti.

Réglage du ralenti (voir PL 28). .Le réglage du ralenti s’obtient :

10 En opérant sur la vis de réglage (25) du papillon qui fait varier la vitesse de rotation du moteur ;

2° En opérant sur la vis de richesse (21) qui agit sur la quantité d’essence débitée par le gicleur du
ralenti. L’action de cette vis étant d’une grande sensibilité, on devra agir trés progressive-
ment et avec beaucoup de précaution. Si le moteur « galope » , le mélange est trop riche, donc
serrer la vis ; si au contraire, le moteur « boite » et s’arréte facilement, il faut enrichir le mélange
en desserant la vis. La vis de réglage de richesse (21) ne doit jamais étre serrée a fond.

Quelques incidents indiquant un mauvais réglage :

10 La teinte des bougies est blanche. Retours au carburateur. Le moteur cliquette, chauffe, ne
tire pas, déformation des soupapes : réglages trop pauvres.

20 La teinte des bougies est noire. Fumée noire, moteur galope, chauffe, baisse de puissance :
réglages trop riches.

Avec filtre Técalémit
Avec filtre Mahle



T. 23 OPERATION Ne 442 : Réglages sur moteur. - Op. 442 137

OUTILLAGE

3¢ Départs difficiles a chaud, explosions a ’échappement : ralenti trop petit,
4° Mauvaises reprises : automaticité insuffisante, gicleurs trop petits.

50 Vitesse insuffisante : Buse trop petite, gicleurs insuffisants, 'automaticité trop grande, pointeau
trop petit.

6° Puissance insuffisante en cote : buse trop grande ou trop petite, gicleurs trop petits, automaticité
trop grande. '

Corriger ces différents défauts en montant les réglages de série (voir tableau ci-dessus).

DICTIONNAIRE T 23 N°© 482, — 18
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OUTILLAGE
REGLAGE DU}BRAQUAGE (voir PL 63, fig. 3).
Le braquage est limité par la butée sur le corps d’essieu, en« ¢ », de la vis de braquage (28) fixée
sur le plateau de frein.
1 Agir sur cette vis afin d’obtenir a fond de braquage, pour chaque coté de I'essieu, une distance
de 210 + 2 mm entre le cordon de raidissement du plateau en « b» et le ressort.
Relever cette cote a Parridre de ’essieu et a la hauteur de 'axe de laroue..........ccocvnennee Clés plates 11-17
S’assurer qu’a fond de braquage le pneu ne touche ni a T'aile ni au chassis.
REGLAGE DU PARALLELISME
2 Utiliser une pige dont il existe plusieurs modéles dans le commerce. Mesurer la distance a hauteur
de I’axe des roues, entre le bord des jantes a ’avant. Repérer a la craie les points mesurés.
Faire tourner les roues d’un demi-tour, et mesurer & l’arri¢re la distance entre les points repérés
précédemment.
Les roues doivent pincer a I’avant. La différence entre I'arriére et avant doit ére de 3 a 6 mm.
Pour obtenir ce réglage, agir sur la longueur de la barre d’accouplement..................... . Clé genre Stillson
Clé tube 17
VERIFICATION DE LA CHASSE
3 La chasse n’est réglable qu’au moyen des cales de chasse. Elle doit étre comprise entre 0°30" et 1°.
A défaut d’appareils spéciaux pour la mesurer, placer le véhicule sur un sol plan et horizontal.
Placer une régle sur le patin de fixation du ressort sur essieu. Mesurer sur celle-ci, en deux points
distants de 1 métre, les hauteurs par rapport au sol.
La différence entre la hauteur AV et la hauteur AR doit étre comprise entre 8,7 mm et 17,5 mm
(la hauteur la plus forte étant & Pavant).
Dans le cas contraire, I’essieu est faussé, les ressorts sont affaissés ou le chassis déformé.
VERIFICATION DU CARROSSAGE
4 Le carrossage n’est pas réglable. Il doit étre de 2°.

Pour le mesurer, placer la voiture sur un sol horizontal, les pneus gonflés exactement a la méme
pression. Contréler le carrossage (utiliser I’appareil 2314-T, voir Pl 103). Si le carrossage est
défectueux, Pessieu ou la fusée est faussé.. ...l

Appareil 2314 T
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VERIFICATION DES ROUES

Contréler les roues : voile et faux-rond (voir PL 101, fig. 4).

A P'aide d’un trusquin, vérifier que le faux-rond sur la circonférence extérieure de la jante et le
voile de la face intérieure de la jante ne dépassent pas 4 mm.

Dans le cas contraire, la roue considérée ne peut pas étre montée a I’avant du véhicule.

Un faux-rond ou un voile exagéré provoque le shimmy au méme titre qu'un balourd de roue.

Equilibrer statiquement les roues. — Cette opération doit étre exécutée sur un montage sensible
(utiliser le dispositif MR-3396-30, voir PL. 102). Un équilibrage sur le moyeu de la voiture ne

peut donner aucun résultat par manque de sensibilité (le moyeu est monté sur roulements Timken
et il est graissé).

Une roue ne doit étre équilibrée que gonflée normalement et aprés avoir roulé quelques kilométres
! que g9 P quelq
pour permettre a 'enveloppe et a la chambre de prendre leur place.....................

a) Nettoyer soigneusement roues et pneus,

b) Monter la roue sur le moyeu du dispositif MR-3396-30. Aprés quelques oscillations, ’ensemble
s’immobilise et le point lourd se trouve dans le bas en « a » (voir Pl 101, fig. 1).

¢) Placer au point diamétralement opposé du mastic pour obtenir un équilibre indifférent de la
roue.

d) Repérer I’axe du morceau de mastic en « b ». Peser le mastic.

e) Souder a ’emplacement repéré « b » (voir P1. 101, fig. 1), un poids d’étain égal a celui du mastic;
ou, si le balourd est important, préparer une plaquette de fer d’un poids approprié et la fixer
par quelques points de soudure électrique ou par rivetage. La masse rapportée doit toujours
se trouver sensiblement dans le plan médian du pneu.

A chaque démontage de pneu, il y a lieu de procéder a un nouvel équilibrage de la roue.

Equilibrer dynamiquement les roues.

On trouve dans le commerce des machines permettant de réaliser un équilibrage dynamique des
roues. Nous recommandons vivement cette opération.

L’équilibrage des roues sur le véhicule lui-méme donne généralement des résultats insuffisants.

OUTILLAGE

Dispositif MR-3396-30



142 OPERATION No 444 : Réglage des freins, frein & main, frein a pied, purge des canalisations. T. 23
OUTILLAGE
Véhicule avec servo-frein.
6 Faire la purge de la fagon suivante :

La purge doit toujours s’effectuer moteur arrété et sans dépression dans le réservoir de vide (la lampe

est allumée au tableau de bord). Le véhicule placé sur une aire horizontale.

Purger dans ’ordre suivant :

1o
20
30
40

NOTA. — Si les opérations ne sont pas effectuées dans Uordre indiqué, la purge ne donne pas de résultat.

Le maitre-cylindre par la vis (9) (voir PL 75, fig. 2).

La valve de contrdle par la vis (23) (voir PL 76).

Le cylindre hydraulique du bloc hydrovac par la vis (24) (voir Pl 76).
Les cylindres de roues (voir § 4, méme Op.).
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OPERATION Ne 445 : Réglage des phares.

Op. 445

143

REGLAGE DES PHARES
Utiliser le dispositif MR-1572, suivant les instructions de la planche 104 . cisone e v oo

Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal, les pneus gonflés normalement. Accrocher les cables
sur les tubes de liaison (voir fig. 2). Placer le tableau pour que les cables soient exactement
tendus de méme maniére, le tableau étant sensiblement perpendiculaire a I’axe du véhicule.

Régler a vue les phares pour qu’ils soient horizontaux et paralléles a ’axe du véhicule.

Mesurer I’écartement des phares. Placer les fils verticaux du tableau a cet écartement a égale dis-
tance de I’axe du crochet.

Relever la hauteur de I'axe des phares. Placer le fil horizontal du tableau a cette hauteur diminuée
de 5 cm.

Régler chaque phare successivement pour que 'axe du faisceau tombe au point d’intersection

des fils.

NOTA. — 11 existe dans le commerce des appareils de réglage qui donnent d’excellents résultats
(consulter notre Service des Méthodes Réparations).

OUTILLAGE

Dispositif MR-1572



146 OPERATION N°o 446 : Montage de installation électrique, depuis novembre 1953. £ T. 23

FAISCEAU NUMERO NOMENCLATURE DES FILS (;%?b]ggls{

4 Borne 7 de la barrette 10 bornes (17)

a borne gauche de linterrupteur d’allumage UBTY: i 5 2 3 mm a5 e wm i st 23 R 88 Noir.
5 Borne droite de linterrupteur d’allumage (27)

8 BODIBRATY sixc; 1 ieseiw 8% o et mese s S5 B0 # B s e i e W B R AE B AT WA b e Violet.
6 Borne 1er avertisseur du commutateur d’éclairage (18)

A aVertEABUE VAHE (A) o oo coonanosnosmemeonsnenoionasienismaniosannesede netocsnies Blanc.
7 Borne phares du commutateur d’éclairage (18)

A borne 1 de la barrette AV G (6) cocovurernurennitnniionnenieeeenetanaannaaerees Jaune.
8 Borne codes du commutateur d’éclairage (18)

2 borne 2 de la barrette AV G (6) ceuevnnrernrcinrtiiarinnineasiiinrannainceneee: Vert.
) Borne lanternes AV du commutateur d’éclairage (18)

3 borne 3 de la barrette AV G (6) c..cnnniiininereneiinieiineteiiinnnaionaneaes Rouge.
10 Borne lanternes AR du commutateur d’éclairage (18)

2 borne 4 de la barrette 10 bornes (17) «.vvvvvreiinininniineiieennnnnnne Vert.
11 Borne 2¢ avertisseur du commutateur d’éclairage (18)

& ayertissettr TOWES (B v slvyis st som o v ns & B SHHE RO P el Asl v s Pie nfyeeg e et SRn A & Bleu.
12 Borne 1 de la barrette AV G (phares) (6)

a borne 1 de la barrette AV D (5).cccuvueernnnieiiiieeiiieietinetncannarasees Jaune.
13 Borne 2 de la barrette AV G (codes) (6)

2 borne 2 de la barrette AV D (5)cc.vverrnnrereiinareeriiiiaiieeencetiianaenenees Vert.
14 Borne 3 de la barrette AV G (lanternes) (6)

2 borne 3 de la barrette AV D (5)..vcvnnriinrinniiniiieannerocteioonnnanneenees Rouge.
15 Borne 2 de la barrette 10 bornes (17) :

2 borne 4 de la barrette AV G (clignotant) (6).........c..ocvinieiiiiiiiinneene Noir.
16 Borne 1 de la barrette 10 bornes (17)

3 borne alimentation du commutateur des feux indicateurs de direction (26)5ns o Noir.
19 Commutateur des feux indicateurs de direction (26)

3 borne 5 de la barrette 10 bornes (17) .....iveuieiiiniiiiiitirenntenanneannee Blanc.




OPERATION N 446 : Montée de Uinstallation électrique, depuis novembre 1953,

T. 23 Op. 446 147
; COULEUR
FAISCEAU NUMERO NOMENCLATURE DES FILS d’embouts

18 Borne 6 de la barrette 10 bornes (17)

& hiooie 4. de. la bateette AV 1)-(lignotaiet) (5) s Fsibnssns sthacsins o6 wn o7 2 5 5 5330 Blane-noir.
19 Borne droite de l'interrupteur d’allumage (27)

a commutateur des feux indicateurs de direction (26) ..............oiiiiiiinii.. Violet.
20 Commutateur des feux indicateurs de direction (26)

T ol T O s e s G R e U O s e Vert.
21 Borne droite de I'interrupteur d’allumage (27) «

4 cadran-detjange (L9} arii ot o sen et nd D i B Do Lt e B Violet.
22 Cadran de jauge (19)

a barrette 2 bornes sous tablier (28) R R O G e Jaune.
23 Interrupteur d’allumage (27)

a borne 3 de la barrette 10 bornes (17) «ovuniintviernnnennnennnenneenneennnnnn... Violet.
24 Borne 4 de la barrette 10 bornes (17)

a rhéostat des lampes de bord (22)..... O O DI 06 GO UTOB0T0G 0 D000 G 0f 0 URR B8, 5 Vert.
25 Borne départ de ’ampéremétre (20)

a borne BAT du régulateur (11) ovevvennnnn.. R o S «.| Noir.
26 Borne 3 de la barrette 10 bornes (17)

& Nivocode (15) «snstiesnsm:tenonis o TR Is o8 s on ool otal shelo et foyatsinaelate s talalo el afale etebalebitie a o e catarst | = = VIDIOT
27 Nivocode (15)

a voyant Nivocode (24) ...ovvvuvenn. GO i RS AOE O b e 0 B A DB D 08 BONE0 b8 B i Jaune.
28 Cadran de jauge (21)

4 voyant dépression (25) euueiiurenteitiiiiiii it et i i e Violet.
29 Voyant dépression (25) _

a barrette 2 bornes sous tablier (28) ............ ... it Rouge.
30 Lampe droite (21)

a-lampeimauchel(21) 5 s caeioiid tteiei s lnis ol s o s et e e st et el s e et e Vert.
31 Rhéostat de I’éclairage du tableau de bord (22)

i lampeidroite s (20)3. o8, T e e L b Vert.




148 OPERATION N° 446 : Montage de Vinstallation dlectrique, depuis novembre 1953. T. 23
FAISCEAU NUMERO NOMENCLATURE DES FILS %9ULEUR
embouts
32 Borne droite de P’interrupteur d’allumage (27) /
dginterruptenrydiessuie-glacen(23) o ttoriaii o e e e ies s vrsia e oot e e Violet.
33 Interrupteur d’essuie-glace (23)
agmoteuridiessnicsglaceit(l 6] . i R o T ot ket ot st BBt ey e Violet.
Fils séparés 34 Barrette 2 bornes sous tablier (28)
aréservoir iderdepressions (31) ue o lumiits ittt b AL B o e Rouge.
35 Borne 7 de la barrette 10 bornes (17)
adéclaireur’ deiicabine (BO) o ar artnnn s on i s s e s e e S e e SR e e e Noir,
Jauge 36 Barrette 2 bornes sous tablier (28)
A puits . de jange (82)) . iivii sl s shininls bivtie stula st s iy itk o S R Jaune.
37 Puits de jauge (32)
B O O e S E S aer a0 50 D 80 0 6.6 006056 0 D 60 BUe 5 00000 00 GODG 03 AT GRan6 A6 006 AR A s Vert.
Régulateur 40 Borne DYN du régulateur (11)
a dynamo aborne) IY¥N fde laldymamoii(Q)8 v-iatits e e ot s s R 0 0 e Lol asons e s afe ek Rouge.
41 Borne EXC du régulateur (11)
ayborne EXC de la.-dynamo (9) o i wioad e o oo ity e b s s os s oss a5 855 oo oo ora et Bleu.
42 Borne masse de la dynamo (9)
4" vis demasse Sur dymMADIO: G s vie oo s io s 58 10 s G158 Sinrein S e e 5 e T e e e s e e Noir.
Phares 43 Borne 1 de la barrette AV D (5) ou G (6)
a borne phares du phare AV D (1) ou G (2) ...ovvvinininniiinnencncceenraneannns Jaune,
44 Borne 2 de la barrette AV D (5) ou G (6)
3 borne codes du phare AV D (1) 0u G (2) vuvverrrneiininiiiiiiiiiiiinininennenns Vert.
45 Borne 3 de la barrette AV D (5) ou G (6)
a borne lanternes du phare AV D (1) o G (2) ..vvivinneeernniiennnneeeennnnennns Rouge.
46 Borne 4 de la barrette AV D (5) ou G (6)
a cclignotant I (7)-0m' G (8) s sivelismisions jrisiarsld 5 shesilaiarhe s ame 5 ot s o ogaLagadoa rona ol st okl s atbis Noir.
Arriére 47 Borne 5 de la barrette 10 bornes (17)
a borne 1 de la barrette 4 bornes AR (clignotant dreit) .............coveevnnnen... .| Blane.




OPERATION Ne 446 : Montage électrique, depuis novembre 1953. !

T. 23 Op. 446 149
FAISCEAU NUMERO NOMENCLATURE DES FILS %QULEUR
; embouts

48 Borne 2 de la barrette 10 bornes (17) )

A amterxuptent e SLOD (200t inrves o n iraimda s e s o et Violet.
49 Interrupteur de stop (29)

a borne 4 de la barrette 4 bornes AR (B e T R e s L e Violet.
50 ‘Borne 4 de la barrette 10 bornes (17)

a borne 3 de la barrette 4 bornes AR (B8). st v ora 0 wmt 55 e ol oo i s BN Vert.
51 Borne 2 de la barrette 10 bornes (17)

a borne 2 de la barrette 4 bornes AR ) SRRSO PIRE r . Sl Noir.

Feux AR 52 Plaque de police

a masse.
53 Borne 1 de la barrette 4 bornes AR (33)

& clignotatt BUBELN (B4). . os vcs vt 155 5573 Sbia o0 s menisioom b S i ois o5 55 S e e o e Blane.
54 Borne 2 de la barrette 4 bornes AR (33)

CR T e R R T S S Noir.
55 Borne 3 de la barrette 4 bornes AR (33)

& plague.de police D (30)us 55 v v g s Bk » rie oo s o s 5555 1is aealiin s bl 0 Vert.
56 Borne 3 de la barrette 4 bornes AR (33)

a lanterne AR (borne lanterne) (37) .........coviiuunneeennn e Vert.
57 Borne 4 de la barrette 4 bornes AR (33)

& lantemie AR (borne stop) (BT il fiuyernisinsnes isesnidlihas spatoiiat 0 o Violet.
58 Cable de masse pour essuie-glace (16).

!
Batterie Borne — & masse chassis.

Borne + a contacteur de démarreur.
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150 . OPERATION No 447 : Tableau des lampes‘montées sur voiture. &
T. 23 R, T. 23-35 T. 23-50
( Eeclairage........cocccvieienn. 2- 5.220 2-  5.220
i 2 e R (G0 N ol 1 - 707.255 2 - 707.225
( Lampe Minuterie.............. 1 - 706.542 1 - 706.542
Indicateur de direction AV.............ccoovenn. 2 - 706.570 2 -706.570
PRATE:COME: e s ate ol e 15 atstsle Fais akelorporal Shalp ol e bomiia sahinocs 2 - 706.670 2 - 706.670
Veilleuse. e cicitoysoiss's vo v sromiosns e T AR s seenale 2 -707.193 2 -707.193
Eclairage cabine. ........cooevneieiiiiiiines 1-55.220 1- 5.220
I iontatic’ 88 BGAROIT A eiaciyd % B s s 2 - 706,570 2 - 706.570
SO S S B R e 2 - 706.620 2 - 706.620
BROP. =i » o515 stn os oo s o v oinaialilleinifis sl e s v i e s aa s 1- 5.220 1- 5.220
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LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO

ORGANES de planche DESIGNATION
MOTEUR ........0.oncninias 1 Coupe longitudinale (1¢* modéle).
2 Coupe transversale (1¢r modéle).
3 Coupe longitudinale (2¢ modéle).
4 Coupe transversale (2¢ modéele).
9% Serrage de la culasse.
6 Sertissage des alvéoles de bougies.
i Tarage des ressorts.
8 Siéges et guides de soupapes.
9 Pompe a eau (a garniture d’étanchéité).
10 Alésage de la douille.
11 Pompe a cau (2 joint AD).
12 Pompe a huile (jusque décembre 1954).
13 Pompe a huile (depuis décembre 1954).
14 Réglage de la pompe a huile.
15 Montage des coquilles d’étanchéité.
16 Ligne d’arbre.
17 Réglage de la hauteur des chemises.
18 Montage des joints de chemises
19 Piston et bielle. -
20 Montagé des pistons.
21 Calage de la distribution. :
22 Mise en place du joint de carter inférieur.
23 Carter de distribution.
24 Outils divers.
25 Supports pour moteur déposé.
26 Réglage de la suspension.
27 Levage du moteur.
CARBURATEUR ........... 28 Carburateur Solex 32 AIC.
29 Carburateur Solex 32 BIC.
FILTRE A AIR ............ 1 30 Filtres a air (coupes).
POMPE A ESSENCE........ ‘ 31 Coupe verticale.
o TR 32 Contréle de I’étanchéité.
EMBRAYAGE .............. 33 Embrayage (ancien modéle).
34 Embrayage PKYCB 18.
35 Réglage de I’embrayage.
36 Réglage de I’embrayage (montage simplifié).
BOITE DE VITESSES..... o 37 Coupe longitudinale.
38 Arbre primaire, pignon a queue.
39 Arbre secondaire, renvoi de M. AR.
40 Montage du pignon de 3.
41 Montage du synchroniseur.
42 Couvercle.
43 Mise en place du verrou de sécurité.

DICTIONNAIRE T 23 N° 482, — |




I LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

ORGANES i‘i}‘l‘aﬁg DESIGNATION
BOITE DE VITESSES (suite). 44 Démontage des roulements AR et de I'axe de M. AR.
45 Support pour boite de vitesses a I’établi.
46 Dépose et pose.
TRANSMISSION ............ 47 Relais (1¢* montage).
48 Relais (2¢ montage).
49 Joints de cardan.
PONT AR ....0 50 con-ons 50 Nez de pont.
51 Moyeu-tambour.
52 Plateau de freins.
53 Réglage du couple conique.
54 Montage des segments de freins.
55 Réglage des segments de freins.
56 Démontage du roulement d’arbre de pont.
Sl Démontage du roulement de différentiel.
58 Serrage de I’écrou de roulement de différentiel.
59 Différentiel.
60 Rectification du tambour.
61 Centrage des segments de freins.
62 Outils divers.
ESSTRAT VAN &b e oin s we e 63 Coupe par I'axe du pivot.
64 Ensemble du plateau de frein.
65 Centrage des segments de freins.
66 Rectification du tambour.
67 Démontage d’une rotule.
68 Démontage du roulement de moyeu.
DIRECTION ......00c000:0, 69 Coupe (vis et secteur).
70 Coupe (vis et galet).
7l Vue extérieure (vis et galet).
72 Dépose.
73 Montage de la cuvette inférieure.
BREINS GO o, eoe 74 Fixation du maitre-cylindre.
5 Maitre-cylindre.
76 Hydrovac (coupe).
11 Ensemble du pédalier.
COMMANDE ............... 78 Levier de frein a main. — Levier de changement de vitesses.
79 Levier de changement de vitesses.
SUSPENSION .......cc00000 80 Montage des axes de ressorts.
ELECTRICITE ........ N EGG0 81 Distributeur SEV.
82 Distributeur DUCELLIER.
83 Distributeur RB.




LISTE DES PLANCHES FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO
ORGANES de planche DESIGNATION
ELECTRICITE (suite)....... 84 Courbe d’avance.
85 Dynamo CITROEN.
86 Dynamo CITROEN.
87 Dynamo DUCELLIER 7050-A.
88 ! Dynamo DUCELLIER 7050-A.
89 Dynamo PARIS-RHONE G11.R64.
90 Dynamo PARIS-RHONE GI11.R64.
91 Montage des masses polaires.
92 Démarreur CITROEN.
93 Démarreur CITROEN.
94 Démarreur DUCELLIER 423-A.
95 Démarreur DUCELLIER 423-A.
96 Démarreur PARIS-RHONE D11.B26.
97 Démarreur PARIS-RHONE D11.B26.
2 98 Essai du régulateur.
99 Schéma d’électrification (jusque novembre 1953),
100 Schéma d’électrification (depuis novembre 1953).
REGLAGES ................ 101 Contréle des roues.
102 Montage de contrdle des roues.
103 Contrdle du carrossage.
104 Réglage des phares.
GRAISSAGE ............... 105 Points de graissage.
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MOTEUR

SERRAGE DE LA CULASSE

Fig. 1 — ORDRE DE SERRAGE DES ECROUS OU DES VIS
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13 14 7

1er SERRAGE 3 m.kq.
COUPLE DE SERRAGE DES ECROUS OU DES VIS EN m. kq. { 2éme SERRAGE 5 m.kg.
SERRAGE A CHAUD 5 m.kg.

&

IL EST CONSEILLE DE SERRER LES ECROUS OU LES VIS DANS L2 ORDRE INDIQUE ClI- DESSUS; LES COUPLES DE SERRAGE DEVRONT ETRE
RIGOUREUSEMENT RESPECTES POUR CELA IL EST INDISPENSABLE D'UTILISER UNE CLE DYNAMOMETRIQUE.CETTE CLE EST GRADUEE EN m. kg.
ET UTILISE DES EMBOUTS A CARRE DE 12,7 C(vendus sous le n®2465-T )

Fig.2 — CLE DYNAMOMETRIQUE

vendue sous le n° 2471-T

vernier gradué en mkg.




s MORBUR S T. 23

SERTISSAGE DES ALVEOLES DE BOUGIES _ L 6

DUDGEON POUR SERTISSAGE DES ALVEOLES

vendu sous le n*1604-T

POUSSER LE CORPS B A FOND DANS L’ALVEOLE.
VISSER LE CONE A SUR LE FILETAGE DU TROU DE BOUGIE POUR EXERCER UNE PRESSION SUR LES BILLES.
TOURNER D'UN TOUR LE CORPS B A L’AIDE D’UNE CLE DE 19 SUR PLAT.
VISSER A NOUVEAU LE CONE A ET TOURNER LE CORPS B D’UN SECOND TOUR.
EN GENERAL, DEUX TOURS SONT SUFFISANTS POUR ASSURER L ETANCHEITE.
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pL. /

TARAGE DES RESSORTS

1" CONTROLE DE LA LONGUEUR D'UN RESSORT.

PLACER LE RESSORT 1 A CONTROLER DANS LES DEUX GUIDES 2 - APPROCHER A LA MAIN LE COULISSEAU 3 JUSQU’AU CONTACT.
LE REPERE 4 VIENT EN FACE DU CHIFFRE INDIQUANT SUR L’ECHELLE 5 (longueur) LA LONGUEUR LIBRE DU RESSORT 1 .

2' CONTROLE DE LA LONGUEUR SOUS CHARGE -

@) PLACER LE RESSORT E