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DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Modgeles antérieurs aux C 4 - C 6 (Tourisme et utilitaires)

1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931
—— — N | T e . T - T ——— T — ——— A | T N | T e A Nt | T et
TYPE

de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de 3
B o L e e ke 1 2.500 22.700 T L [ e RS e R R (BT 5 oo o [ ool O B KU SR B p e comon
B2 iiiissinnsne] woveenn | wemesEs 28.400 30.800 44.700 BBB00 I ot | et 4 swessas | srneset | cemesemes |0 naiesnet L sressdeis ] e nteceide
BIORLUX0 .. Josossil « Sstetsisel (| premeveisione 60.000 61.100 62.500 72.300 110.000 136,400 | orvvmnn } asisssi | ssswave b wsewwen | wesrass | sssgawes
BI2E (et C.) entn s o] oleiete slnier | i o Swesieiel T eeiaie e 200.000 200.600 201.650 OOBO00' | ciconin | suvssse ] ewesves | manemsrn | smsieesi ) emmveaee
e adial Beranas L | as el ) GeEasss 1 8700 1 Govsens N e Al e et 0 e aiemme N mwsmmme | s T e St [ e ks S e s e
U8 e svvmmimndl i b sessrae | messmme ] mesinass 6.700 20.150 47.000 BRO00 | ihiis b cewamnwn ) osssmainn | sasssie | ssseses | sesvsssy
CIBR(va die)iaitnee | Commmt | S ST a0 sl eigereee 101.000 102.200 103.800 1051282 1 coinine I Lo vnton || Slainetanar (LA maenisniet Sl STt | S rieteiel
B2 o e Sl et e M ottt e et | S isiss g sl L e 150.000 153.000 1770000 | cowsens by saiisve | wememmwo | smwesen 1 Semmeesis
B2 (w04 6 owan |1 b ok U] sssieon | matmen (T ehnie T s el ] el 203.000 203.100 04700, 1§ wemsiis |- ewietuieis s | e elemintenst | Sisiieismi s SRRt
T e S el | SR e R A | ST LR S O (S S [ O 0T i O b B U D 250.000 BROO0D | .csnces | emwesmm 40 wwensen J deanine Vf8 SR sageen
BEATE i o] e e Sl S s B eesemei Y Seetenislen i [ 8 tetiia Lol ) (nte g R e 260.000 390/000 || L Ssm e emmieen | S | e
B Grieoe b il i | st S e weaemaet | dedaes Do Y S heisiuiateel licreiiaie we Eiglc S oieteies 310.000 324.800 868189 | suevess b maesssn | sewmaree
Bi5 Babe it S limnt oo | oo Sl RanG san s [ s e el T Segerasesaiet U Sefieinenia s 210.000 210.700 G000 | sesnaee I lsswsone | wesnnss | jasssnsas
T e e O e s | [rior cane | ot ool (R0 Harol Sl IS eata il BlcE oac ol Ielicn oo SRl e Ay 218.000 219.500 226000 I ...evee | oeesenes ] sesisesse

* (v. & ¢.) = Vente a crédit.




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Modeles C 4 et C 6 (Tourisme et utilitaires)

TYPE

1834

AC 4 F voie 1,42 m Tourisme
AC 4 FI 500 kg

C 4 G voie 1,42 m Tourisme...............
C 4 IX Tourisme et 500 kg................
C 4 GMFP Tourisme......................
CYARGIRBO0RKDA - o s s
C 4 GI MPF 800 kg
GRS G200 T o L e
8 IXONIEPAE00) Kok .t e et e
C 4 VIII MFP 500 kg

C 6 voie 1,32 m Tourisme
C 6 I1.800 kg
C 6 I 2 tonnes

1928 1929 1930 1931 1932 1933
Ee o e T S T
de / a de a de a de a de a de a de

1 13.500 90.000 EUIN) | st anadon || bodnossaman |l dsiandddene
....................... 300.000 312.000 330.000
.................................. 400.000 412.000
.................................. 200.001 203.483
.................................. 220.001 225.229
.................................. 100.000 107.000 110.200 oL e s,
.................................. 1 4.600 7.500
.................................. 900.000 903.200 917.500 s e
............................................. 200.000 211.500 212.500
.................................. 150.000 152.017 157.400 159.000
........................................................ 160.000 162.500
............................................. 175.000 179.700 182.000
............................................. 920.000 921.000 e ieere e aie o
........................................................ 930.000 931.100

1 6.000 D e e I v T
............ 160.000 167.000 171.000
....................... 175.000 177.704
............ 14.000 18.500
............ 50.000 53.500 64.800
....................... 70.000 72.000 77.500
....................... Shr s 500.000 503.500 505.000
............................................. 630.000 632.800 55 0000 e
.................................. 550.000 550.400
.................................. 575.000 P anL ARG 583.000 587.000
............................................. 625.000 625.092 S 20 ekl o AR




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

EEEEETTTTITET)
Modeles 8 - 10 - 15 (Tourisme et utilitaires)
1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938
TYPE T T e A T e e W —~— e | T — A | T — A T e
de a de a de a de 2 de a de a de 3
8 A TouriBme ......ivencomimessosmssssvapane 800.000 807.000 S2BNO0 | Lsnsebnes b omsseaeasass | seemsrsssiee | eeesesansies | ] eenivdidiinies
SEBIETOULIBING o . oo s s iesiasisioisioetsin v osenre s oa | emisiaiee TS B DL ST = e 850.001 880138 | ceevensmraney B aemamessersd ] casassesnesa | Bximaeseisesd
BRUIE5 = B00PRE N T A bl e R ST el e, : 880.000 882.000 883.300 BRBIB00" ' [ e i e | e s s e AT RO AR
LOPATOUTIBIMNO! 5155 o)es alah » 5,5 e sia/sstsinisisiniotiruiatos 250.000 253.500 267.000 GIRB0E | sesssrnenmne | ssvenaesanes § samnenmsewsi. 1 b osveas o
10 B TOUrIBMO .cvovvinicncressnserssmosasame | ssdsapanens s | semneveviis s 420.000 424.100 498900 1 issiseesuees | emiirvdisisrnm | | e st
10 AL TOUFSIMe </ . s iz ajirmie e s s s sratoreimreseie 290.000 291.200 298.200 T e o | e S s o] |l Srbamsm ot L (Fo b GoDn Ao op -
Y ORI T OUTIOMBI S5 4ot tiaosheinin ate s @ ststs eratisntersias | wrasries D ammeier Lot oiame e 460.000 Ly b I N R IO | B e S S i B e ot S ¢
10 U 8-800 Kg . commimissnosnessn csamomasmi | smionses i oo 160.000 162.500 164.500 1BLT00 3 eaenmamans L e aaemms e M WG e v
00U 12 - 1200, T2 5L 00 bl tnionuriminre oo sty nfatesaeh N L RFe il o 318 ala s 185.000 187.000 19010000 St et o il s DT R R e SR R R
315 A TOURIBING ucu v oo o avurpmnmmsinbes €o 0% 650.000 651.000 653.500 654.000 864 48T | Saaaeavaiase 4 aumemses e ] aas e enekled
A5EB TOUTISIIIE s eies oo o moraiesoin s aiaierss e s anl s osehrsmipnemnint |0 afmsaisil e 660.021 I T o R [ e s i S I i ot
5L AL, TOUTIBING et i o e & st mtaimsarse miatoe's 670.000 670.500 67 A 00 e B e e | e e R | G L St i R R
18 BL TOUMBME ..o ihmi v s s3as iscnmmmananiin ] 54 snnsenvime |4 @esosmueviers 675.000 L . I TR T T N R v e REEEERRE
DOTUL D EOINLE xo v & o sisis o mressivisim als s dre slatsservdaias | ol s s sysisisisstiers T | e | B GG e b [ SR b dohn || eSS0 sB B W S oss o smsioh L e ro oss suge
CUIRCIRUR T RSSO ARG e RS 700.000 700.150 FHO00 | sessaseriser 1 sssisvssraan ), sswveswenmys I8 sseein de e s




Tourisme (Moteurs a soupapes en téte)

DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

1934 1935 1936 1937 1938 1939 1940 1941 1944 1945 1946
TYPE T A T e T i L B
de a de a de a de a de 3 de a de a de a de a de a de a
U SR i S e b e S b Sl T, 840.000 843.200 846.000 | 846.900 8AT260] [ | Bicieepeivree | aaiararente || matsama e s e et e | M
Tl IR A S S it e St C e S [ 280.001 282.500 285.000 | 286.600 287400 1 ndiaaon I s [ e SRS e R S o e e e
7L PN SR e S S M, N e MG SRR A/ 1 O O e e [ e e B [ e | et i | R | S G | e
OB . S e sl bl T L e s 10.001 B0:62085 Senrite clehra i [ o Sl B e A e i [ s e b e S g |
R R e 20.001 ] e e [ e e e | R e e il
T R S s I 50.001 56.700 71.400 BO:000/1 88 oot e R M s e e i e e L i
i A s 93.000 | 100.000 )
7 C Direction & crémaillére .......ooovvvef cvvenns | vuennn. 80.331 200.001 | 204.300 20418008l v ey S S e [ S ot [y e o RO e S
[ECBR USRIl gtertae e v B et sl S S e (R o e TS by 204.801 210.500 2020000 5[18 ot [ s el e R T R [ )
7 CEconomigue. ., Tt sosardanduret sl wae e s 1 G i bt | e 212.000 218.600 219:8007 | il e e [
1 AT Ry e e e i 350.001 351.500 353.400 G el L ] I e e
11 PATL Direction: & erémanlldre ..uxey sse: sal comsan | wimemn 356.001 358:80011| £360:0000 % ez o] el Seathaa I [ e
AN o e s T e e o L 300:001 8RB 60 3 o e e b [ e R e [ et I A et
R0 oo e D B m0 A B o R RS N o B (et 0 - LS bR o BT e B e 360.501 | 386.001 A R B | e
11 BE Roues Pilotei i canses o orsbisanmm ] smmemsm § wieamet dezeannan it 387.601 422.400 4281000 88| B s | e e At N
B BT Performancefee i oo te ob o D e e e e e T e 428.601 450.000 454500 | ....... 456.600 457.600 469.600
THL ke el iR e e e T 100.001 103.300 107.400 14320008170k arrs s [ Rt [ e e I e (i
1950A° Direction ' d crémaillere’: . .o ol vrenase |seaiiin 113.001 11:6:60048 1181000 SR o L e e e R ok [ 2 S e
S R e T [N ! R 0 | AR R 1180015 2723008 B e R R S |
B o e ] Ot e e [ e e e s 127.501 139.200 L4S:00088 N 1 -l P B S B | R e [ e SN
SBEEeTfornianoear i iens SRty ot sEBE o It e e s S e e S SR Sl g s et 143.001 152.350 03000 Sl deiiini | et ] T R e
BIRCK Commersialetntt . sermmnin ke s e | Sratsho s S eian e st e D el 2912000 [ wisereuse 29320008 e S| ST e [ e [ el
g b R | I [ T (S | N T 680.000 6821000, 15500 |7 caoiin ol el 682.479 682.690




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Tourisme (Moteurs a soupapes en téte)

1990 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1058 1959

TYPE s ot R [ s [t foei ot e aar Bl e e e s s e Lo gt | mreoe jemsn | e

de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a

11 BL - Perfor-

mance ......... 469.600 | 488.200 | 508800 | 531.500 | 556.200 | 582200 | 612.000 | 636.900 | 652.500 | 667.400 | 675.905 | ....... | seeeeee | eeennnn
11 B - Performance| 154770 | 156.600 | 163.950 | 177.700 | 195500 | 212300 | 236600 | 270809 | BOIINNN | 4orz00 | asreeo | ... | |
16 8K - G oo AT MR bl LIS PR el SISSINES SRVENS RN DR IS R N e
S 682.730 | 682.800 | 685.500 | 691.600 | 701.600 | 713100 | 721.650 | 723.710 | 724.950 | 726390 | ....... | oeeooo | eeeeees | eeeenn
ik R O DS BN (PP 1 924 7100 | 21850 | 43150 | 7meso | 121200 | 125100 | 126315 | (23037 | <1238 AL5 TR
LT Rt I BT RS JESCHS SUPIEIR R SN 150.001 | 156750 | 222.900 | 821315 | ... | oo | aeeoi
i e | SU ol SELEWRINNS TSNS RREHIRL O] NS Soe s [EICER LR SN 300.001 | 301.000 | 304940 | 807180 | ....... | eeeeerr | eeenn.
LT A T (IS IR (o et TRPREl NSO [CPPPN S (RS SR, SR, SR 20620 | 441580 | .oooees | ceeeeen | oo
et e NECER S S R B Wt i BINTURIOR (SREIORS R S0 vowotl, | Torien | 0RE | Lol einin | i uskeanit
b e M ERCY IR Sl e TS RN I S P PSR BTN (R ga | Ese -] L L

LS Sto

1155+




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Utilitaires et Poids Lourds (Moteurs a soupapes en téte)

TYPE

R@UBUB00 KEl o i v i ¢ s 2 asb s i sveras
500 DikiDiesel)icdvanlsst visirieiiiesaties
L RS (D e A AR e
BEOFEDIN(Diesel) et sslu Rl S
U191 2007 %8 e oo 0L s e
2 ) e o R
23 LU 1.500/1.800 KZ «oovvvvvvreennnn...
235 RITE2 EONNEE ¢ civveterciaersisioistarons s s5e o s bisvs
2301 1:500 kg (Dieel)l womenopion 5« 22 0w
B20 conrt ou 10D s ssiis e v s sgs s 5 7
BAESHENTDAIEEE R s i L e
S28B BN TDAIBEON o1 1ot oo resoe shoieg o lole 18 ake s
32 Di court ou long (Diesel)..............

32 B-Di surbaissé (Diesel) ................

45 Wricourtiow 1ong : . vneamemiamnnsdus s s
S L R o oy
ASEB AN TDRIBEE £ 0011 o rE et nintenshnts ke b o o o
45 Di court ou long (Diesel)........ LIRSS
45 B-Di surbaissé (Diesel) ................

45 G.court ou long (Gaz0) .....cvinuuinns
457.GS .surbaissé (Gazo) . ... .. cdeeewivinsss

TABUL(DUB 850 K8) e < o sle sialets smiiioraaiales
TR MU BHEE08kE) (- S b e e o

1934 1935 1936 1937 1938 1944 1945 1948

de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a
....... 885.001 | 886.000 | 886.600 887.900 | 889.150 SY0I50 0NN SR T S | I |
..................... 890.000 i L R e e e e e e e
....... 166.000 | 167.500 | 169.100 171.500 | 174.100 T B = L e
..................... 182.000 18310007 e in e Pl d et gl an e ot e o S R A Al | O
....... 19910008 1 921000 RSeS| R e oA BN | SRSV | (L S | A | o
....... 195.001 | 196.100 | 197.900 g;gg:ggg QO L B | A0 | s | bspetak ) Fedsiss
.......................................... oA 740 U | o5 s 001N [ e ol | B | s
................................................. 300.001 e 303.700 306.100 312.000
..................... 40.000 40.758 |  41.450 41.899 4 okio SN R e | R s | REhave
20.001 21.250 22,110 22.700 A 00 o 5 0 | [ T S e

1 LTIl SR TS 0 e n A WA R | PR s IR e ) L A | S ey s e e
....... 1.001 1.150 1.500 1.750 1.810
............................ 30.000 30.500
............................ 5.000 5.420
770.001 | 771100 | 771.800 | 772.150 772.750 | 773.050 774.600 | 782200 | ....... 797.500 | 802.500 809.100
(750100188 [ 2 5.0:600, 8 [ e e 28 WL i e oyl | it oo [ St e B | P et | NP
....... 751.001 | 751.150 | 751.360 75 o0 | o s | e LR | R s o
............................ 775.000 | 775.030
............................ 7521050 (N | e S I T T e o oot | P S (N e S
.......................................... 77150018 | [ERGSNON) 774500 | .......
.......................................... 755.001. | 7851057 |1 o Al it s i
................................... 900.001 SR 219001300 ] Bl || Sl i s RS
......................................... 95010010 18 951150 |+ 195210001 4[5 0 SIS T




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Utilitaires et Poids Lourds (Moteurs a soupapes en téte)

1947 1949 1950 1951 1962 1953 1964 1955 1956 1857
TYPE SR i il (e il e e e Tl e el e ] [ i (i (| | e | [T
de a de a de a de a de a de a de A de a de a de A de a
5 1 Wy e S e WS 312.000 | 315700 | 320180 | 325.600 | 332100 | 340.800 | 346.750 | 355.200 | 360.700 | 368.70 | 376510 | .......
O A VTR N S LA I 809100 | 811.050 | 812710 | 815.600 | 819.700 | 824100 | 827.570 | 829.900 | ....... | ceeeei | eeveien | eenn.
i e ] e Al s 855.000 | 855.076 | 855130 | 855.200 | 855.267 | 855300 | ....... | cecoor | eeeeiin | aennnn.
B i s e e 775.030 | 775.280 | 776864 | 779.100 | 781.000 | 781.600 | 782.437 | 782900 | ....... | oo | e | il
be il RN el e SR I 850.152 | 850.229 | 850.452 | 850.600 | 850.715 | 850.867 | 851000 | ....... | eeeiir | eeeiein | eenin
i o A R P 1 1.000 1.440 4.300 8100 | 13.700 | 21.200 | 30.550 133:282 132:882 101, 048 % et
s N ] e R g 50000 | 50.400 | 51.700 | 53.600 | 56.160 | 59.800 64.020 | 69.135 74700 | oo i
il R L e e e i I i b o e 300.000 | 301700 | 309.450 | 322500 | 338500 | .....o. | aeeeii | eeennn.
T e T ] S et st Ty e 450.001 | 452.650 | 475.385 | 497.950 | .......
A TR R TR Y ) SR ERTER S Sl BT IIE A e | EIRE B R 950.001 | 950.027 | 950.499 | 950.729 | .......
oo, A PO ERCRASE UM TN S el TUE AR SR el I BIETIE SRS 910.00L | 910.900 | 914.500 | 916.513 | 918.493 | .......
R D AIOREE R R REIRT RORIED =it T SR R 960.001 | 960.030 | 960.340 | 960.535 | 960.799 | .......
s S i SN S BRI | n ot R RPN it SN0 R N ]| St R S e, 980.001 | 980.057 | 980.298 | 980.453 | .......
Lo e NN AR TR RIS OGN AP RGNS SoRr 0. 4% EERSIETR IERAEMRERY T SEIRLE SR 970.001 | 970.400 | 971.830 | 972.937 | 974.000 | .......
s A R I NG e S s A ST IEUARETIONG (R SRR R (PR g OV 990.001 | 990.040 | 990.300 | 990.546 | 990.780 | .......
B i e R L I e B e e A T L s 955.001 | 955.080 | 955111 | .......
T e R fs SRR SRGAT o (e TeRiR MANERFCE B T oy ARt sl t SNCRLWIG DESIE BERNI ) 985.001 | 985.004 | 985103 | .......
LT, S SR R (RN VRN SR S TEE | SE RS IS S RS IO SRR e 920.009 | 920.078 | .......
O in e R T R e L e e e | s b | ot 976.004 | 976.028 | .......
ST T G N et ES Rt BN [ B SN, e iane BTN NI e 921.001 | 921.012 | .......
i TR DR T i e LR ce TR (REF v 8w IR CRIMOINE VR IRGRC O WIS E TP Tl e o 952120 | 952.223 | .......
R T R 56 e e AR QAR (e e BT RIS It im Pt CEREI T e 922.001 | 922.207 | 923253 | .......
T AR i e USSR (S RO e S i reruovey BRI SRR R, ey SRR 962.009 | 962.052 | .......
e e o e et LS Cinlle N [ OV o o T B I RS  TERI FRCr Rs RRR P S v 081.023 | 981.004 | .......
TR P RO oot SRR, RIS S B s STy i, ISUNS ST BORTEERE S 974111 | 978.036 | .......
IRt IER P B Tonr s R REE e e TIPS DI SINSTARE | ESRIR (RORFIIRS [N I R R e 991.006 | 991.036 | ... ...




NUMEROS DE CHASSIS

Pour trouver I’année de sortie, se reporter aux tableaux précédents.

10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000 70.000 80.000 90.000
0 3 9.999 a 2 a a a a a A by
19.999 29.999 39.999 49.999 59.999 69.999 79.999 89.999 99.999
. A; 0, AC4 A, C3, AC4 A, B2, C3 B2, C3 B2, C3 B2, C3 B2, C3 B2, C3 B2 B2
6, C4G 6, C6E AC4 AC4 AC4 AC4, C6F AC4, C6F AC4, C6F AC4 AC4
0 3 100.0004 |7 A, 32 8, 32 B-Di 7B 7B, 78, 32U 7B, 32 Di 23 Di 7C, HZ 70 70 7.0 70
H, A(2CV) | HLA(2CV) | H/A(2CV) | H,A(20CV) | H A (2CV) A (2 CV) HZ, A (2 CV) | HZ, A (2 CV) | HZ, A (2 CV) A (2 CV)
DS-19
C3, B2 B2 B2 B 2 BRI | SR, ot B12 B12 B 12 B 12 B12
A (2 CV) A (2 CV) By e R R [ e e T e TN B
€ 61 (1800 kg 61 (1800 kg) | C4 GI (1200 kg)
o AC4, C4G AC4, C4G AC4 AC L R C4G1(800K8) |}y 61 (800 k) €61 (2 tonnes) o 11 U 12
: H H TR | SO TS al NRAE | ES el A AZ (2 CV) AZ (2 CV) AZ (2 CV) AZ (2 CV) AZ (2 CV)
(. 10U8 |C4G1(1200ke)) o
11 A 11 A, 11B 11B 11B 11B 11B 11 UB (850 kg) | 11 UB (850 kg) 1 23U
( 1B 1B 5 11B 11B
( B2, B12 B15, B15 G B15G 23 U 23U B 14 B14, B14F B14F B14F B14F
A7 (2 CV) AZ (2 CV) T T e e e e e s e et e R e el o oo oot tos e
200.000 C4 G MFP C4G MFP |ACAF1(1000Kkg)| «.ovueeeennnn 23 LU 10 A TOA | s e oo e 11-UA 10 AL
( U | e A R e e e R R S e ol P S L R e e 11.0
. 70 11B 7C, 11B 1B 11B 11B 11 B 11B 11B 11B 11B
\ B14F B14 G B14 G B14G B14 G B14G B14 G 11 BL 11 BL 11 BL
T N B e e e o8 | Wt R e (e i BRE 2o s o
300.000 AC4 F AC4 F ACHE | ] e o | v e serame s 11 AL AN R R Al [ e S A ke e s o o o e
AU (2 CV) AU (2 OV) AU (2 CV) Nl AT [ = b s oark] [RERh s e ey SR Rk e et s S S S S S SR
23 RU, AU 23 RU 23 RU 23 RU 23 RU 23 R T T B I =00 01
ACA4F AC4F 5 11 e e AZU (2 CV) 10BL | ssnnsoisni || wiomenans sas ] | st rn
oo 11B 1B TS P B [ et S B AZU (2 CV) AR A I R i e e o 0 T o c
: 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL
11 BF 11 BF s e I I I e e R P B B e oo
CBE | ieiniai s || eeen s s i g e [ 8 0 elemesantateeetel | Slee isinissesiasaiase 06 G 1 (1800 ke)| <::: samesmaon C 6 GI (2 tonnes)|C 6 GI (2 tonnes)| .............
500.000
; 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL
11 BL 11 BL C6GT CBG MFP | voooveneennn 15 A 15 AL 15-Six 15-8ix
600.000
.......................... 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL
OO | K RTINS o Sy s 458 45U 45U 45U
700.000 15-Six 15-Six 15 Six ) R S 45 B-Di 45 Di ASETEDIE S| O e s
.......................... 15 Six H 45 GS 45 G
8 A 8A 8A 8B 7UA 45 UA 8U5 500 DT = RN
800.000 %
45U 465U L o ABTUADE | iemenionsoe s OB e 5| TR TS Eo s R
, C41IX C4IX C 4 IX (500 kg) | C4 VIII (500kg)| «evvvvvvnnn-. 11 TU 55 PUA (car) 55 U-Di 55 UC-Di |55 P-UA-Di (car)
7TU 55 U 46 CDU (L) | vutiniiormsnns o || oirieisinieinionis siois 55 UCH 46 CDU 46 CDU-Di* | 46 CD-UC2-Di 46 DU-Di
3,60 (5,33 PO) (4 4) 4,60 (5,33 PO)
000000 < | -oeiss sosemmnn | smastEssene 46 ODRT Lot i (e e 46 CD=HER 1 L0 a8 e S [ i oo pateto Ml | Toum seittebe crp b [ o e S Pl feRe
(4% 4) 4,60
.......................... 46 CDU 46 CD-U 46 DU-Di 46 DU-Di
(4,60 )PO (3,6 PO) (4,60 PO) (3,60 PO)
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CARACTERISTIQUES DES VEHICULES —————

Propulsion Arri¢re (tourisme)

Les voies sont mesurées au sol.

Les poids et dimensions correspondent au modele de carrosserie indiquée (d’autres carrosseries peuvent avoir ét6 livrées en série).

. = VOIES DI%{)};};‘I%{}&NS POIDS i
TYPE Se =g =8
de Al;iiiléi’;ill:)N g% CARROSSERIE E g | Avant |Arriere | Lon- Tar- | Han- |onassis Carrossé a vide ngal %’::}. OBSERVATIONS
7 |onm | onm || o | oo || oot ame | ot | e 58
A R St e R o von | Torpedor s6rie’ ..o s s ss v e 2,830 | 1,190 | 1,190 | 4,000 | 1,410 1,750 | 565 400 410 810 | 1.120 4
C 0Ol sacipumriss coss | Torpédo 2 places .......eeriesmsis 2,250 | 1,180 | 1,180 | 3,200 | 1,400 1,550 | 410 263 280 543 720 9
c3 8 OB apisiobeidios .... | Torpédo 3 places Trefle ........... 2,350 | 1,180 | 1,180 | 3,250 | 1,340 1,650 | 410 285 305 590 835 3
B2 B2l oo, .... | Conduite intérieure ............... 2,830 | 1,190 | 1,190 | 3,680 | 1,410 | 1,830 | 600 485 525 | 1.010 | 1.380 4
B 12 B 18 icviitvnmnss .... | Conduite intérieure 4 places ....... 287311 1,990, | 12200 ..oce | s | ssee | smes |oedas | s eos | 4:0004]71.845 4 Pont Banjo, Ressorts longs.
B 14 B14,B14F,B14G| .... | Torpédo et conduite intérieure .....| 2,873} 1,230 | 1,230 .... A e 710 e .... | 1.150 | 1.470 4
AC 4 C4, G411 ..... .... | Conduite intérieure normale ....... 2,850 | 1,320 | 1,320 | 4,100 | 1,580 | 1,738 710 580 600 | 1.180 | 1.495 4
AC4 3, Calll ..... .... | Conduite intérieure longue ......... 2,970 | 1,320 | 1,320 | 4,220 | 1,580 | 1,738 .... A ... | 1.245 ] 1.685 4
AC4F CE oo .... | Conduite intérieure normale ....... 2,850 | 1,320 | 1,320 | 4,100 | 1,580 | 1,738 | 710 600 635 | 1.235 b
AC4F (R S D SR e |1 Familiale T0DEUE .k omasstsisior e o 0t 2,970 | 1,420 | 1,420 | 4,220 | 1,700 | 1,740 715 640 650" [d:29051 5. A% 7
C4G C4G,C4GMFP.| .... | Conduite intérieure normale ....... 2,780 | 1,340 | 1,340 | 4,100 | 1,600 | 1,740 | 740 600 635 | 1.200 | 1.510 b
C46G C4G,C4GMFP.| .... | Familiale large ................... 2,980 | 1,420 | 1,420 | 4,300 | 1,700 1,740 | 745 640 650 | 1.290 | 1.600 7
C4 IX Ch IX iiiiinnne ] L e SR R A O S SR 2,780 | 1,340 | 1,340 | 4,100 | 1,600 | 1,740 710 580 620 | 1.185 | 1.495 4
C6 0.8 NOXMEIE s o] woroni i} Berline OFAINAING <. o cinisieinnismions o sls 2,950 | 1,320 | 1,320 | 4,200 | 1,580 | 1,750 | 780 600 655 | 1.275 | 1.585 4
C6 C8 normale «.:.of ov. | Berline 1a2g8 i oo coivisnmesnnnenans 2,950 | 1,390 | 1,390 | 4,200 | 1,650 | 1,750 | .... Bty Eind ey AT | S
Cé C6 longue ...... .... | Familiale ordinaire ................ 3,120 | 1,320 | 1,320 | 4,370 | 1,580 | 1,750 | 780 605 720 | 1.340 | 1.780 6
Cé C6 longue ...... +:ew | Pomiliale 18220 2i:v o0 vivmivmnnans 3,120 1,390 | 1,390 | 4,370 | 1,650 [ 1,750 | .... | .... | ceol | cenn T
C6E (B8 ST SO v oo | Bedline BOYIE o i i isssanainnis 2,950 | 1,390 | 1,390 | 4,200 | 1,650 | 1,750 | 810 S sove | 1325 5
Ce E 08 B .cionivnn: «x5s | Familiale longue ... iusvecnvoson 3,120 | 1,390 | 1,390 | 4,370 | 1,650 | 1,750 | 830 Sl e 1| 12380 7
Cé6 F (DA DN e vsve .| Berline notmale .......ccsvs0mm05s 2,950 | 1,420 | 1,420 | 4,200 | 1,700 | 1,750 | 810 - e e || 1:8325 4
Ceé F (B3R M ot o s I Bamilialenlonguelscse o o5t oemsisianioe 3,120 | 1,420 | 1,420 | 4,370 | 1,700 | 1,750 | 830 e oiste s 0| A3BOANL oo 7
C6 G C6G,C6GMFP.| .... | Berline normale .................. 2,960 | 1,420 | 1,420 | 4,600 | 1,700 | 1,740 | 850 690 695 | 1.380 | 1.690 5
C6 G C6G,C6GMFP.| .... | Familiale large ................... 3,130 | 1,420 | 1,420 | 4,730 | 1,700 | 1,740 | 850 685 710 | 1.400 | 1.840 7
8A ou 8B 8 ou Rosalie ....] P35 | Berline ........ccovvvvvivinnnnnn. 2,700 | 1,340 | 1,340 | 4,240 | 1,620 | 1,677 | 655 560 605 | 1.165 | 1.475 4
JIOPAS 0N ELOBENEL 07 o e Pi3ARLIBeThiNe Lol e e e 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,575 | 1,720 | 1,679 | 805 645 705 | 1.350 | 1.725 5
10A ou 0B I 10,5050 cosnnes P34 | Familiale ...voievensvnssssssecoes 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,723 | 1,720 | 1,679 | 805 650 735 | 1.385 | 1.890 7
10 AL ou 10 BL| 10 légére ....... Pa iyl EBerlinel b st EULSR DT 2,700 | 1,340 | 1,310 | 4,240 | 1,620 | 1,677 | 695 | 560 | 645 | 1.205 | 1.515]| 4 Série B & roues AV
15A0u15B|15...c.cnen... PiZBH | (BeTHIE Lttt ottt s aieiol 3,150 | 1,420 | 1,440 | 4,720 | 1,720 | 1,686 ] 900 | 695 | 755 | 1.450 [ 1.825| 5 indépendantes.
A5 A o 16B § 18 .civviives s B38| MEamiligle s o i S b et 3,150 | 1,420 | 1,440 4,873 | 1,720 | 1,686 | 900 Stel .... | 1.505 | 2.010 )
15 AL ou 15 BL} 15 légére ........ P36 1 Berline! S o o bl odastive misiats ne aleris 2,915 | 1,340 | 1,340 | 4,340 | 1,620 | 1,677 | 775 650 710 | 1.360 | 1.670 4
7 UA T ML on QML ] e ] BetIE oy cabhrs svnninis npdidindn 93 2,700 | 1,340 | 1,340 | 4,240 | 1,620 | 1,677 | 735 e cows | 12801 1.650 5
11 UA LI e s Sonme eta | IUBEThne Sepleoh: st ntmela fissar e o 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,575 | 1,720 | 1,679 | 785 S .eos | 1,320 | 1.690 5
11 UA 1M i ae o | Gonduite intETIeure; o lot v s Seiies 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,720 | 1,720 | 1,679 | 785 s wene 330/ IR1E700] 5
11 UA BMIE = e st Familiale® oo iion Vs at s nivisiveie cuie s 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,720 | 1,720 | 1,679 | 785 e .s++« | 1.355'] 1.860 7
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CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

* J = roues jumelées. — S = roue simple.

(o ms s ]
Propulsion Arri¢re (utilitaires)
Les voies sont mesurées au sol.
La voie arriére dans le cas des roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiquée (carrosserie de série).
e E g E : VOIES pILE R POIDS 5 ‘?im
o Al;fi;:iESN Q 5 Ik EE Avant | Arriére] Lon- Lar- Hau- {Chéssis r?)zgé Tgltlal ggg OBSERVATIONS
Z E |onm | enm ) gor | teur | ow lave 0 |8
en kg =
BHAREABI G SBHALE IR 1 et [ s SRl e i e e T 2,873 | 1,230/1,230 500
B15 BHEWBITSEGRN s st o sl e tm g e R el 3,050 | 1,230(1,230 785 2.360 | 1.000
AC4 1 (500 kg) CAB00kg i cvsmmmennn] sonin Camionnette bachée ............... 2,970 | 1,320(1,320 | 4,025 | 1,580 | 1,820 725 | 1.150 | 1.800 500
AC 41 (1.000 kg) | C4 1000 ke ccoviiomneiall ovmrivune Camionnette bachée ............... 2,970 | 1,390(1,420 | 4,485 | 1,660 2,040 725 | 1.240 | 2.450 { 1.000
AC4 F1 (500 ke)l €4 F 500 ke oohoe vt | ienins Camionnette bachée ............... 2,970 | 1,3201,320 | 4,025 | 1,580 | 1,820 725 | 1.150 | 1.800 500
AC4F1(1.000 kg)| C4TF1.000 L et e D [ e S Camionnette bachée ............... 2,970 | 1,420/1,420 | 4,485 | 1,660 2,040 725 | 1.240 | 2.450 | 1.000
C4G1 (800 kg) | C4G 800 kg...........| ...... Caraionnette bachée ............... 2,780 3 1sa0|1520 | 4875 | 1,656 | 2,074 2.200| 800 | Chassis court.
C4G1 (800 kg) [ C4G 800 kg oovvvv| oo, Camionnette bachée ............... 2,980 |} }ﬁig }:gigg 4,375 | 1,656 | 2,074 2.200| 800 | Chassis long.
C4G1(1.200keg) | C4 G 1.200 | Jo g R SN Ce] I Camionnette bachée ............... 3,118 | 1,420(J1,482 4,760 | 1,877 2,037 2.900 | 1.200
C4IX (500 kg) | C41X 500 kg ..........| ...... Camionnette bachée ............... 2,780 | 1,340/1,340 | 4,100 | 1,600 | 1,840 1.750 | 500
C 4 VIII (500 kg) | 500 kg (1er stade)......| ...... Camionnette bachée............... 2,780 | 1,340|1,340 | 4,100 | 1,600 | 1,840 1.750 | 500
C61(1.800 kg) | C61.800 kg v | oo, Plateforme ridelle bachée .. ........ 3,330 | 1,420 }f}gggg 5,235| 1,910 | 2,282 | 1.340 | 1.790 1.800 | Chassis eourt.
C61(2.000 kg) | C62 tonnes ...........| ...... Plateforme ridelle bachée .......... 4,250 | 1,420 J1,516| 6,140 1.390 2.000 | Chassis long.
C6G1(2.000kg) | C6G2 tonnes .........| ...... Plateforme ridelle bachée........... 3,330 | 1,500 J1,560| 5,387 | 1,980 | 2,324 § 1.430 4.600 | 2.000 | Chéssis court.
C6G1(2.000kg)| C6G 2 tonnes .........| ...... Plateforme ridelle bachée .......... 4,250 | 1,500| J1,560| 6,135 | 1,980 | 2,324 | 1.480 | 2.600 | 4.600 | 2.000 | Chassis long.
Cé6 GT Tracteur routier........| ...... Tractelll celons s st 55 s s domenotot 2,860 | 1,500(1,560 | 4,000 3.280 | 8.280 | 5.000 | Avec remorque.
10A ou 10B TR PO AR R SR | S Commereialer oo A 3,000 | 1,420(1,440 | 4,723 | 1,720 1,679
15A ou 15B T Tl s i O SE B [ERLE Commerciale. .. . ..t bat o e 3,150 | 1,420/1,440 | 4,873 | 1,720 | 1,686
8U5 500 kg (2eme gtade)..... P 35 | Camionnette bachée ............... 2,700 | 1,340(1,340 | 4,230 | 1,600 | 1,840 | 740 1.990| 500
10U8 SO0dkoEsTE b v P 34 | Camionnette bachée............... 3,000 | 1,420(1,440 | 4,690 | 1,720 | 1,840 | 780 2.350 | 800
10U 12 L2000 20 i aee B e P 34 Camionnette bichée ............... 3,150 | 1,420/ J1,540] 4,960 | 1,950 2,360 | 1.025 2.900 | 1.200
29U Type 29 ou 2 tonnes MFP.| P 36 Camionnette bachée ............... 3,330 | 1,620| J1,640| 5,140 | 2,038 | 2,470 | 1.600 4.900 | 2.500 | Chassis court.
29 U Type 29 ou 2 tonnes MFP.| P 36 Camionnette bichée ............... 4,250 | 1,620| J1,640] 6,060 | 2,038 | 2,470 | 1.700 4.900 | 2.500 | Chéssis long.
29 S Type 29 surbaissé ...... P 36 (TR e e o S - I 4,300 | 1,700| J1,700] 6,452 | 2,098 | 2,470 | 1.800 5.200 | Car | Chéssis surbaissé.




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Tractions Avant (tourisme)

Les voies sont mesurées au sol.
Les poids et dimensions correspondent au modéle de carrosserie indiqué.

3

DIMENSIONS POIDS MAXIMUM
E VOIES hors tout POIDS A VIDE R a en charge
S APPELLATION SYMBOLE % 2 o = REREC e
Ch::Sis PN s CARROSSERIE E g Avant| Arriére gﬁgﬁ; ;’:&; teur Avant |Arriére | Total §§ Avant |Arriére | Total
= en m [ emmilioaios S 4 vide| en kg [ enkg |enkg | & en kg (en kg | en kg
€en m
Avec roues STOP
7 A T et s BIATa s PV Berline. . s 2,910 | 1,340 | 1,324 | 4,450 | 1,620 | 1,520 900 4 Traverse caisson.
7B 7' B mmranaean s i I Berline. sosiaonns 2,910 | 1,340 | 1,324 | 4,450 | 1,620 | 1,520 | ... | <..n 900 4 wees | weve | oe.. | Traverse caisson.
78 Y ) R S PVS Betline. .cooneven 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 580 445 | 1.025 4 700 680 | 1.380 | Traverse caisson.
7¢ 0 coninminsnns s PV Berline:.cvaiosess 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 580 445 | 1.025 4 700 680 | 1.380 | Traverse tubulaire; d’i-
rection Gemmer ou cré-
maillére. Hssieu tubu-
laire puis cruciforme.

11 AL 11 18gdre vcvvinivans PVS§ Berline.......... 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 600 460 | 1.060 4 Traverse tubulaire; di-
rection Gemmer ou cré-
maillére. Tambours AV
et AR : 12". Essicu eruei-
forme ou tubulaire.

11 AM 11 16g6re;. ivaeniinis PVS Berhine':., < vewesis 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 600 460 | 1.060 4 Tambours AV. 127;
AR 3 10%

11 BL 11 162810 ivaisminies < - PVS Berline., . s 2,910 | 1,340 | 1,330 | 4,450 | 1,640 | 1,520 | 600 460 | 1.060 4 Tambours AV et AR :

: 107,
11 A, 118 | 11 normalelcq e L, BVE | Betline ;. .wwnes 3,090 | 1,460 | 1,450 | 4,650 | 1,760 | 1,540 | 620 480 | 1.100 5-6 755 770 | 1.525 | Tambours AV et AR :
197,

11 B 11 normale .. wees PVL, PVF | Conduitelimousine| 3,275 | 1,460 | 1,450 | 4,850 | 1,760 | 1,560 1.130 5-6 805 830 | 1.635 | Tambours AV 127;
AR : 10".

11 B 11 normale ..o cvmnen PVL, PVF | Familiale. . ..o 3,275 | 1,460 | 1,450 | 4,850 | 1,760 | 1,580 | .... s | 1170 845 950 | 1.795

11 C 11 commerciale ..... SPVFC | Commerciale..... 3,275 | 1,460 | 1,450 | 4,850 | 1,800 | 1,580 | 660 540 | 1.200 | 5 ou 1.805

24500 kg
Avec roues PILOTE et BM
7:C 7 économique ....... PVE2 | Berline.......... 2,910 | 1,374 | 1,354 | 4,450 | 1,670 | 1,520 | 580 445 | 1.025 4 700 680 | 1.380 | Couple 10x 31.

11 BL 11 légére performance ....| PVSC | Berline.......... 2,910 | 1,374 | 1,354 | 4,450 | 1,670 | 1,520 | 610 460 | 1.070 4 705 695 | 1.400 |, Tambours : AV : 10" ou
v 197 cA R s 105

11 B 11 normale performance.. | PVLC | Berline.......... 3,090 | 1,494 | 1,470 | 4,650 | 1,790 | 1,540 | 630 490 | 1.120| 5-6 765 785 | 1.550 |' Roues BM depuis 1946.

11 B 11 normale performance...| PVLC | Conduitelimousine| 38,275 | 1,494 | 1,470 | 4,850 | 1,790 | 1,560 1.140 | 5-6 805 830 | 1.635

11 B 11 familiale performance ..| PVFC Famillale........ 3,275 | 1,494 | 1,470 | 4,850 | 1,790 | 1,580 1.180 9 845 950 | 1.795

11 C 11 commerciale performance] SPVFC | Commerciale. .. .. 3,275 | 1,494 | 1,470 | 4,850 | 1,790 | 1,580 1.210 25 ou 1.805

+500kg
15 Six 1) R IS e s PVL6 Berline.......... 3,087 | 1,487 | 1,487 | 4,760 | 1,790 | 1,560 | 800 525 | 1.325 5 860 940 | 1.800 | Roues BM depuis 1946.
15 Six 1 6) S L g e PVL6 | Familiale........ 3,272 | 1,487 | 1,487 | 4,960 | 1,790 | 1,580 | .... | .... | 1.330 9 935 | 1.070 | 2.005
URtabh 5 L I S 6H Berline.......... 3,087 | 1,487 | 1,487 | 4,760 | 1,790 | 1,560 | 800 525 | 1.325 5 360 940 | 1.800
A 2 OV it ov s donvin A Berline.......... 2,400 | 1,260 | 1,260 | 3,780 | 1,480 | 1,600 | 280 215 495 4 340 460 800
AZ 2: OV 5 vets e s s sotoes AZ Berline.......... 2,400 | 1,260 | 1,260 | 3,780 | 1,480 | 1,600 | 280 215 495 4 340 460 800
DS D819 civis s s sevinis DS Berling. . oee: a5 3,125 | 1,500 | 1,300 | 4,800 | 1,790 | 1,470 | 785 385 | 1.170 4 940 710 | 1.650 | Freins & disque a I'AV.
Tambour AR : 10".

MfMENTO TECHNIQUE. — 2,
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CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Utilitaires et poids lourds (moteurs 2 essence, soupapes en téte)

Les voies sont mesurées au sol.
La voie arriére dans le cas des roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiqué (carrosserie de série).

DIMENSIONS POIDS MAXIMUM =
TYPE % VOIES hors tout E POIDS A VIDE en charge Sl g
APPELLATION SYMBOLE 3 E g = 2] ﬂ) g 2 g)
au-
chl}:sis CCTLOICIale \isine it a o o = § | Avant |Arriere é‘ggf; ;‘:ﬁ; teuli' % g | Avant |Arritre | Total | Avant |Arridre | Total ;i g b
B = & vide o |
enm | en M | on 1 | ep m iy g enkg | en kg | en kg | en kg | en kg | en kg g
3
7 UA MI“ oL a% s s oo ivmmnwns PUA | Conduite commerciale. .| 2,700 | 1,340 | 1,340 | 4,240 | 1,620 | 1,677 775 1.280 1.800 | 500
7UB |500kgMI.......... PUA | Boulangére ...... 2,700 | 1,340 | 1,340 | 4,230 | 1,620 | 1,960 | 750 1.140 1.680 | 500
AL TAS 1L MT .o PUB Commerciale. . ... 3,000 | 1,420 | 1,440} 4,720 | 1,720 | 1,680 785 1.355 1.860 500
11 UB |850kgMI.......... PUB | Boulangére ...... 3,000 | 1,420 | 1,440 | 4,690 | 1,720 | 1,960 | 920 1.370 2.250 | 850
11 5-120 | 1.200 kg MI ... . ..o PUC | Plate-forme bachée....] 3,150 | 1,420 | J1,540] 4,960 | 1,960 | 2,700 | 1.100 1.500 2.900 | 1.200
28U T23 ou 1.500 kg ...| PUD | Plate-forme bachée....| 3,380 | 1,625 | J1,540| 5,080 | 1,960 | 2,700 | 1.230 1.900 3.500 | 1.500
23 LU T 23 long ou 1.500
1:8008ksT & s ten PUD 4 | Plate-forme bachée. ...} 3,750 | 1,625 | J1,540| 5,450 | 1,960 | 2,700 | 1.360 2.030 3.800 | 1.800 | Chéssis allongé de
370 mm.
23 RU | T23 Rou?2 tonnes...| PUD 7 | Plate-forme bachée....| 3,750 | 1,625 | J1,540] 5,540 | 1,980 | 2,710 | 1.365 960 | 1.240 | 2.200 | 1.140 | 3.060 | 4.200 | 2.000 | Chéssis renforeé freins
Lockheed.
23 R T 23 R ou 2 tonnes...| PUD 9 | Plate-forme bachée....| 3,750 | 1,625 | J1,540| 5,800 | 1,980 | 2,710 | 1.395 965 | 1.255 | 2.220 | 1.230 | 3.270 | 4.500 | 2.280
32. U T 32 ou 2,5 tonnes...] P 39 Plate-forme bachée....| 8,405 | 1,700 | J1,640| 5,310 | 2,120 | 2,950 | 1.800 2.500 5.200 | 2.500 | Chassis court.
32U T 32 ou 2,5 tonnes...| P 39 | Plate-forme bachée....| 4,095 | 1,700 | J1,640] 6,000 | 2,120 | 2,950 | 1.860 2.630 5.200 | 2.500 | Chassis long.
328,32B| T 32 ou 2,5 tonnes
surbaissé .......... P 839-S: ] Car uereinv v e eistoress 4,300 | 1,700 | J1,700] 7,400 | 2,350 | 2,550 | 1.970 3.750 6.000 |24-25 pl.
45 U T 45 ou 3,5 tonnes ..| P 38 | Plate-forme bichée. ... 3,(§OO 1,800 | J1.780] 5,740 | 2,270 | 3,060 | 2.500 7.600 | 3.500 | Chéssis court mod.
avant-guerre.
45 U T 45 ou 3,5 tonnes..| P 38 Plate-forme bachée. .. .| 4,600 | 1,800 | J1,780] 7,100 | 2,350 | 3,100 | 2.630 3.790 7.600 | 3.500 | Chéssis long mod.
avant-guerre.
458,45B | T 45 ou 3,5 tonnes..] P38 |Car............. 5,330 | 1,815 | J1,710] 9,250 | 2,350 2.800 4.950 8.150 |32-33 pl.| Chéssis surbaissé.
4 U T 45 ou 4 tonnes ...| P 38-7 | Plate-forme bachée....| 4,600 | 1,800 | J1,780| 7,120 | 2,330 | 3,140 | 2.752 | 1.750 | 2.250 | 4.000 | 2.140 | 5.860 | 8.000 | 4.000 | Chassis long mod.
aprés-guerre.
45 U T 45 ou 4 tonnes ...| P 38-7 | Chassis cabine ...| 4,600 | 1,800 | J1,780| 6,924 | 2,190 | 2,110 | 2.751 3.050 8.000 | 4.000
45 U T 45 ou 4 tonnes ....| P 38-9 | Chéssis car...... 5,330 | 1,800 [J1,780] 8,404 | 2,190 2.940 8.300 Chéssis spécial.
b5, UCr | T55 courbelesens... . P 38-11C1| Chéssis-cabine ...| 3,600 | 1,800 |J1,780] 5,580 | 2,270 | 2,280 | 2.840 | 1.635 | 1.550 | 3.185
Chéssis-benne .... 1.645 | 2.465 | 4.110 | 1.950 | 7.8350 | 9.300 | 5.000 | Benne. Gendve
L = caisse 3 m.

** J = roues jumelées. — S = roue simple.




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Utilitaires et poids lourds (moteurs a essence, soupapes en téte)

Les voies sont mesurées au sol.
La voie arriere dans le cas des roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne.
Les poids 2 vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiquée (carrosserie de série).

DIMENSIONS = POIDS MAXIMUM @
E VOIES hors tout Z POIDS A VIDE en charge ) ?,
TYPE APPELLATION SYMBOLE i = A o | B 2 g X
ch::sis con meriinle L CAREOSSE é S | Avant |Arridre 23:&; 2‘:&; ats;i;; 2 2 | Avant |Arriére | Total | Avant |Arriere | Total g E g| OBSERVATIONS
e enmjenm{| . o ienm i nf g enkg | en kg | en kg | en kg | en kg | en kg g
e
55 U T55 normal «cevsevs P 38-11 | Chéssis-cabine ...| 4,600 | 1,800 | J1,780| 7,020 | 2,270 | 2,280 | 2.920 | 1.670 | 1.595 | 3.265
Plateau béché ... 3,140 1.750 | 2.335 | 4.085 | 2.275 | 7.025 | 9.300 | 5.000 | Béche : 130 kg.
Plateau-ridelle ... . 2,280 1.745 | 2.260 | 4.005 | 2.275 | 7.025 | 9.300 | 5.000
Chésgsis-benne .. .. 2,280 1.890 | 2.340 | 4.230 | 2.000 | 7.300 | 9.300 | 5.000 | Caisse L = 3,60.
4,60.
55 UA T'55 longl . veecvnn P 38-12U| Chassis-cabine .. .| 5,330 | 1,800 | J1,780| 8,404 | 2,290 | 2,280 | 3.110 | 1.780 | 1.675 | 3.455 | 2.650 | 6.650 | 9.300 | 5.000 .
55 P UA | T55car ....coeeims P 38-20 | Chassis-car (nu) .. 3.165 | 1.510 | 1.655 | 3.165 | 2.650 | 6.650 | 9.300 | 5.000
46 CD-UC? | T 46 tracteur ....... P 38-15C?| Chéissis - cabine
avec  systéme
acerochage ....| 3,600 | 1,800 | J1,780] 5,297 | 2,270 | 2,280 1.800 | 1.850 | 3.650 | 2.000 | 6.900
8.500 | 17.400]10.000| Semi-remorque.
46 C-DU360| T 46 4% 4 court..... P 38-19C!| Chassis-cabine ...| 3,600 | 1,800 | J1,780| 5,580 | 2,270 | 2,600 | 3.530 | 2.820 | 1.555 | 3.875 | 2.740 | 7.260 | 10.000 En terrain accidents.
46 C-DU460| T 46 4x 4 normal ...| P 38-19 | Chéssis cabine ...| 4,600 | 1,800 |J1,780] 7,020 | 2,270 | 2,600 | 3.690 | 2.280 | 1.755 | 4.085 | 2.740 | 7.260 10.000 Poids total en charge :
7 TU TUB 850 kg TA .... TUB Fourgon ........ 2,350 | 1,480 | 1,612 | 4,040 | 1,910 | 2,130 1.340 2.350 850
TUB 2
11 TU TUB, TUC 850 kg TA.|<TAMH ;| Fourgon ........ 2,350 | 1,540 | 1,600 | 4,040 | 1,960 | 2,130 1.380 2.350] 850
TUC S
A gauche
H 1.200kg TA ..., ... H Fourgon......... Az,dsQ? 1,618 | 1,650 | 4,260 | 1,990 | 2,300 1.105 395 | 1.500 | 1.445 | 1.255 | 2.700| 1.200 | Volume utile: 7,3 m?.
roite
2,536
HP 1200 kg TA e icis HP Cabine fermée | Lt I R 950 330 | 1.280 |1.445 | 1.255 | 2.700 | 1.200 —
A gauche
HZ 850,k TA ..o dne HZ Fourgon. .. vsvee A2’d§0'? 1,618 | 1,650 | 4,260 | 1,990 | 2,285 1.070 380 | 1.450 | 1.310 990 | 2.300] 850 | Volume utile : 7,3 m3.
roite
E 2,536
HPZ 8500kE TA . ooroeisinaos HPZ Cabine fermée...y .... | .... 940 315 | 1.255 | 1.310 | 990 | 2.300 | 850 —_
: Volume utile : 1,8 m?
AU Camionnette 2 CV TA.| AU FOUrgONn. .o lesioze 2,400 | 1,260 | 1,260 | 3,600 | 1,500 | 1,700 340 260 600 370 480 850| 250* |{ Avec un seul ,pas-
] sager.
AZU Camionnette 2 CV TA.| AZU Fourgon ........ 2,400 | 1,260 | 1,260 | 3,600 | 1,500 | 1,700 340 260 600 370 480 850] 250

** J = roues jumelées. — S = roue simple.
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e CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
Utilitaires et poids lourds (moteurs Diesel et Gazogenes)
Les voies sont mesurées au sol.
La voie arriére dans le cas de roues jumelées (J) correspond & la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiqué (Carrosserie de série).
DIMENSIONS POIDS MAXIMUM | ., 2
% VOIES hors toué POIDS A VIDE en charge '_:. g

g APPELLATION SYMBOLE =g = S

h:"_ s i PR Baaasla s A8 55T TENRG OIS ol s tour |CP45518| Avant |Arriere | Total | Avant | Arriére | Total g g OBIERTATOR

chassis = enm | en m a vide enkg |enkg | enkg [enkg |enkg |enkg |5 2

enm |enm | o |en kg 2 g
Ed
DIESEL

500 Di 500 kg Diesel....... DPUA | Boulangére...... 2,700 | 1,340 | 1,340 4,230 | 1,620 | 1,960 725 1.800 500
850 Di | 850 kg Diesel....... DPUB | Boulangere ...... 3,000 | 1,420 | 1,440| 4,690 | 1,720 | 1,960 | 850 2.250 | 850

23 Di T23 ou 1.500 kg Diesell DPUD | Plate-forme bichée .. .. 3,380 | 1,625 | J1,540f 5,080 | 1,960 | 2,700 | 1.200 3.500 | 1.500

32 Di 132 Diesel v c:z0v. DP 39-C | Plate-forme bachée ... 3,405 | 1,700 | J1,640| 5,310 | 2,120 2,950 | 1.850 5.200 | 2.500] Chéssis court.

32 Di 3% Diegelte i DP 39-L | Plate-forme bichée . ... 4,095 | 1,700 | J1,640{ 6,000 | 2,120 | 2,950 | 1.900 5.200 | 2.500f Chéssis long.

32 B-Di | T 32 surbaissé Diesel.] DP39-S | Car............. 4,300 | 1,700 | J1,700| 7,400 | 2,350 | 2,550 | 2.100 6.000 | .... | Car 24/25 places.

45 Di T 45 court Diesel ...| DP 38-C | Plate-forme bichée . ... 3,600 | 1,800 | J1,780] 5,740 | 2,270 3,060 ) .... 7.600 | 3.500| Chassis court.

45 Di T 45 long Diesel ....| DP 38-L | Plate-forme bachée .. . 4,600 § 1,800 | J1,780] 7,100 | 2,350 3,100 7.600 | 3.500] Chéassis long 1939.
45 B-Di | T 45 surbaissé Diesel.| DP38-S | Car............. 5,330 | 1,815 | J1,710] 9,250 | 2,350 | 2,630 | .... ceee foeeen ol L eels | ao.. | 8150 ..., | Car 32/33 places.
45 U-Di T 45 Diesel ......... DP 38-7 | Plate-forme bachée 4,600 | 1,800 | J1,780f 7,120 | 2,330 | 3,140 | 2.960 | 1.850 | 2.270 | 4.120 2.220 | 5.780 | 8.000 | 3.880
45 UA-Di | T 45 Diesel Car.....|DP38-9| Car............. 5,330 | 1,800 |J1,780| 8,404 | 2,287 | .... | 3.120 | .... s O [ s e [ 85300 AN
55 UCY-Di | T 55-Di court....... DP 88-11¢t | Chassis-cabine ...| 3,600 | 1,800 J1,780| 5,580 | 2,270 | 2,280 | 3.020 | 1.740 | 1.630 | 3.370 o s Saters | i ons

Chassis-bennei.. . .| wan | e e | e | b | 1765 | 2iEGE 4.270 | 2.100 | 7.200 | 9.300 | 5.000] Benne. Gendve.
¢ 3emn
55 U-Di | T 55-Di normal ..... DP 38-11] Chassis-cabine ...| 4,600 | 1,800 J1,780| 7,020 | 2,270 | 2,280 | 3.090 | 1.790 | 1.650 | 3.440| .... o saoay Foano
Plateau baché ...| .... | .... aeveisi (f = s 50 cee. | 3,140 .... | 1.875 | 2.385 | 4.260 | 2.390 | 6.910 | 9.300 | 5.000| Bache : 130 kg.
Plateau ridelle .. . 2,280 1.865 | 2.315 | 4.180 | 2.390 | 6.910 | 9.300 | 5.000 3.60
Chéssis-benne ....| .... e S ol S cee. 2,280 .... | 2.015 | 2.395 | 4.410 | 2.105 | 7.195 | 9.300 | 5.000 Caisse L g 4,60‘
55 UA-Di | T 55-Di long........ DP 38-12u | Chéssis cabine ...| 5,330 | 1,800 | J1,780, 8,404 | 2,290 | 2,280 | 3.265 | 1.915 | 1.695 | 3.610 | 2.770 | 6.530 | 9.300 5.000 ey
55 P-UA-Di| T 55-Di car......... DP 38-20| Chéssis car (nu) .| .... | .... Sortelt o0 o oe.. 13285 | 1.635 | 1.650 | 3.285 { 2.770 | 6.530 | 9.300 | 5.000
46 C-UC2Di T'46 tracteur........ DP 38-11¢2 | Chéssis-cabine avec sys-
téme-accrochage .... .| 3,600 | 1,800 | J1,780 5,297 2,270 | 2,280 1.920 | 1.900 | 3.820 | 2.000 | 6.900 | .... | ....
8.500 | 17.400]10.000] Semi-remorque.
46 D-UDi*c | T 46-Di 4x 4 court ..| DP38-19¢1 | Chéssis eabine ...| 3,600 | 1,800 J1,780§ 5,580 | 2,270 | 2,600 | 3.700 | 2.440 | 1.605 | 4.045 | 2.860 | 7.140 | 10.000| ... . | En terrain accidenté.
46 D-UDi*¢ | T 46-Di 4x4 normal | DP 38-19| Chassis cabine ...| 4,600 1,800 | J1,780 7,020 | 2,270 | 2,600 | 3.860 | 2.400 | 1.805 | 4.205 | 2.860 | 7.140 10.000, Poids total en charge
8 t.
GAZOGENE

23 LU oI GaZ0l. 5 sl Tt PUD 4 | Plate-forme bichée ....| 3,750 1,625 | J1,540 1,960 | 2,700 3.800 { 1.500] Gazo Imbert ou

environ | Brandt.

45 G T 45 Gazo (3,5 t)....| P 38-G | Plate-formes ridelles. .. 4,600 | 1,800 | J1,780 2,350 | 3,100 7.600 | 3.100] Gazo : Brandt, Im-

environ | bert ou Sabatier
(350-450 kg).
Nota. — Les 23 LU Gazo n'ont pas fait Vobjet de déclaration au Service des Mines par U Usine.
Pour les T 32, 1l n’a été livré que des piéces pour transformation.
* J = roues jumelées. — S = roue simple.




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

BT T
Moteurs a soupapes latérales (véhicules de tourisme)
La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».
® S PUISSANCE
g y MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES effective
SYM- < =
TYPE o 24 é Nombre Nombre REGLAGE
de véhicule BO_LL E « de Alésage Cylindrée de Diamétre | Diameétre | Largeur Ch a tours/ de la pression d’huile OBSERVATIONS
e ~ cylindres et Course totale portées d’origine | d’origine initiale minute
A R S S e 8 4 65x 100 1,327 TN 42 35 18 2.100
(O OIS | B 5 4 55 % 90 0,856 2 33 35 24 11 2.100 Quelques vilebrequins & por-
tées de 32 4 AV et 33 &
IAR.
B2 e 9 4 68 x 100 1,452 2 36 40/45 29 20 2.100
BAd e e 9 4 68 %100 1,452 2 36 45 29 20 2.100
Bid ] cecinn 9 4 70x100 1,539 2 42 46 26 22 2.300
Sur banc d’essai de
pompes 1,56 kg/em? &
AG LA | Bovi s e g 4 72x 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000 1.000 tr/mn de la
pompe. Huile a 700 C.
RCAE ol 9 4 72x 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000 Débit par trou calibré a
. 2,8 mm.
( Sur moteur 1 kg/ecm?
CL Gl s 10 4 75x 100 1,767 3 55 48/50 33 32 2700 | Y mini. de 600 4 700 tr/mn | Moteur fixe ou flottant.
? du moteur. Huile a
G IX = e 9 4 72x 100 1.628 3 55 48/50 33 30 2.700 700 C. Moteur fixe.
Sur banc d’essai de
pompes 1,5 kg/em? a
| ANE IR (T 14 6 72x100 2,442 4 52 48 35 42 3.000 1.000 tr/mn de la
pompe. Huile & 70° C.
Ce F 6C 14 6 72100 2,442 4 52 48 35 42 3.000 Débit par trou calibré &
2,8 mm.
Cé6 G M6 15 6 75x 100 2,650 4 55 48/50 33 50 3.200 Moteur fixe ou flottant
MFP).
8A ou 8B P 35 8 4 68 x 100 1,452 3 46 42 35 32 3.200 ) ( )
Sur moteur 1 kg/em?
10A ou 10B P34 10 4 75x% 100 1,767 3 55 48 33 36 3.200 mini. de 600 & 700 tr/
10 AL ou 10BL | P34 10 4 %100 | 1,767 3 55 18 33 36 ason. i &0 0 seeteu; Hulle
15A ou 15B P 36 15 6 75 %100 2,650 4 55 48 33 53 3_.200
15 AL ou 15 BL P 36 15 6 75x100 2,650 4 55 48 33 53 3.200
Sur banc d’essai de
pompes 2,5 kg a 1.000
FETAE sl i ete 9 4 72x100 1,628 3 50 48 33/35 34 3.500 tr/mn de la pompe. | Moteur & soupapes en téte.
Huile 4 60/65° C. Débit
L WA LN s 11 4 78 x 100 1,911 3 50 48 33/35 42 3.500 par trou calibré & | Moteur & soupapes en téte.
2,8 mm.
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Moteurs a soupapes latérales (véhicules utilitaires)

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses».

PUISSANCE PUISSANCE
E g fiscale MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES effective
o c
TYPE 28 Vepatees) Fouds ) Nombre| Dia- | Dia- REGLAGE OBSERVATIONS
de véhicule E g Marchan- | sauf trans- Og; e | Alésage  |Cylindrée do mé:re e Ija'rgeur o A tours/ de la pression d’huile
=Ee dise gg;fnflllln cylindres et Course totale portées |d’origine|d’origine| initiale minute
B (500 KE) " woreiiote| feeao s OLEs vt 4 65x100 | 1,327 oF 36 | 40/45 | 29 20 | 2.100
¢, 03 (Livraison) ...| ..... B g0k 4 55 % 90 0,856 2 33 35 24 11 | 2100
B12 (500 kg).......| ..... O | i 4 68%100 | 1,452 2 36 45 29 20 | 2.100
B14 (500 kg)evneune] vn.n 9 9 4 70x100 | 1,539 2 42 46 26 22 | 2.300
B15,B15G (1.000kg)| ..... 9 9 4 70%x100 | 1,539 2 42 46 26 22 | 2.300
AC41 (500 kg).....] ..... 9 9 4 72%100 | 1,628 3 52 48 35 30 | 3.000 Shel bane: 'atosaitids
pompes 1,5 kglem? 3
AC41 (1.000 kg) ...]| ..... 9 9 4 72%x100 | 1,628 3 52 48 35 30 | 3.000 21_000 lhe %
pompe. Huile & 70° C.
AC4F 1 (500 kg) .| ..... 9 9 4 72x100 | 1,628 3 52 48 35 30 | 3.000 §Débit b
AC4F1 (1.000 kg) .| ..... 9 9 4 72x100 | 1,628 3 52 48 35 30 | 3.000 | / 2,8 mm.
C4G1 (800 kg) ....| ..... 10 10 4 75x100 | 1,767 3 55 | 48/50 | 33 32 | 2.700 Mgfeur fixe ou flottant
FP).
C4G1 (1.200 kg)...| ..... 10 10 4 75x100 | 1,767 3 55 | 48/50 | 33 32 | 2.700 | f Sur moteur 1 kg/cm? W
mini. de 600a700j;r/mp Moteur fixe ou flottant
C4IX (500 kg).....] ..... 9 9 4 72x100 | 1,628 3 55 | 48/50 | 33 30 | 2.700 ,(71(1)1 énoteur. Huile 2 | (ypp)
2 :
C 4 VIII (500 kg
1er gtade) ......... P35 9 9 4 68x100 | 1,452 3 46 42 35 32 | 3.200 | ! Moteur fixe.
Sur banc d’essai de
: pompes 1,5 kg/em? 3
C61 (1.800 kg).....| ..... 12 14 6 72x100 | 2,442 4 52 48 35 2| 3.000 | Y§000 trjmn —de 1l
pompe. Huile & 70° C.
C61 (2 tonnes).....| ..... 12 14 6 72x100 | 2,442 4 52 48 35 425 | 3.000 | ) BOBOD i treh didibel L
2,8 mm.
C6G1 (2 tonnes)...| ..... 13 15 6 75x100 | 2,650 55 | 48/50 | 33 50 | 3.000 Sur moteur 1 kg/em* | Moteur fixe,
C6G1 (2 tonnes)...| ..... 13 15 6 75%100 | 2,650 4 55 | 48/50 | 33 50 | 3.000 g:lml-xggt‘égg”ﬁ?l i‘ig/m;
C6GT (Tracteur) ..| ..... 12 17 6 80 % 100 3,000 55 | 48/50 33 50 3.000 700 C. Moteur fixe.
8 U 5 (500 kg 2¢ stade)] P 35 8 8 4 68x100 | 1,452 3 46 42 35 32 | 3.200
10U 8 (800 kg) ..... P34 10 10 4 75x100 | 1,767 3 55 48 33 36 | 3.200 | JSur banc d’essai de
pompes 1,5 kg/em? 3
10 U 12 (1.200 kg)...| P34 10 10 4 75 %100 1,767 3 55 48 33 36 3.200 1.000 tr/mn de la
pompe. Huile & 70°é0.
Débit par trou calibré 3
29 U (2 tonnes MFP).| P 36 13 15 6 75%100 | 2,650 4 55 48 33 53 | 3.200 | | 2,8 mm. Moteur flottant.
IOREE L b S P 36 13 15 6 75%100 | 2,650 4 55 48 33 53 | 3.200




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

RIS
Moteurs 2 soupapes en téte (véhicules de tourisme, traction avant)
La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».
PUISSANCE
) . MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES v
TYPE 23 : REGLAGE
de véhicule Ué é”i Nombre de Alésage Cylindrée |Nombre de| Diamétre | Diamétre | Largeur a tours/ de la pression d’huile OBSERVATIONS
E cylindres | et course totale portées | d’origine | d’origine initiale Ch minute
* %*
A P 7 4 72x 80 1,303 3 50 45 35 32 3.200
B e ettt 9 4 78 x 80 1,529 3 50 45 35 35 3.200
N SO 11 4 78 x 100 1,911 3 50 48 35/33 46 3.800
010 oos walemnmmmmn bl 0 840 9 4 72X 100 1,628 3 50 48 85/33 36 3.800
7 C économique ........ 9 4 72%100 1,628 3 50 48 33 36 3.800 Sur banc d’essai de
pompes 2,5 kgfem? i
1.000 tr/mn de Ila
11 AL, 11 AM, 11 BL .. 11 4 78 x 100 1,911 3 50 48 35/33 46 3.800 ( pompe. Huile  60/65°C.
Débit par trou calibré &
11 BL Performance ..... 11 4 78 x 100 1,911 3 50 48 33 56 3.800 2,8 mm.
11 A, 11 B, 11 com- { 11 4 78%x100 | 1,911 3 50 48 35/33 46 3.800
merciale et familiale.
11 B, 11 commerciale et g 11 4 78x100 | 1,911 3 50 48 33 56 3.800
familiale. Performance)
DD o veimsetoraiate ate o arsiots 11 4 78%100 1,911 3 50 48 33 60 4.000
15 Six G, 15 Six D .... 16 6 78 x 100 2,867 4 50 48 33 76 3.800
15 BIZ H . ivvsoneovamen 16 6 78 x 100 2,867 4 55 48 33 76 3.800
AV—43 Sur moteur 2,9 4 3,2 kg/
S A R T s T 2 2 62 % 62 0,375 2 AR~_—48 46 19 9 3.500 em? 3 3.500 tr/mn.
5 Huile & 60-70° C.
AZ 2 2 66 % 62 0,425 2 3 AV=43| g4 19 12 3.500
.................... ; AR—48 :
L 11 4 78 %100 1,911 3 54 48 33 5 4.500 Pression huile 3,5 kg/
em? & 2.000 t/m. Huile
a 60/65° C.

Sauf pour 7 A et 7 B on peut transformer Vembiellage ancien modéle (largeur de bielle de 35 mm) en embiellage nouveau modéle (largeur de bielle de 33 mm).
* QCertains moteurs sont livrés avec des portées de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la cote nominale.
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Moteurs

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.

Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

a soupapes en téte (véhicules utilitaires)

=] PUISSANCE PUISSANCE
g § fiscale MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES effective «Q g
TYPE S 2 REGLAGE g £
s Voyageurs B g 5 5 e 1F < S
de véhicule g 2 [ marchan- |saut t%an,s- Alésage | Cylindrée n]l)élzlr-e nll)él?r-e Largewr| Ch  |a tours/ de la pression d’huile % 5 OBSERVATIONS
® E dises (I:)oor;tm?xlxlx et course totale @origine]d’origine initiale minute g
* *
7 UA commerciale .. 9 9 72 %100 1,628 50 48 35/33 34 3.500
7 UB (500 kg)...... 9 9 72100 1,628 50 48 | 3533 | 34 | 3.500
11 UA commerciale . 11 11 78 X100 1,911 50 48 35/33 42 3.500
Sur bane d’essai de
11 UB (850 kg)..... 11 11 78 %100 1,911 50 48 35/33 | 42 3.500 | [ pompes 25 kg &
1.000 tr/mn de la
: / pompe. Huile a
11 U 12 (1.200 kg) .. 1t 11 78100 1,911 50 48 35/33 42 3.500 60/65° C. Débit par trou
calibré a 2,8 mm.
23 U (1.500 kg) .... 11 11 78100 1,911 50 48 35/33 42 3.500
23 LU (1.500,1.800 kg) 9 11 178x100 | 1,911 50 48 | 35/33 | 42/48 | 3.500 Certains 23 LU avec
moteur performance.
23 RU (2 tonnes) ... 9 11 78 X 100 1,911 50 48 33 48 3.500 Moteur performance.
32 U (2,5 tonnes) ... 15 17 94 %110 3,053 64 56 39 48 2.500 | Certains avec alé-
sage 100.
e 15 17 94 x110 3,053 64 56 39 48 2.500
Sur moteur : 3 kg.
e 17 17 94x110 | 4,580 64 56 39 73 | 2500 |\ Huile a 600 € 3
500 tr/mn moteur.
A5EUL oo & psavannmen 17 17 94 x 110 4,580 64 56 39 73 2.500
4588 et 45 B vk 17 17 94x110 4,580 64 56 39 73 2.500
7T (TUBY.. et 9 9 72x100 | 1,628 50 48 33 34 | 8.500 | ) Sur banc d’essai de Fourgon 850 kg.
pompes 256 kg a
T ] 1.000 ftr/mn de la .
11 TU (TAMH) 1ol 11 78x100 1,911 50 48 33 42 3.500 qumpe. Huile & 60/65°C. TAMH-Ambulance.
BRER o oo o 11 1 78x100 | 1911 50 | 48 | 33 | 35 | 3500 2,§b$,§’fr brupoiitbue ¥
A= 43 N
AT e i s s 2 2 62X 62 0,375 ; medg] 46 19 9 | 3.500 | ) Surmoteur2,9 33,2 kg/
= em? 3 3.500 tr/mn
s B S 2 2 66x62 | 0,425 B=4] . g 19 | 12 | 3500 | | moteur. Huile i 60-
AR= 48 702 O
AT oo T s 20 20 100x 110 5,181 64 56 39 90 2.500

Sauf pour 7 UA et 7 UB, on peut transformer Pembiellage ancien modéle (largeur de bielle de 35 mm) en embiellage nouveaw modéle (largeur de bielle de 33 mm,).

* Cerlains moteurs sont livrés avec des poriées de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la cote nominale.




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS e
Moteurs a soupapes en téte (véhicules utilitaires, Diesel et Gazogene)

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

g 8 ERIERARCE MOTEUR VILEBREQUIN| BIELLES e e
El
TYPE ) g rr—— REGLAGE o8 OBSERVATIONS
de véhicule E 2 M::ir.chan- Sal:)frgmé?]s' Nonzbre Alésage Cylindrée No(;gbre u?(-‘:itz,ix:e rrlnjélt?r. o | Largeur| o a f,ours/ de la pression d’huile é E
2 1ses g)ommun cylindres et course totale portées |d’origine|d’origine initiale minute :Cj
* *
DIESEL
(0101 B R e S iy D1 7 9 4 75 %100 1,767 3 60 48 33 40 3.650 Sur banc d’essai de | 3.650
pompes : 2,5 kg/em?
5 a 1.000 tr/mn de la
BB0 TH s cvrmnimms's» D1 7 i 4 75 %100 1,767 3 60 48 33 40 3.650 pompe. Huile 2 60/ 3.650
650 C. Débit par trou
98 Dl sivovivvmoniis D1 7 7 4 75 x 100 1,767 3 60 48 33 40 3.650 calibré a 2,8 mm. 3.650
BRI et satoetsiesomios D3 10 12 4 94 %110 3,053 5 74 64 37 55 2.500 2.500
82 B-Di..oowuioiwonnn D3 10 12 4 94 x 110 3,053 B 74 64 37 55 2.500 2.500
Sur moteur : 1,5 kg/em? '§°~“ . gef’t mqtelil"s
i1, 5
BRI i p2 | 12 12 6 94x110 | 4580 | 7 24 | e+ | 37 | 76 | 2500 || Huileasoo C41.000 trj [ 2.500 | 5550 tr/mn. sans
mn du moteur. Pression Alie
45 B-Bi (.ciinmeast D2 12 12 6 94 %110 4,580 7 74 64 37 76 2.500 prise a la sortie d’arbre | 2.500
a cames.
45 U-Di- 45 UA-Di..| DP 38 12 12 6 94 %110 4,580 7 74 64 37 70 2.200 2.350
55 Di et 46 Di-tt....| DP 38 12 12 6 94 x 110 4,580 7 74 64 42 76 2.400
GAZCGENES
2 o dnuoananenGias [ Oauns | [Ladndos [ e 4 78x100 | 1,911 3 50 48 | 35/33 | .... | .... | Surbancdessai:25kg/
cm? (Voir 7 et 11).
Sur moteur : 1,5 kg/cm?2.
Huile a 80° C 4 1.000 tr/
BN Gk e B ot P38G| 14 14 6 100x110 | 5,183 7 ... | 56 39 60 | 3.000' |2 mn @4 moteur. Prefsion
prise a la sortie d’arbre
a cames.

Nota - Il n’a pas été livré de moteurs P 39 pour gazogénes, mais seulement des pidces pour transformation.
Les 23 gazogénes n'ont pas été déclarés au Service des Mines par V'Usine.
* Certains moleurs ont été livrés avec des portées de vilebrequin 0,25 mm, plus faibles que la cole nominale.




Taux de compression =

V+v
v

CULASSES (moteurs a soupapes latérales)

.V = Cylindrée unitaire.

v = Volume en fin de compression.

Le volume de la chambre de compression est mesuré avec les bougies en place.

La hauteur totale de la culasse n’est donnée qu’a titre indicatif.

9,

NUMERO DESSUS
TYPE Piéces détachées TAUX V%I‘IiME du piston HA;ITIEUR CYLu!Iﬂl:D_REE
culasse nue e la B e la aire
de véhicule avec sidges 2 CARBURANT charibes of“;‘;:t Ras il P OBSERVATIONS
d:tsgllg)i;ses compression en cm® ol Crouk en mm en cm?
. Remplacé par 451.138.
AU L, ivvvmmsmmmamans 135 n st baspmmnsass s 450.237 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 407,1 Demander en outre 456.811
et 450.452.
451,138 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 407,1
(DAL i R e e e s i
451.139 6 Poids lourds. 68 Plat 52,5 ou 55 407,1 Ne fournissons plus.
460.655 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 4418
CRAEG: G MEP 0, ..l et )
451.515 6 Poids lourds. 75— 178 Plat 52,5 ou 55 4418 Ne fournissons plus.
CAIX, CAVIHE . v cvincor s e s dnmms 460.654 53 Tourisme. 82 —85 Plat 55 4071
(B (R e R R o - o oot ke 450.186 5,25 Tourisme. 84 —86 Plat 55 407,1 Ne fournissons plus.
451.135 5,25 Tourisme. 84 —86 Plat 55 407,1
C6F, 1800 kg ou 2 tonnes..............
451.136 6 Poids lourds. 67 — 69 Plat 52,5 au 55 407,1
460.656 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 4418
C6G, C6 MFP, 2 tonnes................
451.516 6 Poids lourds. 75 — 178 Plat 52,5 ou 55 4418
C 6 GT (Alé8age 80) ...cucessiaosrsassnnusns 460.658 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 502,6 Ne fournissons plus.
GEANE U5 e valnsmienioniie s v s s nsie mapstisivters 450.982 5,6 Tourisme. 66 — 69 Plat 64 363,2
450.983 5,6 Tourisme. 84 — 86 Plat 65 441,8
10 A, 10 AL, 10 U 8,10 U 12 ..cieae v
451.508 6,2 Poids lourds. 76— 178 Plat 65 4418 Ne fournissons plus.
450.984 5,6 Tourisme. 84 — 86 Plat 75 4418
15 A, 15 AL, T 29 (1er modele)...........
451.509 6,2 Poids lourds. 76 — 78 Plat 75 4418
450.925 5,56 Tourisme. 84 — 86 Plat 90 4418
15 A, 15 AL, T 29 (Double sortie d’eau).....
451.550 6,2 Poids lourds. 76 — 78 Plat 90 4418




Taux de compression

Vs

v

v

V = Cylindrée unitaire.

CULASSES (moteurs a soupapes en téte)

v = Volume en fin de compression.

Le volume de la chambre de compression est mesuré avec les soupapes et les bougies en place.

Le volume du retrait correspond au volume compris entre le plan de joint (entre joint métalloplastique et cylindre) et le dessus du piston.

La hauteur totale de la culasse n’est donnée qu’a titre indicatif.

NumMERo | § e Ll DIMINUTION | £3
Pidces g VOLUME| VOLUME| * B¥OR" | VOLUME | VOLUME | HAUTEUR |de volume =
TYPE difash o8 ME cameunmnt | 9° 2 du o e du total dela |pourimm| 8 s 8
du véhicule et B g chambre | joint |~ o= - retrait ") culasse | ol | & - OBSERVATIONS
et guides & en cm? en cm® | correspondant en cm? en cm? en mm de la >
de soupapes 3 en cm? culasse | ©
A A S e T e T { A112.01 6,2 | Tourisme | 36 4 37 3,117 |Bombé — 2,78' ,....... 36,3138 1 wiede o M E Sy 187,5 Remplacé par A 112-
et 01 a Sans cale 01b et 01c.
LR R A RS C AT A112.01 bl 6,2 | Tourisme | 36237 | Bombé — 2,78/ ........ BB,3%88 | wovois | e 187,5
et 0l ¢ +3,117 )
AT, AZU wivsmmies < uss os vasiammmaasi » AZ 112-01 6,2 | Tourisme | 40241 | ...... Blato0ns Sl ZXUER ) AR S S 212,5
et 01 a
B IR A SR A TR e e M AZ 112-01 Tourisme | 404 41| ...... Bombé+5 | ........ SRS R T |G e 212,56
et 01 a
T o I S S e 451.312 5,7 | Tourisme | 59-61 4,3 Creux + 3 1 69,3 83 33 325,7 | Ne fournissons plus.
7 TS T i i o e e il ) 451.723 5,7 | Tourisme | 70-72 6,7 Creux + 3 1,5 81,2 4 83,2 83 4 382,2 Ne fournissons plus.
ECE 200100 ot r s b ottt 451.976 5,9 | Tourisme 71-73 4,3 Creux + 3 1 79,3481,3 85 3,3 407,1
7 C Beonomique (72X100) .....ovvvv..... 451.976 6,2 | Tourisme | 71-73 4,3 Plat 0 1 76,3279.3| 85 3,3 4071
7S LL AL, A1 Bl 11 A 11 Boooenssoo s 451.960 5,9 | Tourisme 78-80 6,7 Creux + 8 15 95,2 4 97,2 85 4 4778
11 BL, 11 B, 11 C (Performance) ......... 453.024 6,2 | Tourisme | 84-86 6,7 Plat 0 1,5 92,2494,2 85,5 4 477,8 Remplacé par 457.024.
11 BL, 11 B (Depuis 1950) ............... 457.024 6,5 | Tourisme | 78-80 6.7 Plat 0 15 86,224882| 845 4 477,8
RIS (CHe il o A 8 o it e, BRIE L 8 JRLE Ie 453.039 6,3 Super 79-81 6,7 Plat 0 1,6 87,2 489,2 95 4 477,8
RS DL 0 £ o b e betabin s s A 456.412 6,2 | Tourisme 84-86 6,7 Plat 0 15 92,24 94,2 95,3 4 477,8 :
15-Six D (Depuis 1949), 15-Six H......... 456.412 6,5 | Tourisme | 79-81 6,7 Plat 0 1,5 87,2 2.89,2 95 4 477,8 A partir du moteur PK 4.000.
RIS o e S D S D-112-01 6,8 | Tourisme 72-74 6,7 Plat 0 1.5 80,2 a 82,2 - R O 477,8
IDN ] i e N PR e P K B A o DS-112-01 7,5 | Tourisme 67 6,7 Plat 0 1.5 75,5 LGRS R A 477,8
452.378 5,9 | Tourisme 70-72 4,3 Creux + 3 3 79,3481,3 85 33 407,1
ARAL T UB S D e S S e ol o o 452.378 6,2 | Tourisme 71-73 4,3 Plat 0 £ 76,3 478,3 85 3.3 407,1 N'a pas été monté en série.
451.982 6,3 | Poids Lourds 66-68 4,3 Creux + 3 1 74,3376,3 84 3.3 407,1 Ne fournissons plus.
452.379 5,9 | Tourisme 78-80 6,7 Creux + 8 1,5 95,2 497,2 85 4 477,8
11 UA, 11 UB, 11 TU, 23 U (Avant mai 39) g 451.944 6,3 | Poids Lourds | 73-75 6,7 Creux + 8 1,5 89,2 491,2 83,5 4 477,8 | Ne fournissons plus.
456.215 7,5 Gazo 66-68 6,7 Plat 0 1,5 74,2 376,22 81 4 4778 Ne fournissons plus.
11 UB, 11 TU, 23 U, 23 L (Depuis mai 39)....| 453.251 6,2 | Tourisme 84-86 6,7 Plat 0 1.5 92,2 4 94,2 85,5 4 477,8 Moteur type Perfo.
N G R 453.242 6,2 | Tourisme | 84-86 6,7 Plat 0 1.5 92,2 4,94,2 85,5 4 4778 Moteur type Perfo.
28R, Hy HZ oot vmmmoaniontis s55 5o 05 0aiom 456.983 6,5 | Tourisme 78-80 6,7 Plat 0 1.5 86,2 4 88,2 (S (RS 477,8
32 U, 32 § § 451.291 5,4 | Tourisme | 144-148 13 Creux =145 | siiv.iin | oo 142,2 763,4
St AV R S t | 451.601 5,8 | Poids Lourds | 117-121 13 Creuxs A 5ul oo e nlle LN 140 763,4
30N Gra 7 RN RN e e L i 456.054 8 Gazo 154 14 Bombé —45 | ii.ooo b ooinial, 1422 863,9
45 U, 45 B, 45 § 451.290 5,4 | Tourisme | 144-148 13 Creuxi+ 145 | oi iz | vmmemene 1422 763,4 | Remplacé par 451.600.
i v e e R RO e i 451.600 5,8 | Poids Lourds | 117-121 13 Creumbdd5 | e | i 1140° [ ...... 763,4
ABR, b UAL 55T vl oo sl e by 451.600 5,8 | Tourisme | 117-121 13 Greax=E 440508 o an b s 40 S 763,4
A5G s IS (I I LR WL - 456.053 8 Gazo 154 14 Bombé —45 | .. .coiee | aneiadt 1422 | ...... 863,9
DBRIDIN ol R e e 730.942 19 Gasoilll vl e o 0| s Plat 0 Dépast 0,540,6] 23,6 4256 | 95 | ...... 4418 Ne fournissons plus.
BOMIDI s e 731.244 16,3 Gasoil | iivis lpizins Plat 0 Dépast 1,441,5| 46,984 52,51 298 1 Ry, 763,4
L N T 741.243 16,3 Gasoil [36,8439,4/112,2415,1 Plat 0 Dépast 1,6 | 49 a 54,5 1208 o 763,4 Remplacé par 731.442,
AbST=Tin a5 WAD e st - v o e v i 731.437 16,3 Gasoil [36,8239,4/12,2415,1 Plat 0 Dépast 1,6 | 49 & 54,5 1298 St 763,4 Remplacé par 731.512.
55 Di-TT, 46 Di-TT ...ovooooneeon .. g ’;?éif%zz 18 N Gasoil 29230 |12,2415,1 Plat 0 Dépast1,6 | 41,24451 129 | ...... 763,4 Remplacé par 731.732.
46 OD-UC? 46 CDU 4X4 coouvivvuncnsss 457.725 6,1 | Tourisme [1363140| ...... GrewxA4.50 L b o el Sl 141,5i0 95| rerere | oeeeins




SOUPAPES I e
La longueur totale est mesurée sans le bombé de la téte. K
ADMISSION ECHAPPEMENT
duT:;lI:ifule quéro Angle | Diameétre| Diamétre Lon- Clavettes Nl}méro Angle | Diamétre| Diamétre| Lon- Clavettes OBSERVATIONS
piéces total de la de la gueur . pieces total de la de la gueur .
détachées en ° téte queue totale | 0 goupille | g4tachees en © téte queue totale | ou goupille
A B2, B12, B4, B 15 .ivuieomaennnis 117.268* 90 30 8 129,7 Goupille. 117.268* 90 30 8 129,7 Goupille.
A, B2, B 12, B 14, B 15 (réparation)...| 117.833*| 90 30 8,45 129,7 | Goupille. | 117.833* 90 30 8,45 129,7 | Goupille.
Cs €8 vmonmin s 555 5 visasmvasrss o 10.937* 120 24 7 106,5 Goupille. 10.937* 120 24 7 106,5 Goupille.
C, C3 (réparation) ................... 10.937/01* | 120 24 7.3 106,5 Goupille. [10.937/01* | 120 24 7,3 106,5 Goupille.
ACA, 06, CAF, C6 F .iiccivunaminn 450.051 120 35 8,9 136 Goupille. 450.051 120 35 8,9 136 Goupille.
AC4,C6,C4F,C6F (réparation)....| 460.096* 120 35 9,5 136 Goupille. 460.096* 120 35 9,5 136 " Goupille.
G168 TE (G160 EN) vt a5t b v sissssrestteties 460.336* 120 35 8,9 136 2 clavettes.| 460.336* 120 35 8,9 136 2 clavettes.
G4 IX, C4 G, C6 G ... .o 460.631* 120 37 8,9 137,5 |2 clavettes.| 460.429/01 120 35 9,5 137,5 |2 clavettes.| Remplacé par 460.723.
C4 MFP, 06 MEP ..:;:i.icimosmnnes 460.631* 120 37 8,9 137,56 |2 clavettes.| 460.789 120 37 8,9 135,75 |2 clavettes.| Remplacé par 460.723.
AR T SR SRS ST =N R 460.760 120 35,3 8,95 137,25 |2 clavettes.| 460.761 120 31,8 8.9 137,25 |2 clavettes.
10, 35 TT, T'29 o cvvinnsteessvsssmnms 460.723 120 37,3 8,95 137,25 |2 clavettes.| 460.722 120 34,8 8,9 137,25 |2 clavettes.
TTE, Ty TMIE,TUB) ovlav s vasmsmgs 461.716 120 37 8,95** | 111,75 |2 clavettes.| 461.718 120 30,5 8,95** | 113 2 clavettes.
A A et lae e ls aveTa sisi atarn 461.238 120 38 8,95 112 2 clavettes.| 461.239 120 35,5 8,9 112 2 clavettes.| Culasse 451.834/01.
114, 1AL 118, 11BL, 11 G, 18-8ix G, | 4e1.715 | 120 | 87 | 8,95%* | 112,75 |2 clavettes| 461717 | 120 | 33,8 | 895** | 114,25 |2 clavettes| Culasses 451.960-453.039-
15-8i% D.vvevnrrorinesonsaneranss ) A 156.419.
e b G e g R A T e e © 461.715 120 a7 8,95 112,75 |2 eclavettes.| 457.168 120 33,8 8,95 114,25 |2 clavettes.| Soupape stellitée, échapt.
2 (18 1 GRS N I SN D e D-124-7 120 37 8,95 108,5 |2 clavettes.] D-124-8 120 33,8 8,95 113,5 |2 clavettes.| Soupape tournante.
3 T L P R L R DS-124-7 120 42 8,95 107,7 |2 clavettes.] DS-124-8 120 37 8,95 105,56 |2 clavettes. Sou?latpe tournante et
stellitée.
117UA, 11. UB, 11 U 12, 23 U ...... « 461.715 120 37 8,95** | 112,75 |2 clavettes.| 461.239 120 35,5 8,9 112 2 clavettes.| Culasse 451.980.
11 UA, 11 UB, 11 L1292 U e 461.715 120 37 8,95** | 112,75 |2 clavettes.| 461.717 120 33,8 8,95%* | 112,75 |2 clavettes.| Culasses 451.944/379.
461.847 120 33,8 8,95** | 101,5 |2 clavettes.| Culasses 453.024-453.242-
11 BL (perfo), 11 C, 23 LU, 23 RU, H, HZ.| 461.846 | 120 37 8,95%+ | 101,5 |2 clavettes. ) 457.024.
[ 457.241 120 33,8 8,95 103 2 clavettes.
55 TT, 46 TT, 32, 45 TT (essence et gazo)] 456.400 120 43 10** 173,75 |2 clavettes.| 456.401 120 40 10%* 173,75 |2 clavettes.
5008115 850, Di; 23 i apas corpeisns e 730.857 90 36 9 122 2 clavettes.| 730.858 90 31,6 9 122 2 clavettes.
32 Di, 32 B-Di, 45 Di, 45 B-Di.......... 730.397 90 44 10 169,4 |2 clavettes.]| 730.398 90 38 10 169,4 |2 clavettes.
45 U-Di, 45 UA-Di, 55 Di-TT, 46 Di-TT| 731.425 90 44 9,96 141,55 |2 clavettes.| 731.426 90 38 9,92 141,55 |2 clavettes.
Ao AT, S s 5 ue s svmnseiss e a8 A 124-7 120 34,5 8 22,1 Cuvette. A 124-8 90 31 8 76,4 Cuvette.
AL A e T e e e A-124-7 a 120 34,5 8 77,1 |2 clavettes.| A-124-8a 90 31 8 76,4 |2 clavettes. j(iuélasses 1AZ 112-01,
Z 112-01 a.

* Les soupapes dont le m

ro piéces détachées est swivi de * ne

** Il existe des soupapes dont la queue est plus faible de 0,2 mm.

sont plus vendues.




RESSORTS DE SOUPAPES

EETETE
TARAGES
NUMERO LON- DIA- DIA- NOM- SENS 2
TEER pidces | GUEUR | MBTRE | METRE BRE | d’emrou- OBSERVATIONS
du véhicule détachées libre extérieur | du fil | de spires | lement | Longueur Tare Longueur Tare
en mm en kg en mm en kg
*
AVB 2, B 120 B A4, BUIS: vudeiis ooliissistersin 1.006 | 45,5 + 1 | 18,5 £ 0,5 2,5 8 U G 37 5 RN o] (IO e Ne fournissons plus.
(B}, (0153 A o e on et M o R P 30.723 40+ 1 | 1856 £ 05 2,5 70 [CPONNGH |0 R S (D ASIEEIES ] oS0 i O e e s Ne fournissons plus.
BAAS B4 G B 15 e BA5 (G ier a6 s 112.859 53,5 25,5 3 8 U G 40,5 12 b e Ne fournissons plus.
+ 4
AC4 CAF, C6 COFrurernnennnnnnnnn. 460.018 | 58 + 0,5 31 4 60U D 412 |38 o 49 18 = 1 | Remplacé par 460.414.
+ 0,3 + 4
CAIG, CBLG s s s e e e s 460.414 | 61 + 05|31 —o2 4 51U D 442 |38 " o 52 18 + 1
+ 0,3 + 8
Extérieur.| 460.773 64,5 31 — 0,2 3,8 70 D 45,4 30 (| e | (I S e
C4 MFP, C 6 MFP, 8,10,15, T29 + 0,3 S |
Intérieur..| 460.772 54 21,5— 0,2 2.5 8% U G 35,4 12 0 | csesaaen il aEnees
+ 0,3
et 11, TT, 28U, 23 LU, 7 TU ...c... b 461.250 60 30 — 02 3,8 61U D 42 32 +1,5 50 17,8 £ 0,75
+ 0,3
11 Performance, 15 Six, Extérieur.| 452.914 46,5 30 — 0,2 8,5 75 T D 29 29,5 + 2 37 14,6 + 1
11 TU (TAMH) 23 LU, 23 RU, + 0,3
H, HZ, 11 D; 15 Six H . :s. Intérieur..| 461.896 43 20 — 0 2,5 98 T G 27 16 + 0,75 32,8 9,7 £ 05
Boupape..ceivs s s A 1249 38 30,5 + 0,15 3,8 3,75 U D 24 40 + 2 31 19,5+ 1,5
/- D [ + 06
Rappel culbuteur ..| A 124-15 35,5 18,5 £ 0,25 2 45 U Det G 24 9 £ 05 30 4 0
k Extérieur.| A 124-9 38 30,5 £ 0,15 3,8 8396 U D 24 40 + 2 31 18 4 20
A A U R R
? Intérieur..| A 124-9 a 28 21,6 2  § G 14,5 74 4 8,3 21,5 3,6 & 4,4
Extérieur.| DS 124-25 445 32 4,3 6 D 37 24,241,350 28,5 52 + 2,800
DB-1Y e vvinenis s ssmamsimmesis
Intérieur..| DS 124-9 32,25 22,2 2,3 6 G 24,5 5,250:0,300 16 11 + 0,600
0,5 + 03
Extérieur.| 730.746 | 51 + 0 34 — 0,2 4 46 U D 31,8 38,1 38,3 23,3 £0,75
500 kg, 850 kg, 23 Di....... 0,5 +03
Intérieur..| 730.745 48 + 22,8—0,2 2,8 69 U G 29 19,6 36,3 11,7 £ 0,75
+ 0,3 2
82, 45 U, 45 UA, 55 TT, 46 TT ...covvene 461.161 90 36,8— 0,2 4,8 90U D 67 50 i 8 W 28 +1
3
. y ; \ Extérieur.| 730.399 99,5 36,2 + 0,2 4,5 9 U D 68 45 i 0 79 29
32 Di, 45 U-Di, 45 UA-Di.... % o i + 15 Remplacé par 731.474.
Intérieur..| 730.400 89 22,8 — 0,2 2,8 14U G 58 i 0 69 11
45 U-Di, 45 UA-Di, 55 Di-TT, 46 Di-TT....| 731.474 56 36,8 + 0,2 4,8 i D 45,5 83 417 35,5 70 =+ 3,6 | Soupapes courtes.

* U = nombre de spires utiles. — T = nombre ftolal de spires.




Le réglage de la distribution donne les points théoriques d’ouverture et de fermeture des

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

(mesurés sur le volant) soit en mm (mesurés sur la course du piston).

Les jeux théoriques aux soupapes ne servent qu

les jeux pratiques.

soupapes par rapport au PMH, soit en degrés

’a la vérification du réglage de la distribution. Pour la marche normale, appliquer

REGLAGE DISTRIBUTION

JEUX AUX SOUPAPES

MEMENTO TECHNIQUE., — 3.

TYPE COMMANDE |LEVEE
en degrés et minutes sur le volant en millimeétres de course du piston Théoriques Pratiques de Il’arbre de OBSERVATIONS
du véhicule a4 cames [soupapes
404 | Rroa ] RFA | AOE | RFE | A0A | ROA ’ RFA l AOE | RFE | A E A E
AR BN R 2 e | e o || e | e 1 87 868 | 062 | 025 | 025 | 020 | 025 | Pignons | 6
(B Tl SRR | B 8 40 45 o ]..... 0,6 81,5 79,5 0 0,20 0,20 0,20 0,25 Pignons | .....
B4, B14 B, B15 ....comuni] snvss 6 41 48 0 . M e 0,4 83,4 87 0 0,20 0,20 0,20 0,25 Pignons | .....
B 14 G, B15:Gc.....covwemes] sonme | sonne | woeem | oosee | wweme | s 0,9 87 84 1,6 0,20 0,20 0,20 0,25 Pignons | .....
e o UL g ..... 0o |4 |48 630 | ..... 0 895 | 88 | 04 | 020 | 020 | 020 | 025 | Pignons | 7,75
J i ot ehaitia
C4G CLIX,CAMFP,C6G Yl 5 | 2 |48 |10 02 | ..... 9 |8 |1 0,25 | 025 | 020 | 025 | Pignons | 7,7
C 6. MEP ... ciiieanas
BLAL BT B L os v etnn B2O 4 55i:is 38,40 | 46,30 6,40 03 | ..... 91,3 87,7 0,4 0,30 0,35 0,20 0,25 Pignons 7.5
10 A, 10 AL,10U 8,10 U 12 s
15 A: 15 AL, T 29 .’ ...... 2,40 | ..... 41,20 | 43,40 9,20 0L | ssees 90,1 89,1 0,8 0,30 0,35 0,20 0,25 Pignons 7,5
Y-l (S S e - S 45 45 11 01 | ..... 70,8 70,8 0,9 0,33 0,40 0,15 0,20 Chaine 8
7 C, 11 AL, 11 BL Perfo, 11 B,
11 C, 15 Six, 7 UA, 7 UB,
11 UA, 11 UB,23U,280L,] 3 | ..... 45 45 11 (1 LIS e o 88,7 | 88,7 1.2 0,34 0,41.| 0,15 0,20 Chaine 8,15
23 R, 7 TU, 11 TU, 23 R |
Gazo, H, HZ «..ovvvnnnnnn
A A e e e e s e e B 45 45 11 0,00 | snsne 55 55 0,7 0,29 0,35 0,15 0,20 Pignons 7,06
AZ AT L et momi s S cae 45 45 11 0,06 | ..... bb 65 0,7 0,53 0,43 0,20 0,20 Pignons 7,06
LISDIEN N Mol vt sk NS RO 45 45 11 (07 ] R 88,7 88,7 1,2 0,618 | 0,50 0,20 0,25 Chaine 8,15
L B BT [ st 45 45 11 (175 BN R 88,7 88,7 1,2 0,64 0,49 0,20 0,25 Chaine 8,15
32, 45 TT (Essence et Gazo) .
55 TT, 46 TT .. .o eroo ( ..... 4 |50 40 120 0,2 94 99,7 | 1,5 0,37 | 037 | 0,25 | 030 | Pignons | 10
500 Di; 850 Di, 23 Di .2, Ci g silecs o 40 50 6 0,8 | covns 91,1 86,3 0,3 0,41 0,49 0,25 0,30 Pignons | “ 9,83
55 Di-TT, 46 Di-TT, 32 Di .
45 Di, 45 'U-Di, 45 UADI... g 8 | ..... 38 45 7 07 | ..... 100,9 | 97,3 | 0,4 037 | 037 | 0,30 | 0,35 | Pignons | 10




9.
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales
ALLUMEUR — BATTERIE — BOUGIES — DYNAMO

AVANCE A I’ALLUMAGE ALLUMAGE % 2@ BATTERIE D’ACCUMULATEURS DYNAMO
=3
Calage initial Avance automatique SE® -
Ecar- |98 2 Encombrement maxi , Vitesse d
a T];;E a1 En En Décolle Maxi Type te(xinent S :‘-g Tension| Capacité i ConJé)lilcteur Con;'aoxsl;::ti:n CRBEBILTIONS
u vehicule Cf e es o, e en tr/mn
eld:ﬁftses mm a Degrés | — gxains é-c'v en volts | en A/h gl):gr Largeur | Hauteur| Fégulateur dynamo
* sk
A, B2, B2 . cccnvsnnn we] 18 3 Avance fixe Magnéto | 0,3 0,4 6 GO | [ e e AR Sl Conjoncteur | ........
C; OB iinns svmammssmss 17 2,5 Avance fixe Magnéto | 0,3 0,4 6 GRS [ emt ] SR el 8 Conjoncteur | ........
Magnéto .
B4, B A5 TT . oo 18 3 Avance fixe gou Voltex §| 0,3 0,4 6 GO |t | RS I e Conjoncteur 500
AC4, C4 III, CAF ....... 715 0,5 1.000 25 3.600 | Batterie 0,4 0,7 6 90 270 175 240 Conjoncteur 460
(1GNP 10,16 1 600 30 3.800 | Batterie 0,4 0,7 6 90 270 176 240 Conjoncteur 460 En rechange, utiliser
les allumeurs des 10
ou des 15.
C4G,C41IX,C6G,C6GI| 12 1,38 800 18 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 Conjoncteur 460
Les dynamos peuvent
étre équipées de régu-
lateurs.
C4GMFP.....ocune.. 12 1,38 | 800 | 18 | 3.800 | Batterie | 04 | 0,7 6 | 9 | 270 | 175 | 240 | Conjoncteur | 460 bl
Ci8 G MEP «.oivvte s vosisinns 12 1,38 800 18 3.800 | Batterie 0,4 0,7 6 90 270 175 240 Conjoncteur 460
8y 30 seiiians s bnnsn s 7 0,5 700 23 3.200 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 Conjoncteur 550 Allumeur utilisable - sur
C 4TT.
15,29 U woinnminsvn s samees 9 0,8 700 24 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Régulateur 550 Allumeur utilisable sur
Cé6 TT.
L 9 0,8 700 24 3.800 | Batterie 0,4 0,7 12 90 340 175 240 | Régulateur 550
Nora. — L'ordre d’allumage est, pour les 4 cylindres : 1.3.4.2 ef pour les 6 cylindres 1.5.3.6.2.4.
* En degrés volant.
** En mm de la course du ptiston, & partir du PMH.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

ALLUMEUR — BATTERIE — DYNAMO

AVANCE A L'ALLUMAGE OU A L'INJECTION ALLUMEUR | ECARTEMENT BATTERIE D’ACCUMULATEURS DYNAMO
TYPE Calage fixe Avance automatique Encombrement maxi ] Vitesse de
e Décolls Maxi Aveacn Grains | Pointes | Tension | Capacité Conjoncteur Colg(mc G OBSERVATIONS
i dené oxa |atr/mn [degréset| tr/mn Repére oclilép:es-s dte b de 1en volts| en A/h| Longueur | Largeur| Hauteur Régﬁlllateur en t?;]mn
£eres moteur | minutes| moteur sion: | SOTEACE [ IDONZICS dynamo
* *k *
8 0,48 1.000 40 3.500 | 11 C2 | Avee 0,4 0,4/0,5 6 75 235 125 240 Conjoncteur | <C 950
8 0,61 1.000 40 3.500 | 11 C2 | Avee 0,4 0,4/0,5 6 75 235 175 240 Conjoncteur  |<Z 950
8 0,61 | 1.000 | 40 | 3500 |11C2| Avec | 04 |04/05]| 6 90 270 175 | 240 | Régulateur|< 950
8 0,61 | 1.000 | 38,30 | 4.000 | 11C2| Avec | 04 |0,4/05] & 75 235 175 | 240 | Conjoncteur |< 950
8 0,61 | 1.000 | 38,30 | 4.000 |11C2 | Avec | 04 |0,4/05] 6 90 270 175 | 240 | Régulateur|< 950
8 0,61 700 29 3.600 [7-111162| Sans 0,4 |0,4/0,5 6 75 235 175 240 | Conjoncteur |<Z 950
8 0,61 700 | 29 | 3.600 | 7-11 Sans | 04 |o04/05| 6 75 235 175 | 240 | Conjoncteur |< 950
8 0,61 700 29 3.600 |7-11 1102| Sans 0,4 0,4/0,5 6 |90et 75| 235 175 240 | Régulateur|<Z 950
7 C Bconomique ........... 6 0,35 | 1.200 | 28,30 | 3300 | 7E2 | Avec | 04 |0,4/05]| 6 7% 235 175 | 240 | Conjoncteur |<< 950
11 BL Performance ........ 8 0,61 | 1.000 | 28,30 | 4.300 | 11 C2 | Avec 0,4 0,4/0,5 6 75 235 175 240 Conjoncteur  |< 950
11 BL Performance (1945) ..| 12 1,38 |200/1000| 23/28 | 3.250 | 11 C2 | Avec 0,4 0,4/0,5 6 75 235 175 240 | Régulateur|<C 950 Avec carburateur de
35 (buse 25).
11 BL Performance (1945) ..| 12 1,38 [200/1000| 22/26 | 3.300 |11 C2 | Avec 0,4 0,4/0,5 6 75 235 175 240 | Régulateur|<C 950 Avec carburateur de
35 (buse 27).
11 B, 11 C Performance .... 8 0,61 |200/1000f 24 3.400 | 11 C2 | Avee 0,4 0,4/0,5 6 75 235 175 240 | Régulateur|<C 950
11 BL, 11 B (Depuis 1950)..| 12 1,38 |200/1000| 22/26 | 3.300 | 11 C2 | Avec 0,4 0,6/0,7 6 75 235 175 240 | Régulateur|<C 950 Avee carburateur de
32.
1LY -rmiontotsts wa s 5% Moo 12 1,38 | 500 29 4.000 |11 DC2| Avec 0,4 |0,6/0,7 6 (6 235 175 240 | Régulateur|< 850 | Avec carburateur de
33, 36 Wi.
15 Six, 15 Six H........... 8 0,61 | 500 29 | 4.000 | PVL6| Sans | 04 |04/0,5] 6 |90/105| 270 175 | 240 | Régulateur|< 950
AT AU o ol ais ke 8 0,38 [400/1200{ 32/38 2 700N || mate 0,4 0,6/0,7 6 50 170 155 220 Régulateur|<1.200
AZ, AZU (piston plat) ..... 10+1 | 0,38 [400/1200| 22/28 | 2.800 | ..... | ..... 04 |06/07] 6 50 170 | 155 | 220 | Régulateur|<1.200
AZ, AZU (piston bombé)....| 12+1 0,38 |400/1250| 13/17 | 2.800 | ..... Sans 0,4 0,6/0,7 6 50 170 155 220 | Régulateur|<1.200
OIS0, el b o I e e 12 1,38 |200/1000| 3,3/7,3| 1.000 | ..... Sans | 0.15-0.40 0,6/0,7 6 75 235 175 240 | Régulateur |< 850
7 TU (TUB), 11 TU (TAMH). 8 0,61 600 24 3.400 TUC Sans 0,4 0,4/0,5 6 7% 235 175 240 Conjoncteur  [< 950
381, 28 WL wo et i s et 8 0,61 600 29 3.600 |7-11UPUD| Sans 0,4 0,4/0,5 6 90 270 175 240 Conjoncteur  |< 950
: ‘ Quelques 23 R avec
R oL 12 1,38 600 24 3.400 | PUD Sans 0,4 0,6/0,7 6 90 270 176 240 | Régulateur [< 950 ( 80 d’avance 3 ’allu-
mage.
M, D asvincvmomns o s e v 12 1,38 600 24 3.400 | PUD Sans 0,4 0,6/0,7 6 90 235 175 240 | Régulateur|<C 950 .
B 2 e RS E R NS S 10 1,02 600 30 2.800 | P39 Sans 0,4 0,4/0,5 6 90 270 175 240 | Conjoncteur |<C 950
FONSHEt B). . o oot 10 1,02 600 30 2.800 P39 Sans 0,4 0,4/0,5] 12 90 270 175x2| 240 | Régulateur|< 1.500] 2 batteries de 6 volts.
A D R SR S s e e 10 1,02 600 25 2.000 P 38 Sans 0,4 0,4/0,5] 12 75 235 175x2| 240 | Régulateur|<(1.500] 2 batteries de 6 volts.
AR S S e s s areta 10 1,02 600 12 1.250 P38 Sans 0,4 008 Y oo | asmen | mesme | sivene ] onsin, | fopatomewe | sp s
A59(Sc et B cumaens-vesone 10 1,02 600 25 2.000 P 38 Sans 0,4 0,4/0,5] 12 90 270 175x 2| 240 | Régulateur(< 1.500] 2 batteries de 6 volts.
S T o 33 10,77 Avance fixe P38GZ| Sans 0,4 0,3/0,4] 12 150 410 175x2| 240 | Régulateur|< 1.500] 2 batteries de 6 volts.
500 Di, 850 Di, 23 Di ..... Vraioe 2D teieiataies | inagesnt ||| orsgesetiap 4| aveonatort | Vershodugelit | aferocenanen |1 foxoguione 12 90 270 175x 2| 240 | Régulateur|<C 950
SORDINAE Di AL Eri ST e A e D | [E Rk L B ] B e 12 150 | 410 | 175x2| 240 | Régulateur|<1.500 Sy
32 B-Di, 45 B-Di, 45 U-Di, ’ 3 ; : Pompes d’injection
45 UA ],:)i ; 33 B R e B | e s 12 150 410 75x2| 240 Régulateur|<1.500 Lavalette ou CAV.
45 U-Di, 45 UA-Di ........ i s | NDeOV Al (PSR S el | D e O e O e R e 12 | 150 | 410 |175x2| 240 |Régulateur|< 1.500| Pompes d’injection
PM.

Nota. — L'ordre d’allumage est : pour les 4 cylindres : 1.3.4.2, pour les 6 cylindres, sauf 15-6 (D) : 1.5.3.6.2.4, pour la 15-6 D : 1.4.2.6.3.5.

* En degrés volant. — ** En mm de la course du piston, & partir du PMH.
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EQUIPEMENT éLECTRIQUE EQUIPEMENT DIESEL —
CONJONCTEURS — BOUGIES POMPES — INJECTEURS — BOUGIES
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR DUCELLIER BOUGIES DE RECHAUFFAGE Di. INJECTEURS
. IR it Sstesamant ‘ Type de dynamo DEP | Bern | DB | moxal | rtavalette| c.Av. | P.M.
du véhicule en volts Pigces dctachces duizepere piéces détachées 130 | | Nogs | DN 40 $2|BDN40S2 | 40 G20 R| 6 G 20 B
15 G 20 BA
T 32 . POMPE D’INJECTION PORTE- bl =i S )
T45 8 12 702048 sur couvercle #0e0s semphios INJECTEUR | PORTE-INJECTEUR
ot DF par 700801 Organe | Lavalette | C.AV. | P LAVALETTE P.M.
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR CITROEN OU S.N.A. cf(’)‘r’n”i‘fl’é’te 6B 60 B&ggBE?O AFCe6 |FEBS0S V50B24 V.B. 50
700398 remplacé REGLAGE INJECTEUR
7e 11L 6 ' 702028 sur couvercle ’ par 700411 I"onme EPK22 BF1 | BFPK22N1 LG
alim Sur bane d’essai :
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR CITROEN Régulateur | EP/M 80 B 10 FG gas-oil pulvérisé en cone régulier, ne
700314 remplacé - doit pas goutter sous une pression
2 tonnes Car 12 702087 sur couvercle P pneumatique | B 15 FD de 10047 kg/em®.
par 700396 o
mécanique EC de 125+3 kg/em?.
BOUGIES
P REGLAGE DU STARTER
xE52 - " Distance de I’extrémité du poussoir mobile & la face d’appui du corps de starter sur pompe
duT\}glI:i};D o =2 2 A. C Bosch C}}])?:)I;l Eyquem | Gergovia | Marchal | Prelyo d’injection :
2 CAV. =10,05—"  Lavalette = 20,25
- i 6,2 LA 10 116 714 CR 35 Distance de ’extrémité du poussoir mobile & la face AV du porte-starter P.M. = 29,5.
- - - R b L 145-T1| H 10 111 514 \ 146
tA-7B-70-28 ol & L it OR 1, G REGLAGE DU DEBIT DES POMPES
7 C (économique) ....... 6,2 45 L |W145-T1| H 10 111 514 CR 36, CR 37 146 Pompe d’injection LAVALETTE.
11 AL-11 AM-11 A- Sur banc d’essai : fhal 5 ’ - i jom? v
o b Utiliser des injecteurs étalons Lavalette DN 12 SD 12 réglés a 175 kg/cm?. Alimenter la
11 BL-11 B-11 C...| 59 | 45 L |W145-T1| H 10 11 514  |CR37, CR39| 146 pompe d’injection avec du gas-oil du commerce ou avec un liquide spécial (1/2 pétrole, 1/2 huile
de graissage & mouvement de viscosité 12 centistocks & 50 © C).
11 BLi=11 Bloo v 6,2 45 L |W 145-T1| H 10 111 514 CR@.‘;%_B 146 Mettre Ia. crémaillére en position de « pleine charge ». :
2 g 5 Laisser chauffer la pompe pendant 4 minutes en la faisant tourner & 1250 tr/mn.
11 BLi=11 B . oosiveniss 6,5 4L |W175-T1| L 10 112 614 CR ; 36 146 Reéclor 165 A6hite 4k chifts bnts | y
® bt
T 62 | 44L |W17-T1| H 10 | 111 514 | CR36 | 146 TSR M | L SiE e S
. z B T A H e G e e S e R 20,5 & 22,5
15 six (Depuis 1949) ol ite lo dé : . - SR, "
15 six H............| 65 | 4L |W175-M| L10 | 112 | 614 [CR 3536 146 | , Controler ensuitelo débit sous une dépression de 40 glom® exactement 1250 trjmum le débit par
2 1TA=7 UB-7. TU-11 UA- S N Pompe d'injection P.M.
- - - - ur essal :
11 UB-11 U-12-11 TU.) 5,9 45 L (W 145-T1 H 10 Al ot CR 37, OR 39 146 Utiliser des injecteurs étalons LAVALETTE DN 12 SD 12 réglés & 175 kg/cm?,
e - e (1[5 ritialn 2 olis bo Sralago A g Cremmals de sl oroe, L TR D s et
A " role, ulie alssage a mouve n € VISCOS] C 18UOKes .
ol (G i & R 6,2 45 L |W145-T1| H 10 111 514 CR 36 146 Mettre la crémaillére en position do « BLEINE CHARGE 5
23 U-23 LU .......... 5,9 45 L |W145-T1| H 10 111 514 CR 37, CR 39 146 Conditions de débits =
H HZ-23 RU ........ 6,2 45 L |W145-T1| H 10 111 514 CR 36 146 Laisser chauffer la pompe d’injection pendant 4 minutes en la faisant tourner & 1.100 tr/mn.
S Régler les débits aux chiffres suivants :
32 TT...... T 54 45 L |W145-T1| H 10 111 514 CR 36 146 Tr/mn de la pompe Débits par cylindre en cm®/m  Débits pour 1.000 coups de piston
45 U-45 UA........... 54 | 4L |W14s-T1| H1o | 111 514  |oRST, GR36! 146 120 Pty el s
45 U-45 UA........... 5,8 45 L |W145-T1| . H 10 111 514 CR 36 Controle de la régulation :
Régulation pneumatique :
o L O T Y g La 10 CR 32 Controler le débit sous une dépression de 40 gr/em? exactement & 1.100 tr/mn. Le débit par
46 CDU-22,46 DCU (4x4)| 6,1 36 . cylindre doit étre de 20 A 35 cm?,
Régulateur mécanique :
AZ = AT oo oo s 6,2 Tr/mn de la pompe Débits pour 1.000 coups de piston
et 7 LA 10 116,5 714 35 Surcharge... s 100 Tr/mn 76 & 86 cm?®
Ralenti .. 200 Tr/mn 9413 cm?
L D 6,8 36 - 260 %r;mn 0 P
ATChe ..ieaswon suie 1.125 Tr/mn 43 cm?® Mi
IDJS L MR e N 7,5 35B 1.200 Tr/mn 17,5 cm® Maxi




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REGULATEURS SUR DYNAMO

SUR DYNAMO A BOBINES CUIVRE

SUR DYNAMO A BOBINES ALUMINIUM

Type Tension Numéro Emplacement Type de dynamo Numéro Emplacement Type de dynamo
du véhicule en volts Type piéces détachées du type piéizsngénéif:% o5 Type piéces détachées du type piézzsm(;zz:fées
7 et 11 6 SP 1 700.554 Sur socle Citroén SP 12 702.164 Citroén
ou SP 45 coté bornes 700.411. remplacé par 700.821
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.411.
1286.
15 six G. 6 SP1 700.554 Sur socle Citroén SP 12. 702.164 Citroén
ou SP 45 cOté bornes 700.541. remplacé par 700.825
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.541.
1286.
23 R. 6 SP 1 700.554. Sur socle Citroén 702.164 Citroén
ou SP 45 ¢dté bornes 700.685. SP 12. remplacé par 700.823
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.685.
1286.
T 32 6 SP1 700.554. Sur socle Citroén SP 12 702.164 Citroén
ou SP 45 c0té bornes 700.374. remplacé par 700.824
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.374.
1286.
500 Di 12 SP 4 700.688. Sur socle Citroén SP 4 700.688. Sur socle Citroén
850 Di Nouvelle coté bornes 700.473. Nouvelle cbté bornes 700.473.
23 Di référence Bat et Dyn référence Bat et Dyn
1289. 1289.
45 court 12 SP 4 700.688. Sur socle Citroén SP 4 700.688. Sur socle Citroén
et long. Nouvelle cdté bornes 700.689. Nouvelle 60té bornes 700.689.
référence Bat et Dyn référence Bat et Dyn
1289. 1289.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REGULATEURS SUR TABLIER

Montage avant Janvier 1947

REGULATEUR CITROEN REGULATEUR S.N.A.
Type de dynamo Type de dynamo
Type Tension Numéro Emplacement Numéro Emplacement
du véhicule en volts Type pleces détachées du repére pié::s ngggﬁ'c‘%ées Type piéces détachées du type piéceets ngé’:gﬁlé =
11 TT 6 RT 85 0204 Citroén R2 S1 702.168. Sur couvercle Citrosn
remplacé par 700.905. ¢6t6 Dyn = S1 700.905.
#0900 c0té Bat = R2
ou 702.170
15 six 6 RT S5 702'0?4 Citroén R2 81 702.168. Sur couvercle Citroén
@ remplacé par 700.906. c6té Dyn = S1 700.906.
700.700 odté Bat = R2
ou 702.170
702.054 e e
23 R 6 RT S5 remplacé par Citroén R2 S1 702.168. Sur couvercle Citroén
700.700 700.814. ¢6té Dyn = S1 700.814.
ou 702.170 cdté Bat = R2
REGULATEUR DUCELLIER (montage aluminium) REGULATEUR S.N.A. (montage cuivre)
11 6 SP 11 702.162 Sur couvercle Citroén
remplacé par coté bornes 700.894.
700.700 Bat et Dyn remplacé par
(Tension et type). 700.905.
23 R 6 SP 11 702.162 Sur couvercle Citroén
remplacé par cdté bornes 700.819
700.700. Bat et Dyn remplacé par
(Tension et type). 700.814.

45 12 SP 6 700.695. Sur socle Citroén R2 S1 702.169 Sur couvercle Citroén
Nouvelle c0té bornes 700.816. remplacé par cdté Dyn St 700.816.
référence Bat et Dyn 702.171. cdté Bat R2-K.

1290. (Tension et type).

Méme régulateur pour dynamo & bobine cuivre ou aluminium.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REGULATEURS SUR TABLIER

Montage aprés Janvier 1947

REGULATEUR DUCELLIER

REGULATEUR S.N.A.

. Type de dynamo Type de dynamo
Type Tension Numéro Emplacement Numéro Emplacement
du vglll)icule en volts Type piéces détachées dlll) repére Repére pieggs ngggz% <5 Type piéces détachées dlllJ repére Repére piéggsnéléggg dos
A, AU 6 SP 39 A 535-1 Sur socle Citroén ED2 §13 A 535-1b Sur couvercle Ducellier
Nouvelle ou sur patte A 532-0 cdté Dyn S1 A 532-0d
référence ¢dté borne Bat coté Bat R12 Paris-Rhone
1283. (Tension et type). A 532-0c
AZ, AZU 6 12.83B A 535-1¢ Ducellier
ED2 S14 A 535-1d A 532-0f
Paris-Rhone
A 532-0c
11 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170. Sur couvercle Citroén
Tous types. Nouvelle coté bornes 700.905. ED2 810 702.324 cdté Dyn S1 700.905
référence Bat et Dyn coté Bat R12 Ducellier
1276. (Tension et type). Cibié H12 702.176 702.268
Paris-Rhone
702.267
15 Six 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170. Sur couvercle Citroén
15 Six H Nouvelle cdté bornes 700.882. ED2 S10 702.324 c6té Dyn S1 700.882.
référence Bat et Dyn i coté Bat R12 Ducellier
1276. (Tension et type). Cibié H12 702.176 702.268
Paris-Rhone
702.267
DS 19 6 ED-S-57 D 535-1 » Ducellier
D 532-0b
H, HZ 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170. Sur couvercle Citroén
23 R. Nouvelle cdté bornes 700.814. ED2 810 702.324 cété Dyn S1 700.814
référence Bat et Dyn Cibié H12 702.176 coté Bat R12 Ducellier
1276. (Tension et type). 702.268
Paris-Rhone
702.267
45 U 12 SP 6 700.695. Sur socle Bleu Citroén R12 S21. 702.171. Sur couvercle Bleu. Citroén
55 T Nouvelle coté bornes ou 700.816. cété Dyn S1 700.816
46 TT référence Bat et Dyn violet ED2 §21 702.343 coté Bat R12 Ducellier
1290. (Tension et type). ED2 §28 702.345 702.277
Paris-Rhone
702.276
45 UA 12 SP 9 702.151. Sur socle. Rouge. Ducellier R12 $25. 702.172. Sur couvercle Rouge. Paris-Rhone
45 U-Di Nouvelle c6té bornes WR 47. c6té Dyn S1 C13-R
45 UA-Di référence Bat et Dyn Nouvelle cdté Bat R12 700.930
45 Gazo 1291. (Tension et type). référence 132 ED2 525 702.344 Ducellier
55 Di-TT 700.801. 700.801
46 Di-TT

Nota : — I a été monté quelques voitures « 11 » avec régulaleur Cibié n° 702-174 type

1,6 v, 20 ampéres.
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE i
BOBINES D’ALLUMAGE
VOITURES FRANCE
7-11B-11BL-23R-H 15 SIX DS 19 DUCELLIER 45 - 55 TT - 46 TT - ESSENCE 2 CV
Fournisseurs Numéro Référence Numéro Référence Numéro Numéro Référence Numéro Référence
pidces détachées du fournisseur | piéces détachées du fournisseur | piéces détachées du fournisseur | pidces détachées du fournisseur | pidces détachées du fournisseur
RB 709.399 E 50 709.379 E 50 709.217 12 v
6 v
6 v Té6 J8
6 cyl.
SEV 709.398 Hyper 709.380 Sixil 709.213 Hyper
Bobine Hyper Bobine
6 v Bobine 12 v
6 v
DUCELLIER 709.400 6 v 709.378 6 v 709.624 12 v Ducel 6 vL 1
Super Super A 212-01 ou
Six Dynamic A 212-01a Ducel 1.041
SNA 709.695 6 v
DUCELLIER A-212-01 a
VOITURES POUSSIERE (PO)
11 B-11 BL PVL 6 DS 19 DUCELLIER 23 R 45 Essence
Fournisseurs Numéro Référence Numéro Référence Numéro Numéro Référence Numéro Référence
piéces détachées du fournisseur | piéces détachées | du fournisseur | pieces détachées piéces détachées du fournisseur | pidces détachées du fournisseur
DUCELLIER 709.675 6 v 709.673 12 v
Tropie Tropie
SEV 709.398 Hyper
Bobine

6 v




CARBURATEURS

SOLEX MONTAGE 12

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales

10,

- R A;JI’I(‘J(;;IE\- GICLEUR STARTER FLOTTEUR
du véhicule TYPE BUSE il o de (Poids POINTEAU OBSERVATIONS
euion | Flent | Oblowr | ottty | g
AGBIZ, BAR L2 foimnisalons s sislssrsisiais 26 BFHG 17 85 4 90 51 050 4,5 140 26 2
(G P e 26 BFHD 13 70 52 050 3 115 26 2
B14,B14 F,B14 G, B15............... 26 BFHG 19 100 51 055 4,5 140 26 2
A GBS I I e A s B el N 30 BFDV 22 105 52 050 5 150 26 2
O 30 BFHD 23 115 51 055 5 150 26 2,5
T O e 30 BFVD i starter 24 115 51 050 5 150 26 2,5
G 10T e cn e e b W R R 30 BFHD 23 115 51 055 5 145 26 2,5
O ] e 30 BFDV 24 115 51 050 5 150 26 2
b e e i P R 30 BFVD 23 110/115 4 055 5,5 155 42 2
CIG R o e el 30 BFVD 24 120 56 055 5,5 155 42 2,5
GORG I I N Sy e R 35 BFVD i starter 25 130 51 055 5,5 165 65 2,5
CBHG MEP cnzcaies e i st it s 35 BEVD i starter 26 135 51 055 5,5 165 65 2,5
0 BEIR(1:800 kB . o L st o 35 BFGV 22/24 110/125 51 145/155 5,5 155 65 2,5
C6 GI (2 tonnes) ....................... 35 BFVG 23 115 51 055 5,5 165 65 2,5
e e O L 35 BFVG 24 125 56 055 5,5 165 65 2,5
22 105 51 050 4 145 26
B BT Bl son s 24 € st st L s s 30 BFVG 3 o il £ . e = N g 2
24 120 56 050 5 155 26
10A, 10 AL, 10U 8, 10U12 ............. 30 BFVG g o it it 06 ) it 5 ; 2
ASE A S e 35 BFVG 26 130/135 51 055 5,5 165 65 2
15 AT LR e p I R T Tl e 35 BFVG 26 135 56 055 5,5 165 65 2
T 294 (2 tonnes)l:raet, et At 35 BFDVLR 24 125 51 055 2x3,5 170 65 2,5

1



10.

CARBURATEURS

SOLEX MONTAGE 20

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales

AUTOMA- | crermum STARTER FLOTTEUR
TYPE GICLEUR | 7roITH
du véhicule TYPE BUSE DY L do : : (Poids | POINTEAU OBSERVATIONS
émulsion ralenti G&?;ei;}r d%g‘;lggée en gramines)
AR BB L i e 26 HBFG 18 90 230 050 45 140 26 2
O BRSNS o) & W 26 HBFD 14 85 240 050 3 115 26 2
15 Vs S b e o o Sri e S SO R 26 HBFG 19 100 230 050 4,5 140 26 2
SO e A A e e s e A R 30 VAFD 23 115 240 050 4,5 125 26 2
BHASR s n s il e re e s & S S 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 2,5
CUIG covnivs < b v scmmmeisme s b s s serewis 30 HBFD 24 125 240 055 5 155 26 2,5
G MEP Coo i mmmimbmmsyavaes s sas s 30 VAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
BC 1 IX et 500 kg . coivsvemmnsvsessvsss e 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 | 2,5
C4 GIﬁ (80O kg et 1.200. Kg) cuisnivn s o5 nie 30 VAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
CE I, C6 B CE F.uvveirmiieesnes 35 VBFG 24 135 260 055 5,5 155 65 2.5
C6:G, C8 GMEP....c.uvmmnnsnmnnsnssns 35 VAFD 26 140 250 055 5,5 165 65 2,5
CONT (14800 TID) far o5 s e e et o) e oo 35 VBFG 23 130 260 055 5,5 155 65 2,5
CI6HGT (2 EOTUNER). - ol taejos 25 5 o 35 VAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5
BREI6-GT (Car) o :ins s sos st s 35 VAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5
GGG (tractetr): o -0 ze s oo s o 35 VAFD 26 140 250 055 5,5 155 65 2.5
B, PR R s 30 VAFD 22 110 240 050 45 125 26 2
10, 10 AL; 10:U 8; 10 U2 ..ccvvsvmmimsess 30 VAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
B EAL 1D ATE oo ibion s i s & s oo sraveimiensrsisners 35 VAFD 26 145 260 055 5,5 165 65 2,5
ECPX A PARI) 11111 ) R PN B 35 VAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5




CARBURATEURS
SOLEX MONTAGE 22

2

- Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales

10,

STARTER
AUTOMA- | GICLEUR FLOTTEUR
TYER TYPE BUR BUAEIR TR de . . (Poids en |  POINTEAU OBSERVATIONS
du véhicule principal émulsion ralenti G&%ﬁlr d,gs‘scéglég grammes)
ANBO B s s e e e et 26 GHF 21 105 220 045 4,5 140 26 2
501800010515 e e el sio T ot 2 e 4 s et ot 26 AHD 16 85 220 045 3,6 120 26 2
B4, BB cuitosssninninnns s ssvssiainn 26 GHF 21 105 220 045 45 140 26 2
CHIG) (% oot o i 30 AHD 25 125 230 055 4,5 125 26 2,5
X e i w1l s S e 30 AHD 25 125 230 055 4,5 125 26 2,5

Nota. — Sur les autres véhicules figurant auz tableauz précédonts, le carburateur est du type vertical. Ces véhicules ne pewvent étre équipés de carburateur ‘¢

montage 22 7.




Véhicules équipés de moteurs a soupap

CARBURATEURS

2

es en téte (traction AV tourisme)

"%T(g# Bkt FEABUER S T hTTee GICLEUR | GIC LEUR
Lot TYPE e sl M (Poidsen| POINTEAU | de | aéco- OBSERVATIONS
du véhicule principal émulsion | Calibreur| Gicleur | Gicleur | Gicleur |grammes) pompe | nomie
d’air d’essence| d’air d’essence
Solex Montage 12
TR oo aymess & 3 85 s HRey 30 BFHD 20 110 6 R L e 045 4 130 26 2 ) siisii 1 sivaes
B S e s s o e say g et st 30 BFHD 19 105 Bl ¥ sivess 045 4,5 140 26 2 . memaes | sesess
RS o o & L e s eieetels shersiaie, o siatate 30 BFHD 23 120 Gy 045 5 145 26 2 ) esssne] caneen
T s« o cos vmmimmarsseninen »ox s Eol a2 30 THD 19 105 L TS e 045 5 130 26 2 ¢ Tl e | s e
A A e S e 30 THD 22 115 133 (G 045 6 140 26 2 ool RS
Solex Montage 20
T (2 b o ba OB G e & R AR BARO O OO T 30 HTD 20 110 20} i 045 5 130 26 S SR e diand B s
L VR P P 30 HTD 23 125 240 8 S| 045 6 140 26 - Rt (CREETON R TS
AV o oy L MO e S s e 30 HTD 22 120 258 - | covnin 045 6 140 26 - SIS SRR SN
Solex Montages 21 et 22
75 1 SRR e R SRR R T 30 DHT 22 115 210 150 050 5 130 26 il | Dotk [N 8 s
7 Beonomique 30 ATHD 21 110 240 150 045 3.5 125/130 26 1.5 Jlressaat | seaes
11 AM, 11 BL, 11 B, 11 C 30 DHT 26 130 230 180 055 6 140 26 185 0 L asnnssn § wsaine
36 FATIP 26 135 210 180 45 4 125 21 2 55 b invias Avee silencieux.
11 Performanet.....cocovvmenns ; 35 FPAI 26 130 180 180 45 4 125 21 9 a0 e
100 cplcudduvnvuvasss s sie s s ven 30 FFIAP2 23 115 280 120 45 5,0 140 21,5 2,5 450w . L,
15 Six-D, 15 8ix H vvvvnnnrennns 30 PAAI 24 120 280 100 45 5,5 140 | 212 | 2 50085, . . L
11 Performance (Depuis 1946)..... 35 FPAI 25 120 230 180 45 4 125 21 2 60 60 Réglage France.
11 Performance (Depuis 1946)...... 35 FPAI 27 130 180 180 45 4 125 21 2 60 60 Réglage Exportation.
11 Performance (Depuis 1950)...... 35 FPAI 27 125 200 180 45 4 125 21 2 60 60 Taux compression 6,5.
: 26 135 1 150 50 4 9 11 1.5 Taux compression 6,5 - 11 D 6,8.
11 Performance (Mai1950) 11 D....| 32 PBIC 3 90 125 i 50 CUR b g
DA T0n;55) - TTe cvvmceonssoess 33 PBIC 27 140 |170n°19] 150 50 4 125 1 2 50 60 Taux comp. 6,8. Filtre Miofiltre.
11 D Familiale Commerciale ....... 34 PBIC 29 140 165ne 19 130 50 4 115 11 2 50 60 » » » »
Zénith ¢ 0 )
& 27 14 mulsion |§ Taux compression 6,5.
11 Performance (Aodt 50) ......... 82 IN LU ab B . iy T Lol e 3 N |l Filtres Volkes ou Miofiltre.
; r 27 15 140 5 6 110 11 Taux compression 6,5. 11 D 6,8
11 Performance (Juillet 52) -11 D ..| 32 INA 145 pooe (-)36 0 1,75 & %X 2 Filtres Volkes ou Miofiltre.
116D (Tuilleb55) =TT s cteias e a1s 5 36 WI 29 145 | ygnt sgo| 115 (I e (e 12 2 sl sk Taux comp. 6,8. Filtre Miofiltre.
DS oo s hs o g e e s
Weber
1er corps ¢ 1 21 105 2900 0|t 450 e e 14050 | e [ sz s L e Filtre Miom
ey S 2¢ corps | S0 RELT 26 145 230 | ...... G5 S el e B e LR LR e S A R TR 3 2 tubes émulsion F 13.
DS 19 (Novembre 56) 3 1er corps 24-30 DCLC |§ cceee oo o SRR PR SR PR (PSRN U SRR ST (I [ AL Tubes émulsion 1er corps F 17.
2¢ corps o [l g 230 | siesnal| s | i cdene [Tessvae | s aaas B e sidavels 20 corps F 18.
Solex Montages 21 et 22
o AN TR 22 ZACI 16,5 65 210 150 40 ) czﬁ%‘:é ; 120 | 11 Tl [ L) R Filtre Técalémit BTT 598.
ATE: oo~ e it A S 26 BCI 17 95 155 180 40 » 120 5.7 120 R Akt te . «e.. | Taux compression 6,25.
AR S e s S s se s wabiae e g 26 BCI 15,5 100 190 100 42 » 90 5,7 B2u 2 e A as e . | Taux compression 7.




10,

CARBURATEURS ——
Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte (utilitaires et poids lourds)
RALENTI STARTER
T it "%TC‘:;"EA FLOTTEUR GICLEUR | GIGLEUR
4 da véhiculs TYPE BUSE ) &a ' . 4 (Poids en| POINTEAU de d’éco- OBSERVATIONS
principal et Calibreur| Gicleur | Gicleur | Gicleur grammes) pompe THiomie
d’air d’essence| d’air d’essence
Solex Montage 12
7 UA 7 UB; 11 UA, 11 °UBL s 30 THG 22 120 1 D 045 5,6 135 26 I SR W (e
1L U2 oo iivvmmmnviinian aels 30 RTHG 22 115 o A 045 6 140 26 PR (gl Thc e 01 E A 1 A régulateur.
32 U, 32 § 35 BFDVLR 26 125 1 BT 055 2x3,5 175 69 P et AR A régulateur Réel
e R SRRt s 3 35 RTVG 26 125 Bl el ) 4 -] 055 2x3,5 165 | 69 25 | s | cinsas A régulateur 8 %ge Pous
45 U, 45 S i | 40 BFDVLR 29 160 AN e 060 2% 5,5 220 | 69 TN [ e [ A régulateur PC‘.*; ulraﬂf
D S L RGO e e 3 40 RTVG 28 150 i3 S e 060 2x5,5 200 69 2,60 [ e B A régulateur oids lourds.
P 107 chenille .....coseeiaisioiee s oensan 35 RVTG 27 140 w ol 5 Lo 055 3 TGOMI R s e e [ e
Solex Montage 20
7 UA, 11 UA (9 et 11 MI)........ 30 HTG 22 120 250% L o 045 5,5 135 26 - S Ak i B e
7 UB (500 kg), 11 UB (850 kg)..... 30 HTG 22 125 280 ¥ cissen 045 5,5 135 26 PR R B i
PRI oot a o Db A Sa e o bo s 30 RHTG 22 125 290 . foee 045 140 26 2 B A e [N . A régulateur Réglage pour
82 W83 B covcvnumnisassssrcenie 35 RVTG 26 135 240N, 060 2%2,6 165 69 20 Viewsna ] 5 ars. A régulateur carburant
460U, 45! 5 oo it ¢ s eranin 40 RVTG 28 160 24000 | Fetneia. 060 2x5 200 65 P HH S e oo AR B A régulateur Poids lourds.
Solex Montages 21 et 22
TUA, ZUB A1UA. 11 UB, 7T ... 30 GHT 22 115 230 150 50 5.5 135 26 s 7 N TR SN
23 1o R Tt il s e 30 RGHT 22 115 230 150 50 5,5 135 26 R (B2 e (e O A régulateur.
11 TU, 23 U Type Armée......... 30 RGHT 26 130 220 150 50 6 145 26 LEEC fein s e e A régulateur.
DL el ae R e L 30 RGHT 26 130 220 150 50 6 145 26 1,50 s | e aewnn A régulateur.
23 100 180 Avec filtre Técalémit BTT 539.
23 105 180 Avec filtre Técalémit BTT 564.
PRV 2 R £ L R e 32 AIC 23 110 290 120 45 45 115 11 1.5 50 50 Sans fltre.
) 24 120 220 Avec filtre & bain d’huile BH 123.
T3 RAZONIh 0 %% sl s 32 INC 23 115 170 140 50 6 110 12 1,75 | Tube émul. 2P Taux compression 6,2.
TE23 RiZénith s b, S00. e 320 ING: s o0 Vonfurislifl Iheesahn i [0 oo Sl e Pomminid] Sevob s e I S s, Taux compression 6,5.
HE23 R ESolex. et Dot s S 32 BIC 22 115 1900010 | 150 50 4 125 12,5 1.5 Filtre BTT 613 | Taux compression 6,2.
N2 SRS olex e e 32 BIC 22 110 190 ne 10 150 50 4 125 12,5 1:5 MIOM no 17476 | Taux compression 6,5.
SR AU S R e S S8 R 35 RVTG 26 135 2408 N e 60 2,5 165 69 2,5 50 50 A régulateur.
40 RVTG 28 160 2408 Ali e 60 4 200 65 L R A régulateur.
460 A5 S ABRITAL L ol e 5 40 RVAFG 29 160 2300 Uk e 60 5,5 170 65 A | S [ ) B e Compres. 5,4
55 UG, 56 U, 65:TA ........ 40 RVAFG 29 155 2300l 60 5,5 170 65 250 e | wwiels s Filtre Técalémit no 5. Compres. 5,8
( 40 RVAFG 29 155 2200 S e 60 5,5 170 65 CH R (S RER |5 BT B R e e Camion PO
ABRCTITTCI I i Nl e M e T e R o e | e e e It s s | B b e e e
46H0DU AL T oL e e e 40 RVADP 32 165 510 170 70 5,5 170 21 2,5 70 65 Taux compression 6,1.
1265 Vit & i B i LA o 32 RBI 21 120 260 100 50 5,5 130 11 B PP W Avec filtre Técalémit BTT 9989.
AULGR . oWE. 22 ZACI 16,5 65 210 150° 40 czﬁ%lrlé } 120 | 11 SO e L [ Avec filtre Técalémit BTT 598,
A B 26 BCI 17 95 155 180 40 . L cosesn 120 7 D200 er ke e Taux compression 6,25.
AZ e e i sk D 26 BCI 15,5 100 190 100 48 1 ] vesnes 90 5,7 3PP | T [ o Taux compression 7.




EMBRAYAGE
RESSORTS - REGLAGE DES LINGUETS ey
Cotes de réglage des linguets : les cotes doivent se mesurer sur un organe en position « embrayé » (donc sur un montage).
La cote A est mesurée du dessus du linguet ou de la butée de linguets & la face d’appui du plateau d’embrayage.
La cote B est mesurée de la face d’appui du carter d’embrayage a la face d’appui du plateau d’embrayage.
]
RESSORTS REGLAGE S
TYPE DES LINGUETS Re
Niimére Sens TARAGE ZE] OBSERVATIONS
du véhicule pléces Coefficient| ongueur| Diamétre | Diamétrel Nombre d'entoi- =g
détachées libre extérieur du fil |de ipll’es Toriont Longueur eﬁa{{eg 3 B ‘?;J
A, B2,B12, B14, B15 ... e, 1.912 6 54 18,5405 | 25 9 U G 33 17:aqR W T N R ] N Ne fournissons plus.
(O B S et e N e Bl W Cor 10.776 6 52 5 L S B i I R [ o | b | (I Ne fournissons plus.
B14 F,B14 G, B15 G, AC4.....osivess 117.359 6 48 18,5 £0,5 2,8 9 U G 33 3 5T O | CRISEERal (SOt [ Ne fournissons plus.
ACAN C/Gr IRt E ) B ots JHBNES P 490.008 6 64 24,5 3,5 6U D 46,5 T e 10 | Ne fournissons plus.
C4F,C4G,C41IX,C4MFP, C4G MFP. 89.034 9 56/58 27 3,8 81, T D 40 52 +2 47,7 21 9.3
C8F, C6 GMFP, 10 .....000eirenunnenn 89.034 9 56/58 27 3,8 81 T D 40 52 +2 47,7 21 9,3
7UA,7UB, 11 UA, 11 UB, 23 U, 23 L, 23 R. 89.034 9 56/58 27 3,8 81, T D 40 52 2 47,7 21 9,2
15, C 6 I (1.800 kg), C 6 GI (2 tonnes), T 29 89.034 12 56/58 27 3,8 8% T D 40 52 £2 47,7 21 10
e 490.266 6 46,5 27 3,8 50 D 32,5 47 £2 27,1 13,7 10,5
- R & e R (P 490.484 6 43 26,6 3,8 5U D 32,5 35 27,1 15,9 10,5
78,11 AL, 11 BL, 11 A, 11 B, 11 C........ 490.663 6 44 27,40 _3’3 4,2 50 D 35,6 47 +g 28,3 115 10,5 | Embrayage a 6 ressorts.
11 AL, 11 BL,11 A, 11 B,11 C,11 D....... 493.019 9 46+1 26,6 3,8 55 U D 34 37 £2 28,3 11,5 10,5 | Embrayage 4 9 ressorts.
7 TU (TUB), 11 TU (TAMH). .. v some 492.045 6 52,8 29,2 4,2 6 U G 34 66 +1,5 50,5 18,1 7,7 Ne fournissons plus.
16/ Bixi bidisque. G coniinvsoninss =5 52 v 491.053 6 44 25,8 4 51U G 29,5 68 +2 42,1 16,1 7,5
15 Six bidisque. D .........oiiiiinnn.. 495.057 6 44 25,8 4 54 U G 29,5 68 +2 441 16,1 7,5
15 Six monodisque, 15 Six H ............ 493.074 9 50,2 26,3 4 6U D 33,2 6 T4 45,2 17,8 9,3 | Ressorts peints orange.
0 ¥ k)
32 U (6 linguets) ......oovvvvnnvennnnnnn. 89.034 12 56/58 27 3,8 8% T D 40 52 +2 39 20 10
45 U ( 1e disposition : 6 linguets téle ..... 490.600 12 62 30 +0,2 3,8 81T G 40 46 +2 35,8 17,8 8,6
TT ¢ 2¢ disposition : 6 linguets acier ....| 490.834 12 60 24 3,5 10T D 40 46 +2 35,8 17,8 8,6
55 TT( 3¢ gisposition : 3 linguets acier ....| 491.116 9 58,6 27 A R 39,67 | 59 + 3,5 42 8,5 8,6
2 6 3,8 55 Uil wrmes +4.5 g
2 B 5 b T P %H £ i £ i 64 0 )4515 +1,5 18,8 9,3 Ressorts peints en vert.
H312-2a| 3 33,8 | 24+£0,15 3 45U 21 25 3 0 Ressorts peints en bleu.
H 312-2b 9 50 24 £0,15 3 450 | ..... 33,2 55 +é 44,5 17,8 9,3 Ressorts peints en gris.
T e R N ..| Asi12-2 6 34,8 18,25 2,8 6 U |[DetG 25 27 +3:5 32 +6'5 12 7,4 | Ressorts peints en rose.
AZS AT 5 - selitsitientemss < s msiarsis A 31222 | 6 37,2 18,25 2,5 T s 25 18 +25[ 33 +15 12 74 | Depuis 52 } 3 rose.
0 0 3. orange.
+4,5 :
D 5 6 3 29,7 64 T4 Ressorts peints en vert.
310 TR TN D Y g s, B % it . 265 fabie O | g7+15 | 179 9
; 29,7 | 52 T45 Ressorts peints en blanc.
D 312-2a 3 48,5 25 3.5 6,5 D g 265 3 bloc © p
* U = Nombre de spires utiles. — T = Nombre total de spires.

MEMENTO TECHNIQUE, — 4.
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BOITES DE VITESSES

Démultiplication : Elle est égale au rapport du nombre de dents des pignons en prise pour la vitesses considérée.
Traction avant : Nombre de tours du pignon d’attaque pour un tour de I’arbre de commande (un tour moteur).
Propulsion arriére : Nombre de tours de I’arbre secondaire (sortie de boite) pour un tour du pignon & queue (un tour moteur).

2,

NOMBRE DEMULTIPLICATION DES VITESSES
e Bitasaon DEMULTIPLICATIONS par rapport & la prise directe
TYPE (ou & la 3e pour traction avant)
du véhicule
T Avang | Synchre- 1re 2e 30 se Marche Arriére 1 2 3 4 |MAR.
18_18 1825
o T G NN R 3 0 35X 35 0,316 3% 50 0,562 s (RS A 0,316 | 0,562 | 1
A,B2,B12,B14,B15AC4.... )
: , 17_16 17_922 17_12_19
i (| 3 0 59%X30 0,312 59% 54 0,537 1 29%75%30= 0235 | 0312|0537 | 1 0,285
C4F,C4G,C4IX,C4MFP....
3 0 :1))—(7)>< %= 0,321 ;gxg—i— 0,543 1 ;%x%x g= 0,264 | 0,321 | 0,543 | 1 0,264
C6F,C6G, C6MFP...........
C 4 F Montagne, C 6 I 1.800 k 16_16 16 _16_ 20
€6 2 6ODNES +.vv.errrnnnnnn. . i 4 0 aXg— (0168 gxg— 0.275 gxg‘—;=o,576 ‘1 | gxggxg= 0127|0153 | 0,275 | 0576 | 1 | 0,127
C 4 GI 1.200 kg, C 6 GI 1.800 kg 16_16_ 16_24 16_33 16 16_20_
ot 2 tonnes, C6 GT.......... f| ¢ | o | arxam ot | GpxG= oese | gxGleosse | 1| gpxg= 0427|0153 o2se| 05| 1 o0
8, 1110’1}3 %Lﬁg %"J 8U}536 o%)iUA' g 3 2 Wxi= osa é%x P 02 1 ;—gx i%x ;%= 0,266 | 0,324 | 0,523 | 1 0,266
y ) , e
6.1 1
LI A S 3 | 2 | RExp= o8 WxZ= oeu 1 aXTexao= 0266 | 0324|0624 | 1 0,266
10U12,11U12,23 U, 23 L, 23 R, g 18_16 18_24 18_36 18_16_ 20
23 Di, 850 Di, 29 U, 29 § (2 billes) 4 2 376 0,163 B3X33= 0304 13X 59— 0,519 1 | gXgiXgg= 0186 | 0163|0304 0519| 1 | 0,136
bt 1 19_16_2
29U,208,32U,328,32 Di (Timken)| 4 | 2 | joxjo= 0,76 igx M- 0320 Bx3o—0pet | 1 | gxgex o= o147 | o176 {032 |ose1| 1 | o0aar
B e Jusqu’a juillet 42.| 4 2 iil)x 1—2— 0,190 2(1) gv‘;= 0,354 i—(l)xgi%=o,535 1 i—g ;—Zx %)= 0,158 | 0,190 | 0,354 | 0,535 | 1 0,158
3 9 l
55 TT ...... Deguis juillot 43..| 4 9 %Xg— 0,172 ;gxg_% 0,343 ;%X ;i;=0,545 1 i%x;—ix i:?: 0,144 | 0,172 | 0,343 | 0,545 | 1 | 0,144
1 1
PR R ek e s s | 2 | B2 a=oat0 | - 0,515 = 085 %xé—ﬁx%‘ix%=o,23o 0,394 | 0,656 | 1 0,203
20 26_16_ 16_ 22 20_16_26_16_
7B,7C,11BL,11B,11C, 11 D....| 3 2 29X 53 X 5a= 0,261 5= 0,470 se= 0,785 %30% 2% 34=0,196 [ 0332 0,600 | 1 | ... | 0250
: 21 18_ 21 29_ 21, 38 _ 2118 20_
i o PO S L 3 2 513~ 0202 S X5e= 0,688 S X or=1 o | Bxgaxae= 0244|0202 | 0688 | 1 0,244
il T S SRR S I 3 2 ;—gx gx §g=o,245 ;—g x g—ix %9,=o,391 %L 0,740 _12_g x i—? x %x 29—0,303 | 0,338 | 0528 | 1 0,405

12
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BOITES DE VITESSES

Démultiplication : Elle est égale au rapport du nombre de dents des pignons en prise pour la vitesse considérée.
Traction avant : Nombre de tours du pignon d’attaque pour un tour de ’arbre de commande (un tour moteur).
Propulsion arriére : Nombre de tours de I’arbre secondaire (sortie de boite) pour un tour du pignon & queue (un tour moteur).

NOMBRE ; DEMULTIPLICATION DES VITESSES
35 Sitesias DEMULTIPLICATIONS par rapport & la prise directe
(ou & la 3¢ pour traction avant)

TYPE
du véhicule Synchro-
Avant it 1re 2e 3e 4e 5e Marche Arriére 1 2 3 4 M.AR.
: ! 21 18 21 28 21,84 21 18 20
IBRSixd) 15 Six st ot vsisnnr s vas 3 2 31 X 38~ 0,292 31 X o7= 0,640 34 X 1= I 7S | 31 X 54 X 38— 0,244 0,292 | 0,640 1 eees | 0,244
14 18 21 14 25 21 21 14 18 21 21
18l e o i St I 3 2 glx%x%—o,ms §ix272><275~0’414 o5~ B.807 G assvmvanis sy ?—)ixﬁx%x%
=0,270] 0,270 | 0,513 if} Seueeer | 0,334
14 18 23 14 25 23 23 _ 14 18 21 23
HZ P e s e e 3 2 |3i%50%2i=0209 | 37X53%X57=001 | 5= 0958 | ... ... 3115 %56 %51
=0,320{ 0,270 | 0,512 | 1 | .... | 0,334
19 14 16 19 22 16_ 16_ 19 19 13 _16_
/N TN RSN A A G S S 4 4 [5gxggxgy=0148| 55X5X31=0308| 2= 0,516 5= 0678 96 %35 %X31=0,138] 0,286 | 0,596 | 1 | 1,313 | 0,267
1n_ 19_ 2 _ 27 25 10_
T e e O e 4 3 39~ 0,282 34— 0,560 o= 0,816 23— 1,175 3% 5= 0,235
e 20 12_ 20, 18_ 20 20_ 2038 20 14 21_
AGIT (boftel Pifller)in. .« oo v’ oonine 5 v | 3% 0,132 3536 0,232 3%34= 0,396 = 2~5=O,706 1 13 %94 % 1-2_0,135
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COUPLES CONIQUES —
Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales
Démultiplication : Nombre de tours de couronne pour un tour du pignon.
LTRE
COUPLE DE SERIE Bl AUTRES POSSIBILITES
TYPE DE ROULEMENTS 1 P 3 4

du véhicule Nombre| Démul- | Numéro _sm_ Démul- | Numéro Démul- | Numéro Démul- | Numéro Démul- | Numéro

de tipli- pieces Coté cotg | Nombre| “in); pidces | Nombre| “¢ir pidces | Nombre | g5 pidces |Nombre | Ty piéces
dents | cation | détachées plateau | pignon |d€ dents| cation | détachées |d¢ dents| cation | détachées |de dents| cation | aétachées [4€ dents| cation détachées

TOURISME
BIAFE,. BUM G .ovvssrs ossmomsmenion 1049 0,204 [115.835% ] ., .i: ) ouuse 8ol 01557 111522980 ol il soo o, Bl St sl et [ e etein ] Besedoree idteiie I rareren | et
AC4,C4R,C4G CLIX,CAMFP )l 9546 0195 [400.438 | 30 | 40 |10x43| 0,232 |403.173 | 9x43 | 0,209 | 400.073+* | 8x 43 | 0,186 |400.203 | 8x 46 | 0,174 | 200.254%
C6, C6F, C6G (familiale)........
C6,C6E,C6F,C6G1ermod. (s. fam.)|] 9x43| 0,209 | 400.073* 30 40 10x43| 0,232 | 403.173 | 9%x46 | 0,195 | 400.138 | 8x 43 | 0,186 | 400.203 | 8x 46 0,174 | 400.254*
C 6 G 2°mod., C 6 MFP (sauf familiale).] 9x43| 0,209 | 400.213 35 L R s e LA [ECE S| NS db et | A8 RSS! [ B! [ bl o] | ol || connio (10 odbia o
C 6 G 2¢ mod., C 6 MFP (familiale) .| 9x46| 0,195 | 400.226* 35 A0 L e | e B cense | swevee | ssiss ) cicie b owsmese b oseves | sares |Sems s
8 A 10 A 28 moddleis ; : e 9x46| 0,195 | 403.163 30 35 9x 43| 0,209 | 403.171*| 8x 43 | 0,186 | 403.185 | 8x46 | 0,174 [408.584*| ..... | ..... | ......
T s e R T s A 9x 43| 0,209 | 403.171* 30 35 9x46| 0,195 | 403.163 | 8x43 | 0,186 | 403.185 | 8x46 | 0,174 |408.584*| ..... | ..... | ......
10 A 1" moUdRle «.s:aiavenininss 9x 46| 0,195 | 400.138 30 40 10x43| 0232 |403.173 | 9x43 | 0,209 | 400.073* | 8x 43 | 0,186 | 400.203 | 8x 46 0,174 | 400.254*
3oV e R e e L 10x 43| 0,232 | 403.173 30 40 9x 43| 0,209 | 400.073* | 9x 46 | 0,195 | 400.138 | 8x 43 | 0,186 | 400.203 | 8x 46 0,174 | 400.254*
L P e 9x 43| 0,209 | 400.213 35 ] [ B I ot R [ | o | | [ S (DR sl (e S el e
UTILITAIRES
110007 ke ¢ BA5; BB G oiciatoinieisions s 8xb61| 0157 [115.229% | ... | werun 10%49| 0,204 [ A15.:235% | covan | smmen | msmain ] sises | semmn | smiien | emmis | s | st s
500kg: AC4,C4F,C4G,C4 VIII..| 9x46] 0,195 | 400.138 30 40 10x43| 0,232 | 403.173 | 9x 43 | 0,209 | 400.073* | 8x 43 | 0,186 | 400.203 | 8x 46 | 0,174 | 400.254*
8 U 5 (2° stade 1933) cocvvereernnn. 8x46| 0,174 | 400.254* 30 40 10x 43| 0,232 | 403.173 | 9x 43 | 0,209 | 400.073* | 9x 46 | 0,195 | 400.138 | 8x 46 0,183 | 400.203
800ke o 0id G, 1008 conmsnins s s ves 8x43| 0,186 | 400.203 30 40 10x 43| 0,232 | 403.173 | 9x 43 | 0,209 | 400.073* | 9% 46 | 0,195 | 400.138 | 8x 46 0,174 | 400.254*
10000 Kg 2t CAE . .o o oicieidoeintone o ialors o 7x52| 0,134 | 400.077 30 A0 I enmma | momse | spnies | semme | somme | smmwen | wmens | sswms | oot | dintnons | cbomiaien |1
1200 ko : C4 G, 10U 12 ..covissins 8x47| 0,170 | 400.211 30 (| onan e nt om0l | [1Eatondl odton (b cod com s | Goooh | eeocion L siaamsis | leomsmoll comaasll, atoss
1800 kg C6, C6G1.............. 7x44| 0,159 | 400.246 38,10 | 44,45 6341 0146 ['400198° [eenne Il anane I conain Bl oo e 20 s T Sl bl s
2 itonnes: ¢ Ci6 G, 29 U s s sseel 6x41| 0,146 | 400.198 38,10 | 44,45 L s T [ L R e N e e I [ I e [ ™
O o S (S P 9x26| 0,346 | 403.272 38,10 | 44,45 | 10x 26| 0,384 | 403.290 | 8x 26 053081 [ 40312931 | it || wieratads I 8 [ etaidion | vl |kt
* Le couple n'est plus vendu aux pidces délachées.
** I1 est possible de monter les couples et roulements de 30x 40 des C 4 en fournissant en plus : 1 Plateau 403.059; 1 Cage 403.037; 2 Roulements 88.007; 1 Ecrou 400.029;
1 Enlretoise 403.003; 1 Rondelle 400.027.

kS
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' COUPLES CONIQUES

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

Démultiplication : Nombre de tours de couronne pour un tour du pignon.

COUPLE DE SERIE | LIAMBIRE AUTRES POSSIBILITES
DE ROULEMENTS
duT\ztl;Ec}ule Nombre| Démul- | Numéro m Démiul- Numéro I)ém2ul- Numéro Dém?ll- Numéro Dém4uI- Numér(;
de tipli- piéces ooté | cote | Nombrej "y pidces | Nombre| "y pidces |Nombre | “ini. picces |Nombre | "y pidces
dents | cation | détachées| gerou | pignon |d4€ dents| cation | détachées |48 detS| catjon | détachées [d¢ dents| catjon | détachges |d¢ dents| cation | détachées
TOURISME
7A, 7B, 11 A familiale ............. 8x31| 0,258 | 408.326 | ..... | ..... 9x31| 0,290 | 408.337 | 8x35 | 0,228 | 506.902* i
78, 11 A normale, 11 AL ........... 9x31| 0,290 |408.337 | ..... | ..... 8x31| 0,258 | 408.326 | 8x35 | 0,228 | 506.902* D‘gg“‘i‘;“cgfliggg}ffgg_“ ----------------
7A, 7B montagne ................. 8x35| 0,228 | 506.902* | ..... | ..... 9x 31| 0,290 | 408.337 | 8x31 | 0,258 | 408.326
7B, 7 C (Roues Stop), 11 B familiale, 11C| 8x31| 0,258 | 507.238 | ..... | ..... 10x 31| 0,322 | 408.559 | 9x31 | 0,290 |507.239 | 8x35 | 0,228 | 408.469 ) )
7 C (Roues Pilote), 11 BL, 11 B s. famil.| 9x31| 0,200 | 507.239 | ..... | ..... 10x31| 0,322 | 408.559 |B8x31 | 0,258 | 507.238 | 8x35 | 0,228 | 408.469 |- Diamétre o oy
7 C Economique depuis mars 1939..... 10x31| 0,322 | 408559 | ..... | ..... 9x31| 0,290 |507.239 | 8x31 | 0,258 | 507.238 | 8x35 | 0,228 | 408.469 ) ]
5 R e (G RCI l e Gise|| 1012580 [ 40816301 || it b et [ oot [+ et | b st ] e | e s | el beanan [ e R e
T iR Th e 0 oo et et et sl e | | o e e T [ | L ot o s oot | [ angaat] | annoe I ehstas i [fatuce || eoswn || suunos
TOf3) oh o e S e L o ey 005 025 7 DS 0 | e L [ |l R ] S R i [ i (FRutis| S .
FAUTANS T UPAR S S B i R 8% 43| 0,186 | 403.185 30 35 9%43| 0,209 | 403.171% ]| 9x46 | 0,195 |403.163 | 8x46 | 0,174 408584 | ..... | ..... | ......
S R e S 8x31| 0,258 |A 344-01b| 20 i MVERIN et R RO T | A TR A S S | T e T R e (e ok R e D bl
L o 8% 31| 0,258 |A 344-01a| 20 25 e I B 4 | e [ L R R o T e s
UTILITAIRES
FRUIR (500TkT) . et St it - 8x 43| 0,186 | 403.185 30 35 9% 43| 0,209 | 403.171* | 9% 46 | 0,195 | 403.163 | 8x46 | 0,174 408584 | ..... | ..... | ...... ;
S O0BT) iR R C S e 8x 46| 0,174 | 408.584* [ 30 35 9%43| 0,209 | 403.171%| 9x46 | 0,195 | 403.163 | 8x43 | 0,186 | 403.185 | ..... | cueen | ...,
TIEUB S(BE01KE) 211 cie 2 oietereitismioresthorers o 8x 43| 0,186 | 400.203 30 40 | 10x43| 0,232 | 403.173 | 9x43 | 0,209 | 400.073* | 9x 46 | 0,195 |400.138 | 8x46 | 0,174 | 400.254*
SEORD)EEANE Tt i B o P 8x 46| 0,174 | 400.254* | 30 40 | 10x43| 0,232 | 403.173 | 9x43 | 0,209 | 400.073* | 9x 46 | 0,195 |400.138 | 8x43 | 0,183 |400.203
RINENES (1 2000kg) .t i e ot 8x 47| 0,170 | 400.211 30 A0 fernad sl e e Te b e b Sl e ek O UE £ ks i s B el o e R e S S
e N B R B 2 e e o Fsagal 0,2060 [ 40952001 s veat [ B detig | ialeaie (| sane [ e setonne [ e e toien (e SRS G em s tn B S el ee il | L cleetuete R P e £
SIRUMR I3 BN o Sl 8x 47| 0,170 | 408.364 35 40 GxA1110946 | 208.6067 1% i | v § s K anin | sneee || cssan | e etha R | S
B L e S e S 6x 41| 0,146 | 408.606 35 40 o Dl aB e o | e e s oet | L acen |l oatnc || horesas [ Becon|l sacos || ascaos
SR OIEEE 0 B T L R R e 7at| 059, | 4002481 || is8:x0r || 4445, | Grcdn] 01461 400198 |t b e m e B e || s e e e R
328, 32B, 32B-Di......cc0unennnn. 10% 26| 0,384 |403.290 | 38,10 | 44,45 | 9x26| 0,346 | 403.272 | 8x26 | 0,308 | 408.293 | ..... | veenn | cevenn | eeeii | |l
45U, 45 Di, 45 G, 45 UA, 45 UA-Di..| 6x41| 0,146 | 408.322 45 45 o En | G | R at R aasatt || Taontne | L aadee! | chdes || ea [oosos |t co0at || tasacar
Sy A B T L S R S FRE . el ESETRUI [ S e S ol winsn l sesis Mipanss b aksss b Myrwer B wnsisk wsaie ) ansswie B en lwrperct wosmmn b srsas olorssws o Seanett
458 A5 B ARTB DI s e s 10x29| 0,344 | 408.323 40 45 | 12x29| 0,413 | 408.327%| 9x29 | 0,310 |408.379% | ..... | ceooi | ceeie | | e | e
IR0l o e 6x29| 0,206 |H344-01a| 35 ] | | N B | | o e I S R P e e
NG R e o S P T 7x31| 0,226 |AU344-01] 20 T I e I | | [ e R oo | ere Moo o ot | ekt oon
A U TP L o e 8x 31, 0,258 |A344-01b| 20 | R | e o | | e o | e b

* Ces couples ne sont plus vendus par notre Service Piéces Détachées.
** Les 23 D1 ont été équipés de couples : 7x 44 0,159 408.365.




14,

RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR - PNEUS - ROUES ;

Véhicules équipés de moteur a soupapes latérales
Les rapports des vitesses sont donnés pour la prise directe.

Pour connaitre le régime du moteur & une vitesse donnée du véhicule, multiplier le nombre de tours moteur & 1 km h par la vitesse
du véhicule exprimée en km h.

TYPE £ g = C;E:;ﬁf E g g é g OBSERVATIONS
du véhicule avant * arriére avant arriére % ; o:; D ou P types l:lzn;‘égi série § g‘g g % : nfg:,‘:ar km/h
= =)
L]
TOURISME
AR £l vt htone ots srotssshmimraipraiaiare 710%x 90 4,000 4,500 2,152 D sas | s 10x 44 0,489 34,00 2.100 62
G OB rinvaiiee e s s it o 715x 115 1,500 1,750 2,123 DI e 8x45 0,377 46,20 2.100 48
B 12 ivvvnnviniosss v svmmniknnan 730 %130 1,750 2,250 2,210 D | sseiee | swenne 9x 44 0,452 37,00 2.100 57
Bi1aF, B14d G a5 oo vivanmvess 13x 45 1,750 2,250 2,196 D EO0 4 10x 49 0,448 37,20 2.300 62
AC4,C4F,C4G,C4MFP,C41IX 13x 45 1,750 2,250 2,196 D GOP 5 9% 46 0,429 38,80 3.000 77
(06, C6F, C6G, COMFP ...... 14x 45 1,750 2,250 2,227 D HOP 5 9x 43 0,466 35,80 3.000 84
C4 MFP (septembre 32)......... 150 x 40 1,300 1,400 2,105 9x 46 0,412 40,40 3.000 74
C 6 MFP (septembre 32)......... 160 x 40 1,400 1,600 2,127 9% 43 0,445 37,80 3.000 79
BA e i s 5 s e % 5 140 x40 1,300 1,400 2,023 9x 46 0,395 42,00 3.200 76
OEATG S . o e shesiaiee s b s 140x 40 1,300 1,400 2,023 9x 43 0,423 39,20 3.200 81
10 AL ([GUInEB2) Lot itioisi o als stasaies 150 x 40 1,250 1,400 2,105 9% 43 0,440 38,00 3.200 84
10 A berline . ..ccoasesisnssassos 150 x 40 1,400 1,400 2,105 D KSOoP 5 9x46 0,412 40,40 3.200 79
10°A" familialey i veiesiaenression e oo 160x 40 1,350 1,600 2,127 9x 46 0,416 40,40 3.200 80
A AL aianiies saammopmniress 160 x 40 1,400 1,400 2,127 10x 43 0,494 33,80 3,200 95
DB I e Sk e b i St 160 x 40 1,500 1,600 2,127 9x43 | 0,445 37,80 3.200 85
7 UA, 11 UA sauf familiales...... 150 % 40 1,300 1,500 2,105 8x43 0,392 42,40 3.500 83
7 UA, 11 UA faniliales et commerciales 160x 40 1,300 1,600 2,127 8x43 0,395 42,00 3.500 83
UTILITAIRES 14

500kg: C4,C4F,C4G,C4VIII 14 x 45 1,500 2,250 2,227 g D HoOP 5 9Xx 46 0,435 38,20 3.000 79 e
R R T T e 14 x 45 1,500 2,250 2,227 8x 46 0,387 43,00 3.200 74
800 kg : C 4 G, 10 U 8 1er modéle. 15x 45 1,750 2,750 2,290 g D KOP 5 8x 43 0,426 39,00 3.000 70
TOMUTR N (juilleb?83):.. s sioeio e 15x45 | 16x45 1,750 3,250 2,323 8x43 0,432 38,60 3.200 82
1.0000 ks ¢ CAE coiovivivanen e - BOxE | | eesaen ] sekess 2,510 D TL 60 6 7x52 0,338 49,20 3.000 61
1.200kg:C4 G,10 U 12,11 U 12.| 14x50 | 14x50J}**1,500 2,250 2,378 D 681 6 8x 47 0,404 41,00 3.000 73
R E00M b GEL i sensssens 30x 5 | 32X 6 3,500 5,500 2,607 D TL60 6 7x44 0,414 40,20 3.000 75

16 x50 16x50J| 3,500 3,500 2,485 D 6 87 6 77X 44 0,395 42,00 3.000 n
2itonnedi s 8 Gl .. ichieniasceties 17x50 17x50J| 2,000 3,500 2,507 D 691 6 641 0,375 44,20 3.000 68
LO U svcavwurvi v v oscgprmenmmnn 18x50 | 18x50J| 2,000 3,500 2,601 g D 8100 8 6x41 0,380 43,80 3.200 73
1 ST D Mty ! T 18x50 | 18x50J 2,000 | 3,500 | 2,601 ) lasear| 0877 | 4420 | 3200 72

* Roues & disques D, roues & palettes P (nous ne fournissons plus de roues a palettes). — ** Roues jumelées J.
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S— RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR - PNEUS - RO UES - COMPTEURS
Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte
Les rapports de vitesses sont donnés pour I’étage supérieur des vitesses.
Pour connaitre le régime du moteur & une vitesse donnée du véhicule, multiplier le nombre de tours moteur & 1 km /h par la vitesse
du véhicule exprimée en km/h.
@ | PRESSION |.w2E| cARACTERISTIQUES Se gs VITESSE COUPLE DE COMPTEUR
S en kg cm?2 =2 DES ROUES wR2g|l @7 el gutilisation
TYPE 3 2HS COUPLE § 28 § = —
TS N = - numéros
du véhicule ENEYS ; = § nombre| Conique E 3 E g E"" a Rap- | Piéces détachées | Erreur OBSERVATIONS
5 |avant |arriere| 2 7 &|D ou P| types de série =& E| %85| tours | km/h 0& Er el v
=9 S 2 tocs g 338 moteur p vis Pignons ®
» % LLL]
TOURISME
Pneus STOP
WA STB DG vt s 140x 40 1,300 | 1,500 | 2,023| D KSOP 5 8x31 |0,410 | 40,60 | 3.800 | 93 6x11|500.684|500.685 *| +4 [ Remp. p. 508.270+507.244
7A, 7B, 7C montagne ...... 140 % 40 1,300 | 1,500 | 2,023| D KSOoP 5 8x35 | 0,365 ] 46,00 3.800 | 83 6x12/500.684|500.839 *| +7,7 |* Remp. p. 508.267+507.244
11 AL, 11 BL, 11 B, sauf familiale] 150 x 40 1,300 | 1,500 | 2,105 D KSOP 5 9x31 0,480 | 34,80 | 3.800 | 109 6Xx9 [500.684500.821 *| +7 |* Remp. p. 508.268+507,244
1B familiale: . . . .. s 160 x 40 1,400 | 1,600 | 2,127 D KSoPp 5 8x31 0,431 | 38,40 | 3.800 98 6x10|500.684 500.820 *| +4,3 |* Remp. p. 508.269+507.244
Pneus PILOTE
7 C avant mars 1939......... 155 x 400 1,200 | 1,400 | 1,951 P 5-20 5 9x31 0,445 | 37,40 | 3.800 | 102 8x14|507.196|507.197 *| +1,6 |+ Remp. p. 508.264+507.244
7 C économique depuis mars 1939] 155 x 400 1,200 | 1,400 | 1,951 P 5-20 5 10x 31 0,493 | 33,60 | 2.500 74 8x12507.196 507.199 *| +6 |* Remp. p. 508.266+507.244
I e o s e 165 x 400 1,200 | 1,400 | 2,004 |P et D| 5-20 BM 5 9x31 0,457 | 36,20 | 3.800 | 105 8x13/507.196 (507.198 *| +5,4 |* Remp. p. 508.265+507.244
11 B sauf familiale........... 165 x 400 1,300 | 1,500 | 2,004 |P et D| 5-20 BM 5 9x31 0,457 | 36,20 | 3.800 | 105 | 8x13|507.196/507.198 * +5,4 [* Remp. p. 508.265+-507.244
11 B familiale, 11C .......... 185 x 400 1,300 | 1,500 | 2,070 P 5-20 5 8x381 0,420 | 39,60 | 3.800 96 8x14(507.196|507.197 *| 6,4 |* Remp. p. 508.2644507.244
GBI o St e S 185 x 400 1,400 | 1,600 | 2,070 |P et D| 5-20 BM 5 8x31 0,534 | 31,10 | 3.800 | 122 6x11/501.368/501.367| +1,6
UEISIXHE Lo vy s o 165 x 400 1,600 | 1,700 | 2,004 | .... | 5-20 BM 5 8x 31 0,518 | 31,10 | 3.800 | 122 | 4x16|A.381-3(A.381-1| +0,9 |pignon & = 19, vis & — 30.7
Nt L S E SR KR 125 x 400 1,100 | 1,100 | 1,862 D 3-30 BM 3 8x31 0,325 | 51,14 | 3.500 68 4x16|A. 381-3a [A, 381-1a | 40,9 |pignon & =20.7, vis & —28.9
AT e b v soslonmutaniants o s s 5 vl 125 x 400 1,100 | 1,100 | 1,862 D 3-30 BM 3 8x31 0,325 | 44,87 | 3.500 a3 |eaastil Gosbe Bl ois
e M T 166400 1,700 | 1,400 | 2,009 éorou conral 9x35 | 0,606 | 32,14 | 4500 | 140 | 8x15/507.196|D 381-1
AR vusima e e s s 155 % 400
UTILITAIRES
7 TU (TUB), 11 TU (TAMH). .| 16x45 2,200 | 2,200 | 2,323| D KOP 6 7x34 |0,376 44,30 |3.000 | 68 | 6x12|507.588507.603| 14,6
7UB (500 kg) ......onvvnnnn. 14x 45 1,500 | 2,250 | 2,227 D HOP 5 8x43 0,414 | 40,20 | 3.500 87 6Xx14|506.438|506.442| 13,4
BO0EDA st 3t 50 v terciotaiess 14x 45 1,500 | 2,250 | 2,227 D HOP 5 8x 46 0,387 | 43,00 | 3.200 74 5x12/506.194|506.214| +7,6
J130B (850, k) vrtasion e 16 x45C 2,000 | 3,250 | 2,323 D KOP 5 8x43 0,432 | 38,30 | 3.500 91 6x13|506.438|506.441| 46,8

* Roues jumelées J.

** Roues & disques D, roues & paletes P (nous ne fournissons plus de roues & palettes).
*** Erreur due aw couple de compteur, Verreur propre au compteur doit y étre ajoutée.
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Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

Les rapports de vitesses sont donnés pour I’étage supérieur des vitesses.
Pour connaitre le régime du moteur a une vitesse donnée du véhicule, multiplier le nombre de tours moteur 2 1 km/h par la vitesse
du véhicule exprimée en km/h.

= | PrESSION |wgE| cARACTERISTIQUES P 25 VITESSE COUPLE DE COMPTEUR
£ enkgem? |2 g DES ROUES covrLe | B8 25 £| dutilisation
TYPE 3 E8- . EE e numéros
du véhicule ENEUS g = § § nombre| 0RIqUE | & 5 E g Eal a xmyn | Bor- pidces détachées | Erreur| OBSERVATIONS
avant iére | 2 D ou P| types de série o3 8 = tours S
E o gg _; tocs = gs = 3 § moteur port vis Pignons %
L] " | *en
UTILITAIRES (suite)
850 Di vovvvvniennvnneinennns 16x45C | ... | 2,000 | 3,250]2,323| D KOP 5 8x46 | 0,404 | 41,20 | 3.200 | 77 | 5x12|506.194|506.214| +3,1
PRI 0 et o A 15x50C | J 2,250 |3,000]2444| D |6—87W 6 8x47 | 0,416 | 40,00 | 3.000 | 75 | 5x11|506.347|506.351| +9,2
23 Di jusqu'a septembre 1938.| 15x50C | J | 2,250 | 3,000 2,444| D |6—87W| 6 7x44 | 0,386 | 43,00 | 3.200 | 74 | 5x12|506.194|506.214| +7,1
23 Di depuis septembre 1938.] 15x50C | J |2,250 | 3,000| 2,444| D |6—87TW 6 6x41 | 0,357 | 46,80 | 3.200 | 68 | 4x11|506.246 506.245| +1,6
2 16x50C | J |2,750 | 3,250|2,485| D |6—87TW 6 8x47 |0,423]39,50]3.000| 76 | 5x11(506.347|506.351| +7,3
23 R jusqu’a septembre 1946.| 16 x50C | J | 2,500 | 3,250 2,485| D |6—87W 6 6x41 | 0,363 | 45,80 | 3.500 | 76 | 4x11[506.246|506.245| 0 Quelques 23 R aveo
2BER L s s s e e 650x20C| J |3 3,500(2599| D |6—87TW 6 6x41 0,389 | 43,80 | 3.500 | 80 | 5x13|508.090/507.242| .... | § pneus de 600 x 20.
23 R depuis septembre 1946...1 160x20 | J |3,000 | 3,500 | 2,601| D | TL6x85 6 6x41 0,380 43,80 | 3.500 | 80 | 5x13[508.090[507.242] .... g Quelques 23 R avec couple-
R e 32%6 J 14,000 | 4,500]2,639| D |TL6x85 6 6x41 |0,391] 43,80 3.500 | 80 | 5x13|508.090|507.242| .... compteur 4x 11,
P40 A B cnon sodanada Ao fhbc 170x20 | J |3,000|3,750]2,683| D | TL892 8 7x44 |0,427]39,90 | 2.300 | 59 | 5x11|506.347|506.351| +6,5
32 Dl e 170x20 | J |3,000| 3,750 ] 2,683| D | TL892 8 7x44 |0,427]39,90 | 2.500 | 64 | 5x11|506.347(506.351| +6,5
AP AR o s e L B e, 170x20 | J |3,000 | 3,750]2,683| D | TL892 8 10x26 | 0,412 ] 40,40 | 2.300 | 57 | 5x11/506.347|506.351| +4,9
BOBDE o v isontmrmnnsnenns 170x20 | 3 |3,000]3750]2683] D | TLs92 | s i??ngo 0,412 | 40,40 | 2.500 | 62 | 5x11|506.347|506.351| +4,9
Cx20 J |4,000|5,000(2998| D |Bilo124| 10 P s B TR (O (S (RIS AP e R
45U, 456G, 55TT ......... 230x20 | J |3,500 | 4,000 2,970 D |B10124| 10 6x41 043438302300 | 60 |5x11|506.347(506.351| +4,5 Quelques 45 U avee
Bx20 J 14,750 | 5,750 2,927 D |[B10124| 10 6x41 |0428) .... | .... saa | sseell e A pneus Métalic A 20.
230x20 | J 3,500 | 4,000]2,970| D |[B10124| 10 6x41 0,434 38,30 2500 | 65 | 5x11|506.347(506.351| +4,5
45 Di, 55 Dj, TT.......... Cx20 J | 4,000 5,000] 298] D |[B10o124| 10 G B T e e | I [ [
Bx20 J | 4,750 5750] 2,927 D [ B10124| 10 62041 N1 E0 403 B o Bl e e o | L o v
458, 4568, 45GS ............ 230x20 | J |3,500 | 4,000]2,970] D |[B10124| 10 10x29 0,422 39,50 | 2.300 | 58 | 5x12(506.194(506.214| —1,9
45BDi.ccoiiiiiiniinin.... 230x20 [ J |3,500| 4,000]|2970] D |[B10124| 10 Z j?;fgg 0,422 | 39,50 | 2.500 | 63 | 5x12|506.194|506.214| —3,9
46 CDUC2-55 (car) .......... 825+20% | J |4,750 | 5,750 2,844 D |B10124| 10 [ T (] R (S I | SN (AU (S
4RO (4508) essuinl henasl 900x20xY | J |4,750 | 5,750 | 2,950 | D |B10124| 10 i L L R I (e e | e
S e S R 19x400| ... | 2,750 | 2,750 | 2,231 | D 5—15 5 6x29* | 0,372 | 44,73 | 3.500 | 78 | 6x14|507.588| H,381-1 | +0,87| *Réducteur 21 x 16.
e e et 17x400] ... | 2,750 | 3,000 2,130| D 5—20 5 6x29* 10,421 39,52 | 3.500 | 88 | 6x14|507.588| H.381-1 | +5,25] *Réducteur 23 x 24.
SO R LI S 135%x400| ... | 1,100 [ 1,200| 1,879 D [3—30BM| 3 7x31 |0,287 57,97 3.500 | 60 | 4x18|A.3813a| AU.301-1| +1,7
AZERR e e e 135%x400| ... 1,100 [ 1,200|1,879| D [3—30BM| 3 8x31 |0,325] 44,87 | 3.500 | 78 » » » »
* Roues jumelées J.
** Roues & disques D, roues & palettes P (nous ne fournissons plus de roues & palettes).
*** Erreur due au couple de compleur, Verreur propre au compteur doit y éire ajoutée.




ESSIEUX AVANT ET ARRIERE 15

Carrossage : Angle que fait le plan de la roue avec la verticale (en ligne droite).

Chasse : Angle que fait le pivot avec la verticale (dans le sens longitudinal du véhicule). i

Parallélisme : Se mesure sur la jante, 4 hauteur de I’axe de la roue. (Différence entre I’écartement AV et AR des roues d’'un méme
essieu).

Hauteur sous coque : A 'avant : se mesure de I’axe des barres de torsion au sol. A I’arriére : du plancher arriére au sol.

Si 1’on reldve la hauteur sous la traverse AR, ajouter 17 millimétres a la cote donnée par le tableau.

Le rayon de braquage se mesure & 'extrémité de I’aile avant extérieure au virage.

ESSIEU AVANT ESSIEU ARRIERE HAUTEURS SOUS COQUE
TYPE CARROSSAGE PARALLELISME | RAYON | CARROSSAGE |PARALLELISHE Roues stop Roues pilotes BM
du véhicule pour voi- PN de our voi- | pincement D
Lipie ture & vide CHASSE Ouverture | Pincement| braquage tﬁ:e a vc;de I:; I'avant | Avant Arriére Avant Arriére ORSHRY ATIONS
a l’avant a l'avant
en°et’ en°et’ en mm en mm en m en°et’ en mm en mm en mm en mm en mm
B OB BB et 2,18 182 ..cou. Tl Sl (e SRONRERS (RN RV VI SRR, S
T O 2,10 188 | saseis g B el Bhediadl IGantial e 0k [SHCRIIE SPUITCE, gRPRN.
BRI U0 ) oo iessessenns 1,9 180 s 0 ol Sl Bl G BRSSO Som
U T 217 | 03041 | ...... Ew N e eeiii Biedtiien (s (SRl ERGeEl B0
C4F, C4G, CAMFP, C4IX, C6F,
C6G, COEMFP .....oeereeerennenns 1,30 | 03041 | ...... T L2 ey SR ERNTE [REPTON SRR SRS DI
8 A, 10 A, 15 A, premiers modéles...... 1,30 0:30: ast f| i P L L R Bl e I R ) ST O SO
B ke 1040, A0K, 15K rcens oy oo iiuns 230 | 1,8042 | ...... S90S oo Raeth Sl (Rl Cooe o SRV e SN
R P00 i s 5 iy siss 230 | 23043 | ...... SE0 N Mk o ae Blatolly 3 Glssii s, SURRCIGR SN
COIGL, 200, 008 ...ooiian s s e s 2 03041 | ...... LT A e BWCU O e i 8o ime, T gRNEL SRR
LT AT S S D 2 O &L | ~usnes Rl IR e [ S S
828, BB ..o inn e 2 080k | S Bas | 000 | e | omenms | oo | wemsia P s
46 CD-UC 2, 46 CD-UC2 Di, 55 UC 1,
B L D) y50enenihasnataie - 0 2 03041 | ...... RE R S SRR TR SPRCVIRER WAL SR
gg g, gg {)]k 45 Di long, 45 G . GET 2 0,80 47 | e BA8 | 9200%] ..c..co | wwenine | svsmen | ssssss | cesesse | wwmisien *8,600 m pour 45 court.
458, 45 B, 45 B-Di, 45 UA, 45 UADi...| 27| 0g0a1 | 11111 | Bas w0 oot o S
EER T BE ATl s et b o n ol s | oxpuames || onvin | asmes | ingrgs | sswese | smsemn | covemn | enenie [ aeaes | comaea
46 CDU (4x 4), 46 CDU-Di (4x4) ..... 2 TTIRE (R G50 D00 | ceenie | deesen | cheeme | emmnes | owézies | s
7UA, 7UB, 500 Di ..ouveverenennnnn 130 | 030a1 | ...... B EE | BOOE | esw | oo | Sumins | spasan | smesss | asssns
11 UA, 11 UB, 11 U 12, 850 Di ........ 130 | 03041 | ...... Ba6 | B F oo [ Vanie b ienerill swwssa]” wamhan | oo
B B e es e 2 03081 | ...... O T e el il Bt SN e
S R G SO 2 08031 | ... SN sl e (bRaetdl Tae mdll Bl (Nesch
+ +5 +5
T s o sl o 4 8 6 o SR Rt s 140,30 0_1 O A2 | e L 8,000 | e | e sieist AD sisien v | ameinae 3327, [ 4347 YRS,
7R s eSS S 140,30 oty 0a2 4 leeon | 6,000 ] mraeie | oaeeene | menss e 31845 | 420" 30 3
A R T O, 1:030 | 04085 | 0&2 | ..o ST I TR (SRR o
T e oA P N 140,30 | 1,30£0,15] 032 | ...... oa1 | 285%3 | 295110 | 267%3 | 25771
TIPAT, A BL; T1AME, it o e 1+0,30 | 1,4540,15| 0a2 | ...... 6,600 | 1304000 | 0a1 | 205%3 | 285t10 | 275" | 2647
11 A, 11B (56 places) ........c.ev... 140,30 | 1,4640,15| 042 | ...... 6,000 | 12030 | 0a1 | 20573 | 205+10| 2753 | 274t
11B (7 4 9 places), 11C .....uennn.. 140,30 | 1,30+0,15| 0242 | ...... 7,200 | 12030 | o a1 | s00*] | 330t1)| 287t | s177p”
16-8iX (5 2 6 PIACES) .. vuverrnernnnns 14030 | 0£015 | 0a2 | ...... 6,000 | 12030 | 021 | coeen | uinnn a75t3 | 2057410 15
15-Gix (7 & 9 places) ......eneeeloon.| 1,80 040,15 | 042 | ...... 7a00 | 12080 | B2 | coeses | vanens arstS | sastilo g
R H 0 el s s iEw il 02035 | 14015 | 0a2 | ...... 69007 1 15080 | 0 82 | wawss | ersnse 25145 | 27745
T EERR SR W L 0,15 ik TR T 123 | 5500 [02015| 042 | «eeen [ oeuenn 298110 332%10
L B N ok NN O 10,30 0,15 T8 208 S 5250 (0,307 oas | ... | .ol 2008 | 88810 14 4ooee dnia
1 0y S TP ECSUA N R Y i S 1,30 15 & B ] pgnt Jogetd® )l 088 b leieee | weaess 298™> | 4357 )
L T R IS T & ST 1,30 15 e ST SRR sos: Joso™ 0| maw | o b oaten 293.1.2,5 | 393+2,5 )
40,30 Année 1955.
AT E R ARG IR, . (SO0 ey 180 15 158 | "o e B0, Joa0 T I 0B | Lisied bossasen 203.42,5 | 418+2,5
R it s s e 1,30 15 %1 SR B0 | fostt 0Pl gne s | st 208t2 | s88™{ [
nnee o
L IR R £ 8 1.30 15 6% Y [ 5,260 0,80t 0L 688 | ioiiis | v 208™3 | 438 T




10’ = 254 mm 14’ = 355 mm
12’ = 305 mm 16’ = 406 mm
%APPO(I}I]QTS onl
] DES EFF ]
DIAMETRE Ao RES
TYPE HYDRAU 22 DIAMETRF}’E DIAMBIRE DES CYLINDRES| onc bétale FREIN |92 3
du véhicule LIQUE | DES TAMBOURS | @ E | DU MAITR et machoire =2a% OBSERVATIONS
ou = & | CYLINDRE (centre) agfg
mécanique R el & 2 en pouces P e 4 main ggg
A i , i<
e‘:‘? g]‘ X < e‘;f’,,‘ ;f] o Pied Main e
*
A 1B D0 ik ioseieimiote ol ale o) alos H 10 12 et 10 5 i 4 11y 1 1/19 1/16 AR 0,800
78,11 AL, 11 BL, 11 BL (Performance) H 10et12 10 ) 1 1Y 1 1/19 1/16 AR 0,800 | 12”7 sorti en mars 1946.
LB i v dasmmen i 555 5 5 5 ol H 12 12et 10 5 i 11y 1 1/19 1/16 AR 0,800
3 O T s ) H 12 12et 10 5 1 1Y 1 1/19 1/16 AR 0,800
155 81X, 15 8BiX H 5 .ooinieioinions s oioia niste H 12 12 ] 1 2 cylindres 1%} 1 1/20 1/25| 1/16 AR 0,850
_ disque ” AV=8§ .
DS O e et L H pooea | 10" |ARp—g| oeeeeeeeee 2 oyl. 2=38 18mm . | e 1/53 | AV
RRUR(TUB) R s e et H 12 12 5 1 1Y 1 1/38 1/30 AR 0,850
11 TU (TAMH). .. «sivamennssssins H 12 12 5 1 11 3 1/38 1/30 AR 0,850
Hy HZ 5 s csvopmiummmenins i s e H 12 12 5 1 2 cylindres 11} 3 1/8 1/3 | 1/18 AR 0,850
* (4,5 voie de 1 m 34
FATAS STUB: o s wntovesmssossrammtton wiars 375 M 10 10 | (NI P R T B N e o (B el 1/23 1/27 | 4 roues { & voiodo T il
OB & el < s i enimamante s drate o M 12 12 S e o | s b e B s 1/35 1,27 | 4 roues
1B B D e e M 12 14 S er S SRR || hodneoditinae || kota bt dem g 1/35 1/70 | 4 roues
PR ) DS R RO R M 12 14 L N [ L | 1/35 1/70 4 roues
23 RU (2 60D08) . .vvvvenennnnnn.. H 14 | 360mm | AVS 19 19, 1% 117 | 11200 AR | 1,100
AV 5
GF3 Wide ohn o @0 ocs o so A s eaab o oo M 14 16 PV IRCRRRCETIT IRTEEIEEERAT RO s 1/35 1/70 | 4 roues
55 TT sauf car, 55 Di-TT sauf car ; : ‘ .
= v : ! 1 pompe Dupleix c Sur Di : pompe et réservoir
ig g, f;BI_ISi, 45 U-Di, 45 UA-Di,|H+Servo| 16 16 6,5 31% %1%, 40D§ 1% eyl dble1%| 1/43 | 1/30 | Transmission | 1,800 | ™5, 0.
A, AU, AZ, AZU.......... o 9ss 4 H 200 mm | 180 mm | 5 78 1 19 mm 1/8 1/4,5| 1/18 AV 0,500
s Maitre- cylindre 3 el
A8ICD-UCI2 oo ks rlaesnsararatar svols H+Servo 16 16 6,5 en tandsm 1 ¥ 13 1 cyl. dble 1 34| 1/43 1/57 | Transmission | 1,614
Maitre-cylindre
55 B-UA {ear) o:: :ccvcamnmannmeiion H+4Servo 16 16 6,5 | AV AR 13 1 cyl. dble 1 34| 1/43 1/57 | Transmission | 1,454
1% 1%

* Commande hydraulique H, commande mécanique M.
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RESSORTS DE SUSPENSION e—

Véhicules utilitaires

Les longueurs sont données d’axe avant a étoquiau et d’étoquiau i axe arriére pour les ressorts avant et en longueur totale pour les
ressorts arriére.

Les fleches sont mesurées de la ligne joignant les centres des axes avant et arriére au-dessus de la lame maitresse au milieu de celle-ci,
le véhicule étant en charge maxi répartie uniformément.

AVANT ARRIERE
TYPE Epais- | Fléche Lon- Epais- | Fléche OBSERVATIONS
. ° pi a No piéces
du véhicule Composition Longueur ;‘:;‘ seur | en (l;itgﬁcézz Composition EYear ;:1:1- e = détaihées
totale | charge en m totale charge
TUA, 8A, 10AL ¢\ v.oivsn 2.de6 | Bided | sz | smeens 50 37 ... | 352.324 1de6| 8deb . 50 46 | e 303.180
H 2de6 | 5de5| ..... 3804-420| 50 37 17 352.324
T UB ovpnsns s sscomonms
% 1de7 | 3de6 | 2deb |380+420| 50 35 12 353.749 3de7 | 6de6 1,320 50 57 40 353.428
L B e e S3de6 | 4deb| «i.us 3804420 50 38 12 353.680* *Ne fournissons plus.
3 1ide6 | 9ided | ooues 400+4-480| 50 51 10 329.340 )
11UB850Di.........un. 10d67 | =as.n. 1,420 60 70 40 353.230
1de7|4de6 | 4deb |400+480[ 50 51 10 353.750 | )
1de6|9deb| ..... 4004-480| 50 51 10 329.340
ALV A2 isisnmmvvvonvss % gll de7 | ...... 1,400 70 (i 34,5 352.584
1de7 |4de6 | 4deb | 4004480 50 51 10 853.750 | )
23U, 23LU, 23 Di......... 2de? | 7de6| ..... 400+480| 50 | 56 20 | 353360 [ 3de9 | 7des | 1420 | 70 | 83 |comirfehel 55547
3de7 |de6,5 | 4 de 6] 400+480| 50 64,5 20 [355.01501 sonte fisahe
B) 30 B I e SR e 3 gl deioil s 1,420 70 99 T 355.018 | Premi hassi
2de7 |37de6 | ..... 400+480| 50 | 56 | 20 |353.360 16 2 20 6 B ne o
= Parriére.
32 U, 32 Di (court et long) 12de9 | ...... 1,400 70 108 04 353.165 s
g 3de7| 6de6 | ..... 4504450 60 57 28 352.432 3 tr. fléch
32 S, 32 B, 32 B-Di surbaissé. 1de9| 11de8 | 1,400 | 70 | 97 |oontrfloche) 352.450
. (|1de8| 6de7 | 4de6 | 4704530 70 74 15220| 353.321 12:de9 | o viine 1,400 90 108 55 a 60 352.549
45 U, 45 Di (court et long)g
1de8 | 6de?7 | 5de6 |470+530 70 80 15 220| 355.064 13 de'9 | i 1,400 90 117 55 & 60 353.285
45 S, 45 B, 45 B-Di surbaissé.| 1 de8 | 6 de 7 | 4 de 6 | 470+530| 70 74 15 220| 353.321 2de10| 11de9 | 1,500 90 119 |contr.fléche| 353.811
) 6de9 6 de 8 1,415 90 102 || esemi Ressort prineipal.
45 UA, 45 UA-Di .......... 1de8 | 6de7 | 5de6 |470+530| 70 80 |152a20| 355.064 354.312 | Ressort auxiliaire non
Gidelt I Tem e e 90 BEAER. S e vendu séparément.
FEDBUS(MUBY cvoeatn om0 i 00 o - UL LT s S o O S 6/de 9l |l i 1,140 50 54 AV. 30 357.050 17
5 AR. 30 .
Barres de Torsion &
T TUR(TAMBE) L o (e A e PR | S 1de9+ | 3de7 | 1,070 | 50 | 51 AV. 45 354,470
une lame| +2 de 6 AR. 30
compen-
satrice
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RESSORTS DE SUSPENSION

Véhicules utilitaires

Les longueurs sont données d’axe avant & étoquiau et d’étoquiau a axe arriére pour les ressorts avant et en longueur totale pour les
ressorts arriére.

Les fléches sont mesurées de la ligne joignant les centres des axes avant et arriére au-dessus de la lame maitresse au milieu de celle-ci,
le véhicule étant en charge maxi répartie uniformément.

AVANT ARRIERE
TYPE o = =
du véhicule Composltion Longueur ;‘::; E:;:il's Flz(l;he (qué‘;;):flzz: Composition gII‘l(::lllr ;‘:‘:; ESI:’Jj: Flé:x:le I;éut;::éc:: R
totale | charge en m totale charge
S Ressorts & boudin 185 o du fil=14,4 A-431-1 | Ressorts & boudin 170 | o dufil=15,2 A-431-2 | Ressort de suspension.
el e ( Ressorts & Spirale 62 A-435-1 | Ressorts & spirale 36 A-435-2 Ressort anti-galop.
Ressorts & boudin 231 o du fil=14 A-431-1a| Ressorts & boudin 224 2 du fil=14 A-431-2 a
S e e g Butée caoutchouc 30%x 75 A-435-76| Butées caoutchouc | 30x 75 A-435-76 | Décembre 54, mai 55.
Ressorts & boudin 185 2 du fil=14,4 A-431-1 | Ressorts & boudin 170 o du fil=15,2 A-431-2 | Juin 55.
i e e g Butées caoutchoue 75 A-431-1b| Butées caoutchouc 75 A-435-1 b
Février 53 ...| ooov | eoven | evne | vine e | b e 13de9 | ...... 1,400 | 90 | 117 | ....... . | 353.285 | Ressort principal.
A5 UA . s 3 U] S s N [ T e (O R e o [ SO R [ R e B (G ) S e 1,000, | 90 86 | smrsmeiame | Sissee s s Ressort auxiliaire.
s sy o e R B Ol L [ s e e e 13de 9 | .ovien 1,415 | 90 DB 358.602 | Ressort principal.
it 3 Septembres3.ll | mosm | memme | semens [Casee | sees | anee |8 cazans 6de9 | iisise 1,000 90 B A e R Ressort auxiliaire.
BOUEE oo i covmvmnrnmnmmns 2de8 | 5de7 | 5de6 | 4704530 70 BL 1B A28 BEBERS | ivini | vowiis b i el ww i s b htas ess
Beptembreban]. ot (Wi e [ ot Bl E sl S R it [ 2de10| 12de9 | 1,415 90 128 | o 358.646 | G Ressort principal.
el A % g L T L O o o el L 4ded | ....s. 1,000 90 36" | e 358.647 D Ressort auxiliaire.
2 Juin®bde oo | coven | v | s || smmsee | Sense il sien | seee | s 2de10| 12de9 | 1,415 90 38 358.686 G Ressort principal.
e g Marstsb=cetilec i e [Pemmas 1 S | stnhnlie g 8 Dl e e byde 9 Gl so e 1,000 90 P AR 358.687 | D Ressort auxiliaire.
2de10| 12de9 | 1,400 90 128 | enpande 358.774 G Ressort principal.
B8 lear) Mars dHEES bbb Sasean |t | s | | AT g B
5ded | iiicus 1,000 90 85 | eevnnn 358.775 D Ressort auxiliaire.
EEUTT Banl AT o M temee| oo | omsein | wwme | enpres | swaee g PR 1,415 b gl 5 R 358.699 G
S S AL S ST SO PR i e e (e 358.700 | D
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BARRES DE TORSION

Les barres de torsion sont repérées : 1 trait de peinture pour la barre droite;

2 traits pour la barre gauche.

<]
NUMERO , E . 5 § CANNELURES
VPR g2
hgs Pidces | SR = § e OBSERVATIONS
du véhicule détachées | R 8 == Lon- Dia-
© = | gueur | métre
| | | |
ESSIEU AVANT
8 A, 10 AL (RI)..| 353.102 | 509 26 40 36
L0 (RT) e s vasns 353.103 | 589 27 40 37 Ne fournissons plus.
25 AL (RI):. ... 353.104 | 724 26,5 40 37 Ne fournissons plus.
15 (R ... . o oeieie 353.105 | 739 27 40 37 Ne fournissons plus.
7A,9B, 11 A.. )
353.204 | 535 24,4 | 45-25 32 Avant essieu stade I bis.
11 AL, 78S.....
. . ar : § Stade 1 bisetdirection d crémailldre.
7C,11B,11 BL..| 426.145 | 599 | 25 41:35 | 319 1) A eeable aver 127,01 0/11
S AL BL i 427.010 | 600 24,2 27 31,9
. . Suspension améliorée a
1B 110 ...::: 427.011 | 600 25 28 31,9 partir de septembre 1937
LEBIK ovvn v i 354.074 | 766 25,8 | 40-52 31,9 |)
158ix H........ 358.614 | 1.250 | 25 40-52 31,9
7 TU, 11 TU ....| 357.010 | 616,56 | 32,8 | 46,6 37
(| H432 | 658 32,8 | 24-20 36,7 | Remplacé par H 432 lg
letlb et lh.
H, HZ 1¢r mont.
H 432 658 31,8 | 24-20 36,7
1g 1h
H, HZ 2¢ montage.| H 432 669 32,8 25,5 40
Ie 1d
ESSIEU ARRIERE
7TA,7B,78,11AL| 352.822 | 461 | 25,4 | 3525 | 32 |} Traverse caisson et tubu-
A oo oo .| 353.318 | 509 25 35-25 32 ) laire.
TBIMLAL oo 353.667 | 461 | 25 | 35-25 | 37-32 |) Traverse tubulaire ren-
ILA bt i 353.668 | 509 25 35-25 | 37-32 forcée.
7 C,11 AM, 11 BL.| 420.915 | 550 25 32,5 31,9 S Essieu eruciforme.
Interchangeables avec
11 B (5/6 places).| 420.916 | 610 | 26 325 | 31,9 421820 514, Voir note
11 B (7/9 places).| 421.056 | 610 26,8 | 32,5 31,9 technique 348. -
T80, ABL e 421.322 | 575 23,9 27 31,9 AT SR .|
11 B (5/6 places).| 421.324 | 624,5 | 25,8 |27-32,5| 31,9 pension améliorée a par-
ti t 1 .
11 B (7/9 places).| 421.323 | 6245 | 26,8 [27-32,5| 31,9 |) Ui de septembre 1937
158X .. h v 354.087 | 624 25,2 | 27-28 31,9
HESHZA . o H432-2 | 1.2 | 196 | 14,5 24
et2b

AMORTISSEURS SPICER S—

Longueur = Entraxe des trous de fixation, lorsque I’amortisseur est & sa
longueur mini.

Repére = 2 lettres et un chiffre poingonnés sur le bas de la jupe. La premidre
lettre indique le type du véhicule et la place de ’amortisseur sur ce véhicule.

Les amortisseurs anciens et nouveaux modéles différent par leur systéme
d’étanchéité.

Utiliser pour le remplissage, de 1’huile minérale pure fluidité SAE 40.

= 8 ANCIENS NOUVEAUX o =
TYPE 7 = modéles modéles = = a i
du véhicule =& z S 2 | onsmmuamons
< = Jo Re- Jo Re- =S s °
2 = pere N pére
7C,11BL,11B,11C] AV.
Zn, AURECUA gyl 3563.934*| E | 354.396 0 |271+2,5| 14045
IRIIB = . y
7TU, 11 TU .o [AV.EAR.
11 UA,11 UB....| AR. 353.936*| G | 354.398* | N |346+42,5] 16045
70,11BL,11B,11C} AR. |/
i 2 ! > 353.935%| F | 354.397 P 1321+2,5] 16045
VA, T UB esness AR. s

15 Six et 15 Six H.| AV. 354.356% L | 354.399 R 1321+2,5] 16045
15:8ix H .. oo AR. | D-436-06a

15 Six berline, | AR | s54.357%| M | 354.400 | § |321+2.5| 16045
conduiteb places

15 Six famﬂialeg AR. | ....... .. | 350401 | T |32122.5] 16045

7 places .......
H436-03 | Y | H436-03 | Y | 273,9 14045
H, BZ.oovoennns = 3H436-04* H436-04a| Z | 381 16045
AR. H436-02 | X |330,5 1605
D819 cveniziens AV. |D-436-06a

AR. | D-436-06¢c

* Ne sont plus vendues par notre Service des pitces détachées.

AMORTISSEURS SPICER PO

duT‘}gII:i}(z:}ule AY. AR,
14 BE B o S e Série 354.398
11 familiale ................... Série 354.397
15 S0 rstoroviasonimiane s s 5 &5 arsie Série 361.088
15 familiale e . et Série 354.401
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CAPACITES ET POIDS DES ORGANES NUS - POMPES A ESSENCE —
Véhicules équipés de moteurs 2 soupapes latérales
CAPACITES EN LITRES P s EpENes POIDS EN kg
TYPE Huile Essence SEV Guiot AC
i véhloile OBSERVATIONS

—T Soltg Pont | Mono - Réservoir | Alimen- ot V::g:e:; E:zi:g ufgg:c
e AR | PR [ SASECY R o | I P 25 i I R LY R Sy ettty | e e | il | S | S T
GRCBS: 0 coan b e e 34 | ... 05680 f covis | vneis 8 18 ChA | ] B R | el | ey | SRS | T | RN
T Sh R e LM RO A ST P S [ ST | P R | TN 25 ) e o [ s e I |
BRGS0 o v 4= e [ R S i N L e | e e el F i
1258 1 SRR e R R 45 Sl Geens leinces ena R 8 30/34 L O e e e = | L [l | e O
ACAIACHE &l s oo S ehl hiaanda il Moda |Fonodt 9 34/38 (0) O | R R 165. 1 9B 5 e o [
C4G,C4MFP,C4IX500ke.| 5 | ..oo.|.oeees| s | ounn. 11,2 37 ChET s e i, 170 | 265 | ..... 91
GR1E2005KT <, o eva s o ointese e R e | e | e 12,8 37 GNP (Sen . M1 | e e 1700 [ e
(O35 o e e A D S L B | o 13 55 L2 < R e o T AR (D
(G s S O Py o e e i o 14,850 55 Bx 10 [ wommsss | conace | annie | oonsen 265 | .....|.....
O e N | S DSt | 13 55 105 O A [ (S | SO | 265 | cnosm | snai.
CI6GRCeMEP .-\ o (TN SRR RO R e 14,500 67 1 b e | et e | It ST (R R
G o GRS T (v | | e o I e 18 58/70 | Ex 12 | ...... | ... | ..., 220 | T
B, B Gt e e el LA 1,600 [ 1,800 | aee. 9,500 39 Ch P SEV | DetE | AC 165 | 24 47
10A; 10B, 10U 8, 10U 12 ....] 5 [ ..... 1,500 | 1,600 | ..... 11,800 45 SEV Det E AC 170 24 665 || ..:..
LORAE o s s NS 1,500 | 1,800 | ..... 11,800 41 E SEV DetE AC 170 24 470 A
L5 PASID Bl st e N S AN R 1,500 41,600 | coien 17 76 B SEV DetE AC | e 24 66,5 | .....
D AN R RO e e ey 1,600, [ 1,600 /| oaiiss 16 64 P SEV. [“DietB || AC o, 24 66,5 | 89
29 courti et Aong: oo s i (i e 2,200 | 1,500 | 1,200 17,800 55 P SEV Det E AC 220 60 2270 s
T 29 surbaissé,................ 7.5 S 2,200 | 1,500 | 1,200 | 17,800 80 P SEV | DetE | AC 220 | 60 132 | 3975

* Nora : Ch=réservoir en charge. — Ex.=alimentalion par exhausteur (capacité en litres). — P=alimentation par pompe.
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Véhicules équipés de moteurs a soupapes en iéte

CAPACITES ET POIDS DES ORGANES - POMPES A ESSENCE

5 7 POMPES A ESSENCE
CAPACITES EN LITRES OU A GAS-OIL POIDS EN kg
Huile Essence ou gas-eil | SEV Guiot | AC
a TZ}I;E 1 Moteur Lock- Boite GbiEvees
7o Boite | pong | Mono- | Faw | heed | Réser- Ali- ot . de Eii::lé gs;g;g
vidange |démontage jauge | max. ;
* * Kk
e SEE " % lipn = 4 ; Carter aluminium D.
TANTBE T e 5, 1550 e i 7,5 | 0,800 | 45 4BF-4 28 | 40 | 93 JaugeflexthlaTo=50b.
(475 Jauge flexible depuis
7O AT, ATBE e 4 4145 | 585 §| 1 2 7,5 | 0,800 | 45 P | 4BT K 157 | 41 92 | 55 1951  longueur=>505.
Mini-maxi=1,7501.
§475 1 Jauge flexible depui
..... 4 4/4,5 5o 1 2 sy cEae P 157 41 9 ge 1lexible cepuis
11 A, 11 B, 11. 6,11 D / ) 285 § 8 0,800 | 50 4 BT 4 57 1958 Ionpusur s
SIS iGN e N 7 7 2,2 3,5 12 0,850 | 70 4 BT K 221 | 73 109 65
q ’ " . Suspension 15 Six H
.
15381 D 1581 Hle . oL . 1 7 2,5 2,75 12 0,850 | 70 4 BT K 221 | 73 109 65 capacité huile=2,1001 |
antigel p 4
1 o R 4 445 | 475 | 1 | 25 i seae @ | B e H 1 | 666 | 1p8 | 20| FUUB UM W SRNAE
e . et AR.
A ANT e e s 2 2,2 0,5 1 E 0,500 | 20 ] LVP 41 | 35 38 33
FEWASRTATIBIC e i et 4 44,5 15 11,850 .... 9,5 39 | Ch/P| 4 BT K 148 | 25,5 | 47, 71
DITATLIB g . 4 4/4,5 1,5 | 1,850 9,5 45 P 4 BT K 150 | 25,56 | 66,5 | 83,6
TRUTUBY. & o anmmme o« 4 4 3,5 10,5 | 0,850 | 42 P 4BF-4BT K AC | 146
11 TU (TUB, TAMH, TUC). 4 4 3,5 10,5 | 0,850 | 45 P 4BF-4BT K AC | 146
11 012, 23U, 23 LU oo o 4 4/45 | 285 25 | 2,500 1 9,5 50 P | 4BT K 150 | 57,5 | 93 | 153
LI U R S e 4 4/4,5 285 1 2,5 9,6 | 0,850 | 60 P 4 BT K 154 | 69 154 69
T S o v b B A el b 4 44,5 3332 ; 1 | 25 |2500] 1 95 (1,000 50 | P | 4BT | K 154 | 69 |100 | 167
RO b e 4 4045 | 475 1 2,5 | 2,500 9,5 | 1,100 | 70 P | 4BT K 154 | 69 | 100 | 167
32 U (court et long)........ 11 13 252 | 2,2 11,500 1,2 | 20,5 55 P 4 BU K 401 | 63 132 Ancien carter hr 209.
82 U (court et long)........ 14 16 215 | .... | 2,2 [1,500| 1,2 | 20,5 55 P 4 BU K 401 | 63 132 | 397,5| Ancien carter hr 209.
1 ( Ancien carter hr 209
32 U (court et long)........ 11 13 272 ‘ | 22 |41,500] 1,2 | 20,5 55 P 4 BU K 401 | 63 132 891,65 % et nouvelle pompe a
huile. 1
| | Carter réduit hr 144
32 U (court et long)........ 11 13 207 i ..o 122001500 L2 120,56 55 P 4BU K 401 | 63 132 | 397,5 i et nouvelle lpompe A
. I | | huile.
* De la face d’appui du repos & Vexlrémilé. — ** P=alimentation par pompe. — Ch=réservoir en charge.
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CAPACITES ET POIDS DES ORGANES - POMPES A ESSENCE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

CAPACITES EN LITRES g R POIDS EN kg
Huile Essence SEV Guiot | AC
duT\};}l:iiﬂe e : Boite Eau Lack- Ali Moteur Bgite Esslen | Essieu e
o Y % V.
B e e arire oy i e e I e e
l ‘ * *k
32 S (surbaissé) ............ Voir 32 U court et long | .... | 2,2 | 3,500 1,2 | 20,5 | .... 80 P | 4BU K 401 | 63 132 | 397,5
45 U (court et long)........ 115 14 262 | sias 25 |2 1,2 23 1,300 70 P 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402 Ancien carter hr 209.
45 U (court et long)........ 15,5 18 215 s 25 |2 1,2 23 1,300 70 P 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402 Ancien carter hr 209.
45 U (court et long)........ 11,5 14 |ome | .| 25 |2 12 |23 [1300] 720 | P | 4BU | K 505 | 64 | 2095 | 402 g ﬁ;‘f;%ﬁg;?gp‘;’ffg)ﬁf
45 U (court et long)........ 10,5 13 207 | .... | 25 |2 1.2 |23 1,300 | 70 P 4BU K 505 | 64 209,5 | 402 gﬁﬁ?«ﬁ lreégg:rtlgalﬁﬂ e;
45 U, 45 UA depuis 1946... 11 15 207 3 25 |2 sans | 23 1,300 | 100* P 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402
55:UC1, 55U, b5UA ...... 11 15 600 4 26 |2 sans | 23 1,300 | 100 P 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402 *Réservoir sur le coté.
458" (surbaissé) -ovvs s v vus Voir 45 U court et long | .... 25 |4 1,2 23 1,300 | 125 P 4 BU K 505 | 64 209,5 | 402
U s s e e 5,5 5,5 sos | smas 1.5 | 1LBSO| ... 90 | wihen 34 P} ... E AC 204 | 25,56 47 7
CLEOT RSN TR S S s 5,5 G|l Il | BN 2 1850 .... 9.5 | e 38 P F viens B AC 204 | 57,5 66,5 | 93,5
D57 D R O NS 5,5 5,5 T | 2 2,250 | 1 9.5 60 ) S E AC 204 67,5 93 153
32 Di (court et long)....... 14,5 16 vews | v 22 [15600] 12 | 23 e 55 P |Lavalette-Bosch| ....| 500 | 63 132
32 B-Di (surbaissé)......... 14,5 16 celve il iees: 22 |2 1,2 23 S 80 P |Lavalette-Bosch| ... 500 | 63 132 397,56
45 Di (court et long)....... 145 16 TN BEEr 256 |2 12 | 28 1,300 | 70 P |Lavalette-Bosch| ... | 619 | 64 209 403
45 B-Di (surbaissé)......... 14,5 16 e 4l oo 256 |3 1,2 28 1,300 | 125 P |Lavalette-Bosch| ... 619 | 64 209
45 U-Di, 45 UA-Di......... 14,5 16 37N 47| 25 |2 <. |28 [1300(100 | P [Voirtablean9-C| ... | 620 | 64 |200 |403 | { riamcier, carter avee
55 UC1-Di, 55 UDi, 55 UA-Di. 14,5 16 600 4 25 |2 28 1,300 | 100 P P.M. iis 629 64 209 403
46 CD-UC2.....cc0veveenn. 11 15 600 4 556 |2 23 1,614 | 100 P 4BU | K et 505 | 75 209 402
46 CD-UC2-Di ............ 14,5 16 600 4 556 |2 28 1,614 | 100 P P.M. oo o 619 75 209 403
46, OD-U (4 X&) covvrisnioin s 11 15 600 4 55 |2 23 1,300 | 150 P 4BU | K 505 | 75 sens | 402
46 CD-U-Di (4x4)......... 14,5 16 600 4 55 |2 28 1,300 | 150 P P.M. e 619 | 75 eas i 243
AT RAZI SR 2 2,2 0,5 1 st |oare s mll was L0500 120 I LVP | ... 41 | 35 38 33
* De la face d’appui du repos a Vextrémité. — ** P=alimentation par pompe. — Ch=réservoir en charge.
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COUPLES DE SERRAGE —
Avant montage, bien graisser les filets et la face d’appui de 1’écrou.
Les couples sont donnés en métre-kilos, c’est-a-dire indiquent la force en kilogrammes & appliquer au bout d’une clé de 1 métre de
long. (Les clés dynamométriques sont gradudes en m.kg.)
En utilisant un dynamométre genre TESTUT, il faut diviser le couple donné en métre-kilos par la longueur de la clé exprimée en
motre pour obtenir ’effort a lire sur le dynamomatre.
: . 8
‘Exemple : Pour obtenir un serrage de 8 m.kg avec une clé de 0,25 m, il faut exercer un effort de 095 = 32 kg.
’
ECROUS DE CULASSE ECROU DE MOYEU
TYPE ECROUS ECROUS VIS .
2¢ 59"'1:1%3 des goujons des boulons de couronne OBSERVATIONS
de véhicule 1er serrage et(;j{z?n;ge de ligne d’arbre de bielles de couple conique| avant ou arriére couple
(& chaud)
Tous types C4, C6, 8, 10, 15 .....oooveeennr..n. 2543 6 3&:0"3: ::1“3:’97;18; e |l e e
E : . ) ‘ 28 4 30 ) :
TRA B9 C @ ST AL 11 BL, 11 A1 B, 11 C. 243 5 748 35 a4 6 Avant *30 4 35 § Depuis 1950.
R 5et 6 5 \ ; a8
) e e Rt et 2a3 até enlbuteur 748 5 6 Avant 30 a 35
TETERTD S R R I, e e B S 243 5,5 11 a 12 3,0 a4 7a8 Avant 28 a 30
ORI SHAEEEN ol b o R e B it 243 5,5 11 a 12 35 a4 748 Avant 28 4 30
TR e e e 243 6% 7,5 4 85 5 6 Avant 40 *Serrage a froid.
H R Z il vl B0 ek s L oo et L 3 a3 5 748 35 4 4 6 Avant 28 4 30
R N R e P T S 243 5 748 3,5 a4 6 Avant 28 a 30
ZUA 7B WA 31 UB oy s e oo 243 5 748 3,56 44 849 Arriére 26 a 30
PRILOIRCET P01 Tl 1 T SR e SO R 243 5 748 3,544 10,5 a 11 Arriére 40 a 50
RP s ey S B [ S s e o 5 8 10 a 12 748 5a6 Arriére 40 a 50
B5UC, 55U, 55TIA Lo s s'seisls snin i st
4B RABIG 0 ol L e 5 8 10 & 12 748 12 4 14 Arriére 40 a 50
ENCDUE L Solo o o st ol T s e et P
45 S ADTB I N s ek Ry 5 8 10 a 12 748 9410 Arriére 40 a 50
GBI I e R e R e 4 5 7.5 2,75 8a9 Arriére 26 a 30
230D RSN R R TR e o B e 4 5 7,5 2,75 10,5 a 11 Arriére 40 a 50
328D 324B- 101 e e 4,5 7 10 4,5 5246 Arriére 40 & 50
55 UC 1-Di, 55 U-Di, 55 UA-Di ................
45D, 145 0=Di, 345 TADI o0 S soe i h ostims ( 4,5 ¥ 15 4,5 12 a 14 Arriére 40 4 50
46 CD-UGC 2-Di o oonior i < cisvainiasons = s ins S
A5BDi MR el e T 45 ii7 15 45 9210 Arridre 40 4 50
A AL CAZAATN s te s il L il il e PR S| | e N Sl e | [ e S 4a5b Avant 15 a 20 *Serrage a froid.
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