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DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES
Modéles antérieurs aux G 4 - G 6 (Tourisme et utilitaires)
1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931
TYPE e~ e}~~~ —~—— ]~ —~——~} ~———— | —~———— | —~——— | Y~ T T T
de a de a de a de a de a de a de a de a de a de de I de a de a
LN et et e o 2.500 22.700 28.400
B2 28.400 30.800 44,700 55.800
B 2 InX€ v cennson 60.006 61.100 62,500 72.300 110.000 136.400
B2 (v.ae.)"..... 200.000 200,600 201.650 203.000
C.. 1 6.700
C3 6.700 20.150 47.000 76.000
C3 (v.de.).. 101.060 102.200 103.800 105.232
B2 . 150.000 153.000 177.000
B12 (v.aec.)...... 203.000 203.100 204.700
B 14 250.000 260.000
B14 ¥. 260.000 310.000
B4 G . ... ... ... 310.000 324,800 368.159
B 15, B15 F 210.000 210.700 218.000
BASG e 218.000 219.500 226.000
* (v.aec.) = Vente a crédit.



B
DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES
Modéles C 4 et C 6 (Tourisme et utilitaires)
1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 19
TYPE T —— e o — e — T— e | ——— T — e f T T — T —
de a de a de a de a de a de a de de
!
AC 4 Tourisme et utilitaire ................ 1 13.500 90.000 134.000 :
AC 4 F voie 1,32 m Tourisme............... 300.000 312.000 330.000
AC4 F voie 1,42 m Tourisme............... 400.000 112.000 ;
ACHFT 500 K s 555 s sismmsmmasinss s & o wosiors 200.001 203. 483
ACAFI1.000Kg....ovvviieninnnnnnnnnn... 220,001 225,229
C4 G voie 1,34 m Tourisme ................ 100.000 107,000 110.200
€4 G voie 1,42 m Tourisme ................ 1 %.600 7.500
C4 IX Tourisme et 500 kg.................. 900. 000 903. 200 917.500 N
C4GMFP Tourisme.............oocuvennnn. 200,000 211.500 212.500 ‘
G4 GL800 KEii s ¢ cviivvminmini s s s s clormminisimaiasn 150.000 152.017 157,400 159,000
CAGIMFP800OKG....cvvviiiiniinnnnnn., 160.000 162,500
CAGI1.200kg.....ocvieniniiiiiaian, 175,000 179,700 182.000
CAIXMEP 500 kg vonisnnn s 5555 soisomiomon 920.000 921. 000
CAVIIITMFPB500kg..........oovvvnenn. .. 930.000 931.100
€6 voie 1,32 m Tourisme .................. 1 6.000 11.000
GO ABOVKE: 5 cnsicmsimincn o o o » wistomstosisssiizmnis 160.000 167.0600 171,000 i
COHI2M0MMmes.......oouvveiinnnnin .., 175.000 177.704
C6 E voie 1,39 m Tourisme ................ 14.000 18.500
G6 F voie 1,42 m Tourisme ................ 50.000 53.500 64.300 ‘
C6 F voie 1,42 m Tourisme ................ 70.000 72.000 77.500 }
C6 G Tourisme ........................... 500.000 503.500 505.000 ; g
C6 G MFP. Tourisme...................... 630.000 632. 800 | ‘
C6 GL2tonnes court...............ovun.... 550.000 550, 400 ‘ i
C6GI2tonneslong....................... 575.000 583.000 587.000 |
BB, 5’5 s £ 5 5. Arm i i s o et 625,000 625.092 z i




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Modeéles 8 - 10 - 15 (Tourisme et utilitaires)

1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938
TYPE —~——— ——
* de a de de a de a de de a de
8 ATourisme .............................L 800.000 807.000 828.000
8B TOMFISIE - oot s e St ot e e 850.001 850,125
SBUB-500Kg. ... oot 880.000 882.000 883.300 883.500
A ACTOUTIBING . o oot s s 5 oot omatsbetobase e et 250.000 253.500 267.000 275,504
10BTourisme ..............ccoviinennn.. 420,000 424.100 425.900
10 AL Tourisme ............ocovvvvveninenn. ?l90.00() 291.200 298. 200 300,092
10 BL Tourisme ................... o asralsuls 460.000 461.313
OUB-800kg.......oovveiiiiiiiiin, 160.000 162.500 164.500 164,700
100121200 kgL oo s b 185.000 187.600 190.000
1B ATourisme......................oeuennn. 650.000 651.000 653.500 654,000 654,469
15:B Tourisme ., st e e o 660.021 660.820
15 AL Tourisme ................co0vuvunnnn. 670.000 670.500 672.300
15 BL Tourisme. . ..............ccovuuennn... 675.000 675.226
AR O R 10) 1 T 720.000
20/ S B AONDOB - rise si 3l s st e ettt o s 700.000 700.150 701.000




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES
Tourisme (Moteurs a soupapes en téte)
1934 1935 1936 1937 1938 1939 1940 1941 1944 1945 1946
TYPE —~—ee— | e~~~ —~—~er— |~~~ e~ Y~ e T T
de a de a de a de 3 de a de a de a de a de a de a de a
TUUA: e 0 0 » 5o sl SRR B A 52 F55 55 840,000 843.200 846.000 846.900 847.260
AABTTAS e % e e Sk ol st e o s ek 5 e 280,001 282.500 285.000 286.600 287,400
7 e et DT S PR P o 1 7.000
71,1 5 NI SR S AN VSt 1he 10.001 30.620
CTRS ORI, g 4 o o R RN el S oy 8 20.001 21.500
T Clarisossnn £5 53 69 S aaunsmsmss 9553 53 2 93 fone 50.001 56.700 71.400 80.000 o
i T 93.000 100.000 s
7 C Direction a crémaillére. .............. 80.331 200,001 904300 204,800
T C Roues Pilote..... .coumioen s esssisnsiise 204,801 210.500 212.000
7 C Economique ............cevvnivnnnn.. 212,000 218.600 219.800
LA 00 e ranmmnsoniidi & o) siemishumssadireson i 350.001 351.500 353.400 356.000
11 AL Direction a crémaillére ............ 356.001 358.800 360,000
A AM . ;- oo ovsenmmmvniem 3 08 5 ¢ Phivstensm 360.001 360.315
Bl o6 c e sesiennnioanens 8 o8 o essiosies 360.501 386.001 387.600
11 BL Rouies Pilote .am55 555 5 55 0 snmnmes 387.601 422,400 428,000 s _
11 BL Performance ............c.ccovvennn. 428.601 450.000 454 500 456,600 457.600 469.600
SR o ot s By, ol s 100.001 103.300 107.400 113.000 e
11 A Direction & crémaillére ............. 113.001 116.600 118.000
LT ;¢ o ves i s oL n e et ) 118.001 | 121.300
11 B Roues: Pilote ius.::o0cvmmmmmmnmsnis 127.501 139.200 143.000
11 B Performance ...........covvinunnnnn 143.001 152.350 154,300
11 C Commerciale .............cocvvnnn.. 291.200 293.500
JSIX B ovannniss iz sasommmmeaeasmss i 680,000 682,000 682.479 682,690




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Tourisme (Moteurs a soupapes en téte)

1947 1948 1949 1950 1951 1962 1953 1954 19656 1956 1957 1958 1959
TYPE e PR B & O PTRE— (PN F SRR e RN SRy T e ) L ) e
de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de

11 BL - Perfor-

MANCE.eeecsss 469.600 488.200 508.800 531.500 556.200 582.200 . .
11 B - Performance| 154.770 156.600 163.950 177.700 195.500 212.100 -
15 Six = G .vusuvse 682.690 682,729 see oo
15 Six - D vsovons 682.730 682.800 685.500 691.600 701.600 713.100 .
GV Assseiseinees 1 924 7.100 21.850




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES
Utilitaires et Poids Lourds (Moteurs & soupapes en téte)
1934 1935 1936 1937 1938 1939 1940 1941 1944 1945 1946
TYPE T~ e~ e~ e r~— e e ~—— o~ e~ e~ o~ ~—eo— ~——
de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a de a

TUBSW KL ocsisssammmmimmensisessonis 885.001 886.000 886.600 887.900 889,150 890.500
D00 D1 i(Diesel): .. . i . ciiibmiiniins s ins oasmio 890.000 890.520
JAUBIBO0LKE ... o o cnesimammsosviore 45 s bratorere 166. 000 167.500 169.100 171.500 174,100 176.500 178.150
850.Di (Diesel), . . . s vsvamsmmammns s s 5 s samas 182.000 183.000
41 U-12 1.200 kgi: soomumemnnns s s s 3 ssmmnas 192.000 192.900

. ) = y 199.900 200.000
23U L5007KE: 54 : ¢ ¢ vsubrmmmmnon i o5 aoeis 195.001 196.100 197.900 930000 231500 241,000 247,400
23 LU 1.500/1.800 kg.eevvvvvrinnennennnn. 247.401 254,500 aga
23 RU 2 tonnes.......... eiesus s stx T Ton T 300.001 303.1700 306.100 312.000
23 Di 1.500 kg (Diesel) .ovvvivinnnnnnn... 40.000 40,758 A1.450 41,899 42.125
32U court 00 JonZ: s nwees s « s sawssmsmnmns 20.001 21.250 22.110 22.700 24,100 24,750
B2 8 surbaissé ccieiciianiiss e onnmmmeinmnes 1 450 $v3
32B surbaissé.......iiiiiiii 1.001 1.150 1.500 1.750 1.810
32 Di court ou long (Diesel) .............. 30.000 30.500
32 B-Di surbaissé (Diesel) co...o.vuinn.... 5.000 5.420 .
45 U court ou 1ong. .ossiciseonvimvininiss 770.001 771.100 771.800 772.150 772.750 773.050 774,600 782.200 797.500 802.500 809.100
45 S surbaissé..........cooiiiiiiiinn... 750.001 750. 600
45 B surbaissé........coiiiiiiiiiiin... 751.001 751.150 751.360 751,720 2
45 Di court ou long (Diesel) .............. 775.000 775.030 .
45 B-Di surbaissé (Diesel) ................ . 752.050 2
45 G court ou long (Gazo) ................ 771.201 174.500
45 GS surbaissé (Gazo) ..........oouen.... . 755.001 755,007
TTU(TUB850 KE) «.oevvvvvnnnenennnnnn. 900.001 900.300 2
11 TU (TUB850Kg) vovvvvnrnnvnnnnnnnn.. — 950,001 951.150 952.000 .




DATES APPROXIMATIVES DE SORTIE DES VEHICULES

Utilitaires et Poids Lourds (Moteurs

Y

a soupapes en téte)

1947 1948 1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957
TYPE SR P -~~~
de a de a de i de a de a de a de a de a de a de a de a
PR e heeen R a ne e o ooz ore T o Ta BT 312.000 315.700 320,180 325.600 332.100 340.800
L5118 srlcondandas abonobBo b aabusaanmion 809.100 811.050 812.710 815.600 319.700 824.100
L O P e T e 355.000 855.076 855.130 855.200
L U ) L re e 775.030 775,280 T76.864 79.100 781.000 781.600
UL O D o o S e o s B DD L s B 850.152 850.229 850.452 850.600 850.715
L ES 8 6 556 g B om0 000080 DOC00EEE 0 e E on 00 g 1 1.000 1.440 4.300 8.100 13.700
L e 50.000 50,400 51.700 53.600
GV Al o e s s 300.000 301.700




NUMEROS DE CHASSIS

Pour trouver I'année de sortie, se reporter aux tableaux précédents.

10.000 20.009 30.000 40.000 50.000 60.000 |  70.000 80.060 80.000
0 a 9_999 a a a a a a ‘ il <\l a
19.999 29.999 39.999 49.999 59.999 69.999 79.999 89.999 99.999
A, G, AGA A, C3, AC 4 A, B2, C3 B2, (3 B2, C3 B2, C3 B2, C3 B2, (3 B2 B2
-~ 6, C4G C6, C6F AC 4 ACH AC AC4, C6F ACH, C6F ACh, C6F ACH ACAh
7A. 328, 32B-Di 1B 7B, 7S, 32U | 1B, 32Di 23 Di 7¢, HZ 7C 7C 70 7C
{ M, A2y H, A 2QY) A @2Cy)
3, B2 B2 B2 B2 B12 B12 B12 B12 B12
| . . , o lice1(1800kg) | €61 (1300 kg)| C4GI (1200 ke) .
jonops | A0 O4E | ACH GG Ak Ac CaG1 0k || 676 180010 | Go 1 Ztonncl 400 15 U1z
1008  |CAG1 (1200 kg) - .
14 11A, 1B 1B 1B 1nu 1B i 11UB (850 kg) | 11 UB (850 kg) § e 23U
1B 111 118
| Be B12 B15, B15 G B15G 23U 2 U B L B14, BU4F B14F B14F B 14 F
ChG MFP CAG MFP  |ACAF 1 (1000 kg) 23 LU 10 A 10 A 11 UA 10 AL
200.000
ACAF1(500 kg) 23 LU 1n¢
| 1¢c,1uB 7C, 11 B
_ ( B14F B14G B14G B14G B14G B14 G B14G 11 BL 11 BL 11 BL
300.000 ; ACAF ACAF ACAF .. 1AL 11AM
(| 23RruU, AU 23 RU 23 RU 23 RU 23 RU 11BL
‘ ACAKF ACAF 108 10 BL
400.000 3
11BL 11 BL 11BL 11BL 11BL 11BL 11 BL 11 BL 11 BL 11BL
B C6G Sl C6G1(1800 kg) C6GI (2tonnes)| C6GI (2 tonnes)
; 11 BL 11BL 11BL 11BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL 11 BL
600.000 C6GT C6G MFP 15A 158 15AL 15-Six 15 Six
298 29U 458 85U 45U BU
700.000 15 Six 15 Six 45 B-Di 45 Di 45 U-Di
45GS 45 G
8A 8A 8A 8B 7UA 45UA 8U5 500 Di
800.000
U U U 45 UA-Di 1UB
CAIX CAIX CA4IX (500 kg) | C4& VLI (500kg) 11TU
900.000 -

“se

|no



CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Propulsion Arriére (tourisme)

Les voies sont mesurées au sol.
Les poids et dimensions correspondent au modéle de carrosserie indiquée (d’autres carrosseries peuvent avoir été livrées

en série).

3,

DIMENSIONS

=
~ VOIES 2 POIDS )
TYPE APPELLATION E g E g bl e E é )
de . gﬁ CARROSSERIE E £ | Avant | Arriere] Lou- Lar- Iau- | Chassis| . sToR G vide Toe%al E—‘: OBSERVATIONS
commerciale == e gueur ro| teur nu ; Tidr ar PR
chassis @ & enm | enm | &5 Ex?l:u enm | en ke |AVant |Arritre| Total | charge| %=
= © | enkg | enkg | en kg | en kg
i
A 8 N S Torpédo série.................... 2,8300 1,190 1,190] 4,000| 1,410{ 1,750] 565 400 410 810] 1.120f 4
G SIGh comtoe b Torpedo 2 places:, ..ooivaeisiscs s 2,250 1,180] 1,180} 3,200| 1,400| 1,550] 410 263 280 543 720 2
C3 SCh ..... ..o Torpédo 3 places Tréfle........... 2,350 1,180] 1,180 3,250( 1,340( 1,650] 410 285 305 590 835 3
B2 B2 s cn s oe s seinns Conduite intérieure............... 2,8300 1,190] 1,190 3,680| 1,410| 1,830] 600 AR5 925 1 1.010] 1.380] 4
B12 BA2 oo vt Conduite intérieure 4 places.. ... .. 2,873] 1,220] 1,220 . - 1.000f 1.345) 4 Pont Banjo, Ressorts longs.
B14 B14,B14F,B14 G Torpédo et conduite intérieure. . . . . 2,873] 1,230] 1,230 ... o o 10 e oo 1150} 1.470) 4
AC4 CA, CANL..; ... Conduite intérieure normale ... ... 2,8500 1,3201 1,320] 4,100| 1,580| 1,738] 710 | 580 | 600 | 1.180] 1.495| 4
AC4 Ch, CAIIL...... Conduite intérieure longue........ 2,9701 1,320] 1,320] 4,220| 1,580| 1,738} ... o ..o | 1.245] 1.685] 4
AC4F CAF.oiverionis Conduite intérieure normale. ... ... 2,8501 1,320| 1,320] 4,100| 1,580( 1,738} 710 | 600 | 635 | 1.93 D
ACA4F CAF............ Familiale longue ................. 2,970] 1,420| 1,420f 4,220| 1,700 1,740 715> | 640 | 650 | 1.290] ... 7
C4G C4G, C4G MFP. Conduite intérieure normale . . . ... 2,780] 1,340| 1,340] 4,100| 1,600| 1,740 740 600 635 | 1.200] 1.510] 5
CA4G C4G, C4G MFP, Familiale large................... 2,980) 1,420| 1,420} 4,300| 1,700| 1,740] 745 640 650 | 1.290] 1.600f 7
C4IX (B ) b CRPRIIn Berline oo s tn s i e s 2,780) 1,340| 1,340 4,100 1,600( 1,740] 710 580 620 | 1.185] 1.495] 4
C6 (6 normale .... Berline ordinaive................. 2,950) 1,320] 1,320} 4,200| 1,580 1,750] 780 | 600 | 655 | 1.275) 1.5850
C6 (6 normale . ... Berline 1arge , i .o cciurineneenaes 2,950] 1,390| 1,390} 4,200| 1,650 1,750f ...
Cé C6 longue...... Familiale ordinaire............... 3,120f 1,320| 1,320 4,370| 1,580| 1,750] 780 | 605 | 720 | 1.340 1.780| ¢
C6 €6 longue...... Familiale large................... 3,120) 1,390| 1,390 4,370 1,650| 1,750] ... R -
C6E C6E........... Berline normale . c.coonisooseis o 2,950 1,390{ 1,390] 4,200| 1,650 1,750] 810 | 132 5
C6E GO s v Familiale longue ................. 3,120 1,390 1,390 4,370| 1,650| 1,750] 830 1.380] 7
C6F CO6F........co. Berline normale...........v:00iia0 2,950] 1,420] 1,420] 4,200| 1,700| 1,750] 810 | 1.325 4
C6F L) S e Familiale longue ................. 3,120 1,420| 1,420 4,370| 1,700| 1,750] 830 TN SR ! 1.380) ... 7
C6G C6G, C6G MFP. Berline normale.................. 2,960) 1,420| 1,420] 4,600| 1,700| 1,740} 850 690 695 | 1.380f 1.690] 5
C6G C6G, C6GMFP| ... | Familiale large................... 3,130 1,420| 1,4201 4,730| 1,700| 1,740} 850 | 685 | 710 | 1.400] 1.840] =
8A ou 8B | 8 ou Rosalie....| P35 | Berline .......................... 2,700f 1,340| 1,340f 4,240| 1,620( 1,677| 655 | 560 | 605 | 1.165] 1.4750 4 \
10A ou 10B [ 10.............. P34 Berline .......................... 3,000] 1,420 1,440f 4,575 1,720 1,679] S6b 645 705 | 1.350] 1.725 5 ,
10A ou 10B [ 10.............. P34 | Familialei. .. covuvvnineessicmomman 3,000] 1,420 1,440f 4,723 1,720| 1,679 805 650 735 | 1.385 1.890] 7 s :
10 AL ou 10 BL| 10 légere. . ... .. P34 | Berline ......................... 2,700] 1,340| 1,340] 4,240| 1,620| 1,677 695 | 560 | 645 | 1.205] 1.505| 4 | ,S°£‘° B:m“e AV
1A 0ul1dB | 15.............. P:367[ Berline: ;.. ociiiims.nammmnsi 3,150) 1,420| 1,440] 4,720 1,720| 1,686 900 695 755 | 1,450 1.825] 5 ICEEditS
A5Avon 5B 1501l P36 | Familiale ..................... ... 3,150 1,420| 1,440f 4,873] 1,720| 1,686 900 e ... 1 1.505] 2.0100 7
15 AL ou 15BL) 15 légere ....... P 36Ul Berline . 5o oo oo o v siute tstesarinaians 2,915( 1,340 1,340 4,340| 1,620( 1,677 775 650 | 710 | 1.360] 1.670] 4
TUA TMI ou 9ML.... Berline .......................... 2,700( 1,340| 1,340] 4,240] 1,620 1,677 1735 | 1.280 1.650] 5
11 UA TUMLL . .ciesoes L I e S SR 3,000] 1,420| 1,440| 4,575 1,720| 1,679 785 | 1,320] 1.690] 5
11 UA MML........... Conduite intérieure............... 3,000] 1,420 1,440] 4,720( 1,720| 1,679] 785 [ 1.330] 1.700] 5
11 UA 0, Familiale ........................ 3,000 1,420| 1,440] 4,720| 1,720| 1,679 785 1‘ 1.355] 1.860f 7




&

B CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
Propulsion Arriére (utilitaires)
Les voies sont mesurées au sol.
La voie arriére dans le cas des roues jumelées (J) correspond a la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiquée (carrosserie de série).
Z VOIES BIMENSIONS POIDS g
BLE APPELLATION SYMBOLE ‘ =R §%§P
de . N e CARROSSERIE % & | sxani i glﬁ{r é:ll;; Hau- [chassis r%‘;;é T"e‘n’:“ Zdg OBSERVATIONS
BI4F, BI4G |B14F, B14G......... 2,873| 1,230] 1,230 500
B15 B A5, BAGG : « - o« conine 3,050 1,230| 1,230 85 2.360f 1.000
AC 4 1 (500 kg) CA B00KS...cocovvvnne Camionnette bachée............... 2,970} 1,320} 1,320 4,025] 1,580 1,820 725| 1.150} 1.800] 500
AC41 (1,00 kg) } CA41.000kg ...t Camionnette bachée............... 2,970} 1,390| 1,420 4,485| 1,660] 2,050 725| 1.240| 2.450} 1.000
AC4F1 (500 kg) | C4F500kg .......... Camionnette bachée............... 2,970} 1,320| 1,320f 4,025, 1,580) 1,820 725( 1.150( 1.800f 500
AC4F1(1.000 kg) ] C4F1.000 kg. ........ Camionnette bachée.. ............. 2,970] 1,420 1,420] 4,485| 1,660| 2,040 25| 1.240( 2.450] 1.000
ChG1(800kg |CHG80Kg ...unv... Camionnette bichée............... 2,780 %{:gﬁg 1‘»’5%8; 4,375| 1,656 2,074 2.200| 800 | Chassis court.
CAG1 (800 kg) | C4GBOOKE. ..ovvnenen Camionnette bichée............... 2,980 3 }ﬁg }3285 4,375 1.656| 2.074 2.200] 800 | Chassis long.
ChG1(1.200 kg) | C 4G 1.200 ke. ........ Camionnette bichée............... 3,118| 1,420|31,482 4,760| 1,871| 2,031 2.900{ 1.200
C 4 IX (500 kg) G 5 TX: 500k, onossimninae Camionnette bachée............... 2,780 1,340 1,340] 4,100| 1,600f 1,840 1,750f 500
C 4 VIIL (300 kg) | 500 kg (1°* stade) ...... Camionnette bachée............... 2,780 1,340| 1,340f 4,100| 1,600f 1,840 1.750] 500
C61(1.800 kg) | C61.800Kg. ... Plateforme ridelle bachée ......... 3,330 1,420 33 :fgéigs,zso 1,910} 2,289| 1.340{ 1.790 1.800 | Chassis court.
C61(2000kg) | C62tonnes........... Plateforme ridelle bachée......... 4,250} 1,420(J1,516] 6,140 1.390 2.000 | Chéssis long.
C6G1(2.000 kg) | C6 G2 tonnes ......... Plateforme ridelle bachée ......... 3,330] 1,500(J1,560] 5,387| 1,980| 2,324} 1.430 4.600] 2.000 | Chassis court.
C6G1(2.000 kg)| C6G2tonnes ......... Plateforme ridelle bachée......... 4,250) 1,500(J1,560] 6,135| 1,980} 2,324] 1.480 2.600| 4.600} 2.000 Chéssis long.
C6GT Tracteur routier ....... TGO e en o 0 cormimimiaininio ing 5 8555 7 2,860 1,500{ 1,560} 4,000 3.280| 8.280] 5.000 | Avec remorque.
10800 408 [ 10 cnnsnssszsmsmmss Commerciale . .. .....oeveeneennens 3,000] 1,420| 1,440 4,723| 1,720| 1,679
15A0ul1dB |15 eeeeiiiieenannns Commerciale ... ...oooveeeeennneen 3,150] 1,420| 1,440| 4,873| 1,720| 1,686
8U5 500 kg (2= stade) ..... P.35 | Camionnette bachée............... 2,700} 1,340( 1,340] 4,230| 1,600 1,840 740 1.990f 500
1008 800 KR e amme e ves 5 0s P.34 | Camionnette bachée............... 3,000] 1,420 1,440] 4,690| 1,720! 1,840} 780 2.350] 800
10 U 12 1.200 KZuooooennrnnnnns P.34 | Camionnette bachée............... 3,150| 1,420|31,540] 4,960| 1,950 2,360] 1.025 2.900] 1.200
29 U Type 29 ou2tonnesMFP.| P.36 |} Camionnette bachée. covms uservises 3,330] 1,620(J1,640] 5,140| 2,038| 2,470} 1.600 4.900] 2.500 | Chéssis court.
200 Type 20 ou 2tonnesMFP.| P.36 | Camionnette bachée............... 4,250] 1,620|J1,640| 6,060 2,038/ 2,470f 1.700] . 4.900} 2.500 | Chassis long.
29 S Type 29 surbaissé ... ... Pi 36 | CArs e venisnsen o v o was wsinisiisis 4,300] 1,700]31,700] 6,452| 2,008 2,470] 1.800] ... | 5.200] Car | Chassis surbaissé.

* ] — roues jumeldes. — S = roue simple.




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Tractions Avant (tourisme)

Les voies =onl mesurées au sol.

Les poids el dimensions correspondent au modele de carrosserie indigue,

= ENSIONS Ran s POIDS MAXIMUM
% VOIES I)Ii\:‘)lv-: ?(Iu(n)l,\ i AL A BL - B en charge
TYPE ¢ = - 23
APPELLATION SYMBOLE _ . gE Hau 23 T
e saminereials usine LR ; 2 | avant | Arriere ,}fé:{l (I,‘."':“ teur | Avant [Arriere| Total § j Avant {Arriere}] Total HRREALO
chassis at ' ; en m | en m :“ o :“ & ;‘:“l]“e enkg | enkg | en kg * = | enkg | enkg | enkg
i i l !
Avec roues STOP | i | f
1A P e A Py Berline-. ..o i .. 2,910 1,340] 1,324 ’|,/4;:U’ 1,620 1,520 | T A i - Traverse caisson.
B b R O PY Berline........... 2,910 1,340f 1,3241 4,450f 1,620] 1,520 900 & | Traverse caisson.
S TBPOPE . v vsevininioi o an PVS Berline. . ... .. . .. 2,910 1,340] 1,330} 4,450( 1,640 1,520 %0 A | 1,025 A 704 630 | 1.380) Traverse caisson.
¢ i " Py erline, ... ... 2,900 1,340 1,330] 4,450( 1,640] 1,520] 580 A5 | 1025 A 700 | 680 | 1.380] Traverse tubulaire; divection
"""""""""" ’ Gemmer ou crémaillére. Es-
siew tabulaire puis  cruei-
forme.
11 AL L legere PYyS Berline........... 2,910 1 13401 13301 44500 1,640 1,520 600 | 460 | 1.060 i ; Traverse {ubulaire 3 dircotion
AL FTlthdlegére .. .. .....] PVS | Berline. ’ temmer ou cremaillere, Tam-
! bours AV et AR 2 127, Essicu
craciforme ou tubulaire.
FEAM | 1l dégére ..., ... Pys Beeline oo 2,000 13500 11,3301 4,450) 1,640) 1,520] 600 | 460 | 1,060 4 ! Tomboues AV 4275 AR 2107
Il BL 11 légére........... PYS Berline. . ..oz ae0e 2,910} 11,3401 1,330] 4,450| 1,640] 1 ,020] 600 A60 | 1.060 L1 B | Tambours AV et AR : 107,
THA, 1T B 1 normale ... ..., PYL, PYF | Berline........... 3,090 11,4601 1,450) 4,6500 1,760f 1,540] 620 | 480 | 1.100] 5-6 755 I 770 | 1.525] Tamhours AV el AR : 197,
11 B 1l nermale. ... o PVL, PYF | Conduite limousine 3,275} 1,4601 1,450) 4,850 1,760 1,560 1.130) 5-6 305 I 830 | 1.630] Tembours AV:197: AR 107,
1B Il normale .., ... PYL, PYF | Familiale ........ 3,275 ) 1,460) 1,450f 4,850 1,760 1,580 1.170 R45H 950 | 1,795
= - - . | .
11 C Hocommerciale ... p SPYRC | Commerciale ... 3,275 1,460 1,450] 4,850] 1,800) 1,580 660 | 540 | 1.200 )2 tlnt s 1305
2+-500ky
Avec roues PILOTE et BM !
14¢ 7 éeonomique ., ... PYE2 Berline........... 2,910 1,374f 1,354] 4,450] 1,670} 1,520f 580 AH 1,025 4 T00 1 680 | 1.380] Couple 10 031,
) !
11 BL LI légere performance . . . PVSC Berline........... 2,010 11,3740 1,354 4,400] 1,670] 1,520 610 | 460 | 1.070 h 05 : 695 | 1,400 ) Tambours:AV.A070ul 27 AR 407
11 B 'L normale performance., . PYLC Berline........... 3,000 1,494) 1,470) 4,650 1,790] 1,540] 630 { 490 | 1.120] -6 65 i 785 | 1.550 ‘Houex B depuis 1946.
1B I wormale pecfrmance .. | PYLC | Conduite limousine| 3,275 1,494| 1,470 4,850| 1,790 1,560 1140} 5-6 805 | 830 | 1.635
1B L1 amiliale peeformance .. | PVFC Familiale ... .. 3,275 | 1,940 1,470 4,850] 1,790) 1,580 1,180 4 R4d 1 90 | 1.7
11:¢ 11 commerciale performance | SPVPC | Commerciale .. ... 3,270 1,4940 1,470] 4,850] 1,790 1,580 1.210 2353&“ ! 1.805
15 Six e L PYL6 BEYIING 0 vrvs con 3,087 1,487} 1,487] 4,760] 1,790 1,560 800 525 | 1.325 D 860 a0 | 1.800) Roues BN depuis 1946,
15 Six L PVL6 Familiale, . ....... 3,272 1,487 1,487 4,960( 1,790] 1,580 1.330 9 935 [1.070 | 2.005
A T 4 Berline........... 2,400] 1,260| 1,260] 3,780| 1,480] 1,600] 280 | 215 | 495 4 340 | 4o | s00
MEMENTO TECHNIQUE. — 2.




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Utilitaires et poids lourds (moteurs a essence, soupapes en téte)

Les voies sont mesurées au sol.

La voie arriére dans le cas des roues jumnelées (J) correspond & la voie moyenne.

Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiquée (carrosserie de série).

POIDS MAXIMUM

. E YOIES DIMENSIONS HORS TOUT, .’j POIDS A VIDE en charge
g APPELLATION SYMBOLE ] e n i =5 R
a8 ) comithersiale usine s 5 £ | Avant |Arriere] Lon- | Lar- it{eauur_ 2 £ | Avant |Arriere | Total | Avant |Arriere | Total | & G
chassis E o T || a1 gll]leumr (Agr?uxix i?,,‘,'i?ne = enkg | enkg | enkg | enkg | enkg | en kg Lé
7 UA VI Ser L P PUA Conduite commerciale .| 2,700] 1,340| 1,340} 4,240\ 1,620| 1,677 775 1.280 1.800] 500
7 UB 500 kg MI ....... PUA Boulangeére .. ... 2,700 1,340| 1,340] 4,230| 1,620| 1,960 750 1.140 1.680] 500
TMTUA U MLoooooionssnss PUB | Commerciale....| 3,000] 1,420| 1,440] 4,720/ 1,720| 1,680f 785 1.355 1.860] 500
11 UB 850 ke MIL;v . cusens PUB Boulangére ... .. 3,000 1,420| 1,440] 4,690| 1,720{ 1,960] 920 1.370 2.250] 850
11 U-12 | 1.200kg MI......... PUGC | Plateforme bachic ...| 3,150 1,420(J1,540] 4,960| 1,960| 2,700] 1.100 1.500] 2.900] 1.200)
23 U T23 0u1.500 kg......} PUD Plateforme bachie .. .| 3,380} 1,625(J1,540] 5,080| 1,960| 2,700| 1.230, 1.900 3.500] 1.500
23 LU T23 lony ou 1.500-1.800kg] PUD 4 | Plateforme bichie ...| 3,750 1,625(J1,540] 5,450 1,960 2,700] 1.360] ...-| ... | 2.030{ ... ... | 3.800] 1.800] Chassis allongé de 370 mm.
23 RU T23R ou 2 tonnes ....| PUD 7 | Plateforme bachie ...| 3,750 1,625|J1,540] 5,540| 1,980| 2,710| 1.365 960 | 1.240| 2.200] 1.140| 3.060| 4.200] 2.000] (bassisrenforcé freins Lockheed
32U T320u2,5tonnes ...| P 39 Piateforme bachée ...} 3,405] 1,700|J1,640| 5,310| 2,120| 2,950{ 1.800 2.500, 5.200] 2.500] (hassis court.
32U T32 ou 2,5 tonnes. ..| P 39 Plateforme bachée ...| 4,095] 1,700|J1,640] 6,000| 2,120| 2,950| 1.860 2.630 5.200f 2.500] (hassis long.
32 S, 32 B|T32o0u 2,5 tonnes surhiissél P 39-S | Car .o .. 4,300] 1,700|J1,700f 7,400 2,350| 2,550 1.970 3.750] 6.000]24-25 pl.
45 U |T450u3,btonnes ....| P 38 Plateforwe bichée ...] 3,600 1,800{J1,780) 5,740 2,270{ 3,060] 2.500| -~ 7.600] 3.500] Chassis courtmod, avant-guerre
45 U |T450u3,5tonnes ....| P 38 | Plateforme hachee ...] 4,600] 1,800(J1,780] 7,100 2,350 3,100| 2.630 3.790] 7.600] 3.500] Chassislong mod. avant-guerre
45 S, 45 B| T450u 3,5tonnes ...| P 38 Caric:;vsszsasss 5,330] 1,815|J1,710} 9,250 2,350| ... | 2.800] ... e | A:950) o ... | 8.150032-33 pl.] Chissis surbaisse.
45 U T45 ou 4 tonnes .....| P 38-7 | Platefyrme bachée ...| 4,600] 1,800{J1,780] 7,120 2,330| 3,140| 2.752| 1.750| 2.250| 4.000{ 2.140| 5.860| 8.000] 4.000] Chassis long mod. aprés-yuerre
H U T45 ou Atonnes ..... P 38-17 assis cabine ..| 4,600f 1,800(J1,780] 6,924 2,190| 2,110 2,752 3.050 . . 8.000] 4.000
45 U T450u 4 tonnes .....| P 38-9 | Chéssiscar...... 5,330] 1,800(J1,780] 8,404| 2,190| ... | 2,940 Qs 8.300 (thassis spécial.
7 TU TUB850kg TA. . .... TUB | Fourgon ........| 2,350 1,480| 1,612 4,040 1,910 2,130 1.340 2.350] 850
( TUB
11 TU | TUB,TUC850kg TA .|K TAMH }| Fourgon ........| 2,350] 1,540| 1,600| 4,040: 1,960| 2,130 1.380) 2.350] 850
TUC )
A giuche ¢ ; i
u 1.200kg TA .cvuin Bt Fourgon : 2,590 1,618) 1,650 4,260 1,990| 2,300 1.105 395| 1.500] 1.445| 1.255| 2.700] 1.200] Volume utile : 7.3m".
P
A giuche . T
HZ 850 kg TA «iocovvy - HZ Fourgon : 2,500] 1,618] 1,650 4,260| 1,990| 2,285 1.070 380 1.450] 1.310 990 2.300]  850] Volume utile : 7,3m®.
AQdFBi‘EeG N .
AU [{camionnetie 20V TA| AU [ Fourgon .| 2400| 1,260] 1,260] 3,600 1,500] 1,700 si0| 260 600 70| 4so| g0 asof lehme uilslinl

“* J = roues jumelées. — S = roue simple.




CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Utilitaires et poids lourds (moteurs Diesel et Gazogeénes)
Les voies sont mesurcées au sol.
La voie arriére dans le cas de roues jumelées (J) correspond a la voie moyenne.
Les poids & vide et dimensions correspondent au type de carrosserie indiqué (Carrosserie de séric).

= VOIES DIMENSIONS POIDS A VIDE POIDS MAXIMUM = e
TYPE APPELLATION SYMBOLE 2 i hors tout en charge g3
ZE ®
e commerciale - R ;5 Avant |Arriere o Las I':[(?lill Chassis Avant [Arriére| Total | Avant | Arriere| Total rg % VESHIVATIONS
chéssis des chassis =] gueur | geur g, yige| U | ' : » T =
= enmlenmienmlienm]|enm]enkg|enkg | enkg | enkglenkg | enkg | enkg | S 2
DIESEL
500 Di | 500 kg Diesel . ... .. DPUA | Boulangere ... .} 2,700] 1,340| 1,340] 4,230| 1,620| 1,960] 725 1.800] 500
850 Di | 850 kg Diesel ...... DPUB | Boulangére ... . .| 3,000] 1,420| 1,440| 4,690| 1,720 1,960] 850 2.250f 850,
23 Di T23 0u 1.500 kg Diesel] DPUD | Plateforme  ba- ‘
chée ... ... ... 3,380f 1,625|J1,540] 5,080 1,960| 2,700 1.200 - l ... | 3.500] 1.500
32 Di | T32 Diesel.......... DP39-C | Plateforme  bi- |
chee o.co.ii ) 3,405 1,700(J1,640] 5,310| 2,120| 2,950] 1.850 1 5.200f 2.500] Chassis court.
32 Di T32 Diesel.......... DP39-L | Plateforme  ba-
chée =, 4,095] 1,700(J1,640] 6,000 2,120| 2,950| 1.900 5.200] 2.500| Chassis long.
32 B-Di | T32 surbaissé¢ Diesel.| DP39-S | Car .. ..... ... .. 4,300] 1,700(J1,700] 7,400| 2,350| 2,550] 2.100 6.000 Car 24/25 places.
45 Di T45 court Diesel .. ..} DP38-C | Plateforme  bé-
chée ...... ... 3,600] 1,800(J1,780] 5,740| 2,270| 3,060! 7.600] 3.500] Chéssis court.
45 Di T45long Diesel.. ... .| DP38-L | Plateforme  ba-
¢héed 7 = 4,600 1,800(J1,780] 7,100| 2,350| 3,100 7.600f 3.500] Chéssis long 1939.
45 B-Di | T45 surbaissé Diesel.| DP38-S | Car . ... ....... 5,330] 1,815/71,710] 9,250 2,350| 2,630 8.150 Car 32/33 places.
45 U-Di | T45 Diesel.. .. . DP38-7 | Plateforme  ba-
chée ...... ... 4,600] 1,80031,780f 7,120| 2,330| 3,140} 2.960| 1.850| 2.270! 4.120! 2.220! 5.780| 8.000] 3.880
45 UA-Di | T45Diesel Car.......| DP38-9 | Car ....... . 5.330] 1,800(J1,780| 8,404| 2,287 3.120 8.300
GAZOGERES
| :
23 LU | T23 Gazo .......... PUD4 | Plateforme  ba-| 3,750] 1,625(J1,540 1,960 2,700, ! ‘ 3.800] 1.500] Gazo : Imbert ou
ChEe! vt i | environ | Brandt.
4 G T45 Gazo (3.5 1) ...| P38-G | Plateformes vi- 4,600} 1,800(J1,780 2,3501 3,100 g é | 7.600] 3.100] Gazo:Brandt,Imbertou
delles ... ... . l ; ; environ | Sabatier (350-450K).
| I

Nota. — Les 23 LU Gazo w'ont pas fa'i ['objet de déclaration aw Service des Mines par UUsine.
Pour les T32, il w’a été livié que des pieces pour transformation.




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS l—A

Moteurs a soupapes latérales (véhicules de tourisme).

La puissance effective est donnce en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

) e P08 . : PUISSANCE
5 MOTEUK VILEBREQUIN BIELLES affoctive
g e
YR SYMBOLE “ = REGLAGL ERV ARG
7 S N 5 T OBSERVATIONS
de véhicul d5ine é & “01(11)"‘“'“ Alésage Cylindrée .\oanére Diamétre | Diameétre | Largeur o atours/ | 4o I pression d'buile
= cylindres | ©t Course lotale portées | d'origine | dorigine [ initiale ’ minute
A 8 A 65 < 100 ) 1,327 2 42 35 18 2.100
.03 b 4 50 < 90 0,856 2 33 35 24 11 2.100 Quelques vilebrequius & por-
tées de 32 & AV et 332
B2 9 Ao |68 > 100 | 1,452 2 36 e 29 20 2.100 IAR.
B12 Ao 9 4 68 > 100 1,452 2 36 A 29 20 2.100
|
B 14 S 9 4 70 > 100 1,539 2 42 b 26 22 2.300
V4 ( g o : 9 AR 3, : n Sur bane d’essui de pompes
ACh 9 A 72 >< 100 1,628 3 52 N } 3 30 3,000 | 13 kg/em® 4 ;.000 %ma
i } | ; C de la pompe. Huile & T0°
ACAF 9 i | T2 < 00| 1,628 3 h2 48 35 30 8.000 |}, Dt pre o alibé 12,8,
CAG 10 4 5 > 100 1,767 3 i AR /50 33 32 2.700 | Sur moteur 4 kg/en® mini. dof Moteur fixe ou flottant
600 & 700 tr/mn du moteur.
CAIX 9 A 72 X< 100 | 1,623 3 | 55 48/50 33 30 9.700 |) Huile i 10°C. Moteur fixe.
6 14 6 12 3¢ 100 | 2,442 4 52 48 35 42 3.000 ) Sur bane dessa de pompes
' ' b e ' | zi,."n kg/em® & 1.000 tr/mn
C6F 60 14 6 |72 <100 2,442 ! 22 48 35 42 3.000 \)dilvi‘?pfl?ﬂglcl'eﬂ[}iul:i%?'ta?;oﬂ‘l’lg:
C6G M6 15 6 5 > 100 2,650 A 55 48/50 33 50 3.200 Moteur fixe ou flottant (MFP).
SA ou 8K P35 8 4 68 100 1,452 3 46 42 35 32 3.200
10A ou 10K P34 10 4 75 < 100 1,767 3 4 48 33 36 3.200 Sur motear 1 kg/em? mini.
de 6002700 tr/mn du motear,
10 AL ou 10BL P 34 10 4 T >0 100 1,767 3 55 48 33 36 3.200 | Huile & 70°C.
15A ou 15K P36 15 6 5 100 | 2,650 4 55 AR 33 53 3.200
15AL ou 15BL P36 15 6 % X 100 2,650 4 55 A8 33 53 3.200
TUA 9 4 2 100| 1,628 3 50 A8 33/35 34 3.500 gug i‘;"“,-,d'ffﬁ'&io dﬁ-}ﬁfﬁ"”ﬁ Moteur 4 soupapes en téte.
; 5 s : ; . Huile 4 o0
11UA 1" v o< 100] 1,911 3 50 4R 333 | 42 3.500 ',j'é,}’i‘;";lfr e § 885 0| Motoara soupapssien tate.
I

|



B’ CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Moteurs a soupapes latérales (véhicules utilitaires).

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

5 | PUISSANCE FISCALE MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES PUISSANCE
= 2 effective
TYPE 2 8 v REGLAGE = e
de velicule 2 g | Marchan- s:g?tgglrf; Nombre Alésage Cylindrée | Nombre piyinetrelDiametre| Largeur a towrs/} ge la pression d'huile PR
o - dise port en de et Course totale de d’origine|d’origine| initiale Ch 1 inute
= commun | eylindres portées
B2 (500 kg)......... - 9 A5 4 65 >< 100 1,327 2 36 h0/45 29 20 2.100
C, C 3 (Livraison). ... 5 4 55 >< 90 0,856 2 33 35 24 11 2. 100
B 12 (500 kg) s cnvsivns 9 4 68 >< 100 1,452 2 36 45 29 20 2.100
B 14 (500 kg)eoonin ) 9 4 70 >< 100 1,539 2 42 46 26 22 2,300
B 15, B 15G (1.000 kg) 9 9 4 70 > 100 1,539 2 42 46 26 22 2.300
AC 41 (500 kg) ..... 9 9 4 72 < 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000 R
Sur bane d'essii de pompes
AC 41 (1.000 kg 9 9 4 72 >< 100 1,623 3 52 iR 35 30 3.000 | 1,5 kg/em? i 1.000 tr/ma
v - " ) _ |y de Ja pompe. Huile & 70 (.
AC4F1 \DOO ]{g;.. o 9 9 72 < 100 1,628 3 a2 48 35 30 3.000 \ Débit pir trou calibre &
2.8 mm,
ACAF 1(1.000 kg .. 9 9 5| 72>0100 | 1,698 3 52 w3 | 30 |3000f] 0™
C4G1(800kg)..... o 10 10 4 75 > 100 1,767 3 55 48,50 33 32 2,700 |\ Moteur fixe ou flottant (MFP).
CA4G1(1.200kg). .. — 10 10 & 75 < 100 1,767 3 99 48/50 33 32 2.700 / Sur moteur 1 ky/cm? mini.] Moteur fixe ou flottant (MFP).
;s \ oot " o . de 600 & 700 tr/mn du :
C 4 IX (500 kg)...... 9 9 4 72 > 100 1,628 3 9 48/50 | 33 30 2.700 {{ moteur. Huile 3 70 (. Moteur fixe.
C 4 VIII (500 kg fer stade)| P 35 9 9 4 68 >< 100 1,452 3 46 42 35 32 3.200 |/
Sur bane d essai de pompes
C61(1.800kg) ....| ... 12 14 6 T2 100 | 2,442 y 52 AR 35 2| 3.000 |( 1.3 ky/em? 3 1.000 tr/mn
2 de la pompe. Huile & 70°C.
C61 (2 tonnes) .... 12 14 6 72 3< 100 2,442 4 52 A8 35 42 3.000 Dc’élit par trou calibré &
] 2.8 mm.
C6G 1 (2tonnes)... S 13 15 6 75 < 100 2,650 4 55 48/50 33 Bl 3.000 | | Moteur fixe.
: ) Sur moteur 1 kg, cm® mini.
C6G 1 (2tonnes)... 13 15 6 75 > 100 2,650 4 55 A8/50 | 33 ] 3.000 > de 600 & 700 te/mn qu] Moteur fixe.
S moteur, Huile & 70°C.
C 6 G T (Tracteur) .. s 12 17 6 R0 >< 100 3,000 4 35 48/50 | 33 30 3.000
8UD (500 kg 2eme sade).] P 35 8 8 4 68 > 100 1,452 3 46 42 35 32 3.200
10 U 8 (800 kg)...... P34 10 10 / 75 > 100 1,767 3 9 48 33 36 3.200 |} . o
Sur bane d'essai de pompes
10U 12 (1.200 kg)...| P34 10 10 4 75 100 1,767 3 55 48 33 36 | 3.200 | 1.5 ky/em® 3 1.000 tr/mn
de la pompe. Huile i 70°(.
- Débit par trou ealibré @
2.8 mm.
99 U (2 tonnes MFP).| P 36 13 15 6 | B0 2,60 5 35 a8 | 33 | 53 | 3.200 \ " Moteur flottant.
298 s vz s wrmensis P 36 13 15 6 75 > 100 2,650 4 55 A 33 53 3.200




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

La puissance effeclive est donnée en régime d’utilisation optimum du moteur.
Les taux de compression figuren! sur le tableau « Culasses ».

Moteurs a soupapes en téte (véhicules de tourisme, traction avant)

MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES L e
TYPE PUISSANCE REGLAGE
; . OBSERVATIONS
de véhicule fiscale Nombre de Alésage Cylindrée [Nombre de| Diamétre | Diamétre | Largeur ch a tours/ de la pression d’huile

cylindres et course totale portées | d'origine | d’origine | initiale minute
N 7 4 72 < 80| 1,303 3 50 45 35 32 3.200
i R 9 4 T8 > 80 1,529 3 50 45 35 35 3.200
1 R 11 4 8 > 100( 1,911 3 50 48 35/33 46 3.800
L R R S . 9 4 72 > 100| 1,628 3 50 48 35/33 36 3.800

Sur banc d’elssui de

ique "9 e a9 pompes 2,5 kg/cm?

7 C économique . ....... 9 4 12 > 100] 1,628 3 50 48 33 36 3.800 & 1.000 }tr/m% de

la pompe. Huile a

11 AL, 11 AM, 11 BL.... 11 4 78 < 100 1,911 3 50 48 35/33 46 3.800 60/65° (. Débit par

trou calibréa 2,8 mm.
11 BL. Performance .. .. 14 4 8 >< 100, 1,911 3 50 48 33 56 3.800
M kit o oot 1 b w0l 1om |3 50 i | 3| s | 380
H nilialer e 4 11 & | < 100] 1,011 3 50 s 33 56 | 3.800

15 8ix G, 15 Six D.; ..... 16 6 8 > 100| 2,867 4 50 8 | 33 76 3.800 | |
‘ AV=143 Sur moteur 2,9 & 3,2 kg/cmf
SIS U N ol 9 2 62 > 62 0,37 2 1 46 19 9 3.500 |§ & 3.500 tr/mn, Huile a
{ AR=148 60-700 €.

Sauf pour 7 A el 7 B on peut transformer I'embiellage ancien modele (largeur de bielle de 35 mm) en embiellage nowveau modéle (largeur de bielle de 33 mm).
* Certains moteurs sont livrés avec des portdes de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la cote nominale.




La puissance effective est donneée en régime d'utilisation optimumn du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Moteurs 4 soupapes en téte (véhicules utilitaires)

5 | PUISSANCE FISCALE MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES PUISSANCE 2
T S 2 effective i w 2
IYPE s 3 REGLAGE = =
a g Voyageurs - . ) <& OESERVATIONS
de véhicule Z g | Marchun jsauf trans- Alesage | Cylindrée 1\0:]1:})1(} . o n?é‘tllzu Largeur} . |4 tours/] delapression d’h ile |'2 £
® g dises c%(ryrll‘in‘ilnn et course totale | portées |d’origine|dorigine| initiale : minute 3
I
T UA commerciale. .. 9 | 9 > 100 1,628 3 Bl A8 35/33 3 3.000
! i
| H
7 UB (500 kg ....... 9 | 9 > 100 1,628 3 50 3 35/33 34 3.500
|
11 UA commerciale. . It 1" < 100 1,1l 3 50 8 35/33 A2 3.500
Sur bane d'essai de
11 UB (850 kg)...... 11 1 w100 1,911 3 U i1 35733 42 | 3.500 || pompes : 2,0 kg &
1.000 tr/mn de la
pompe. Huile a
11_U12 (1.200 kg;.. .. it 11 7 100 .o 3 o0 48 35/33 42 3.500 | 60/65¢ C. Débit par
tron ealibré a 2,8 mm.
23 U (1.500 kg)...... 11 11 100 1,911 3 S0 A8 35/33 42 500
23 LU (1.500,1.800 kg). 9 1 100 1,911 3 a0 8 | 35733 | 42/48 | 3.500 Certains 23 LU avec
moteurperformance.
23 RU (2 tonnes, .. .. 9 1" 100 1,911 3 50 48 33 48 | 3.500 Motenr performance.
32 U (2,5 tonnes). ... P 39 15 1 h 110 3,053 b 64 56 39 48 500 Certains  vee  alé-
sage 100
<7 P39 15 17 10| 3,053 5 66 | o6 | 39 | 48 | 2.500 || sur moteur - 3 ke
2> Huile a4 60 C &
BU....oooeiinl. P 38 17 17 10| 4,580 7 64 56 30 | 73 | 2.500 || 300 tr/mn moteur.
SetddB......... P 38 17 17 =110 h,H80 7 64 1§ 49 3 D00
T (TUB) wscns 5 s 9 9 4 100 [,628 3 50 (A 33 34 3.500 Fourgon 350 kg.
g Sur bane dessai de pompes ©
11 TU (TAMH. ... ... 0 7] 78 < 100 1,001 3 50 i 33 | 42 | 3.500 | 25 ko & 1.000 tr/mn de TAMH-A mbufanee.
7 { lapompe. Huilea 60/65° .
Débitpar trou calilivd i 2 8 mm.
H B cmmnmiiiesmnis H 1 11 A 78 < 100 1,911 3 U AR 33 35 3.5H00
=13 ( Sur moteur 2,9 4 3.2 k¢, em*
N O W, A 2 2 2 i2 < 62 0,375 9 i i 19 9 1 3.500 49 & 3.300 tr/ma moteor.
AR— 18 Huile & 60-T0° (.

Sauf pour 7 UA et 7UB, on peut transformer Pembiellage ancien modéle (largeur de bielle de 35 mm) en embiellage nouvean modéle (largeur de bielle de 33 mmi).
© Certains moteurs sont livrés avec des portées de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la cole nominale.




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

Moteurs a2 soupapes en téte (véhicules utilitaires, Diesel et Gazogéne).

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation optimum du wnoteur,
Les taux de compression figurent sur le tableau ¢ Culasses ”.

m

o 2
w 2 | puissance riscaLe MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES b e e E
=32 ) e
TYPE = REGLAGE = E
g8 Voyageurs : - ) SIS OBSFRVATIONS
e = o T . | Nombre e ~uli e |Nombre Dia- Dia- . a tours/| de la pression d’huile = e
fleheeiels % = Madlics}é:n Sa;‘)lér?:?ls de e?l%oagrese (‘y}gtlglreéb 8 métre | métre f‘alﬁl‘t%:ig Ch | minute E- g
4 commun | eylindres portées |d’origine]d’origine =
DIESEL
N ) D1 1 q 4 5 > 100 1.767 3 60 48 33 40 | 3.650 ) 3.650
Sur banc d'essai de pom-
. a ) pes: 2.5 ky/em®a 4,000 |
850 Di D1 7 7 4 7 > 100 1,7()7 3 60 48 33 40 3.650 tr/mn de la pompe. 3.650
Huile & 60/65° €. Debit
7 clibréa 2
B Di. ... D1 3 7 & |15 o 100] 1,767 3 | 60 | 48 | 38 | s0 |3.650] pertrovcilibriadimm, } 4 o0
32 Di.iiiiecionnnns D3 10 12 4 94 > 110 3,053 b T4 64 37 55 | 2.500 2.500 \
S20B-Di..o....i:v:; b3 10 i2 A 9% < 110 3,053 5 T4 64 37 90 2.500 2.500
Sur moteur : 1,5 ky/em®, Tous ces moteurs
T30 1 AR, D2 12 12 6 | 9% < 1| 4,580 7 T 64 37 76 | 2.500 |5 HuiledB0°Ga1.000 /mn. } o o [ doivent étre régulés
[ moteur Pression prise & a 2.350 tr/mn, sans
la sortie d’arbve & cemes. filtrefa air.
A5 B-Bi...oico.cie. D2 12 12 6 94 > 110 4,580 7 T4 64 317 76 2.500 2,500
45 U-Di - 45 UA-Di .| DP 38 12 12 6 94 = 110 4,580 7 T4 64 37 70 | 2.200 2.350
GAZOGENES !
Al renmnaabooAae ped 4 78 X 100 1,911 3 50 48 | 35/33 ; (S‘l;:il;an;de:sis;n);2,5kg/cm’
( Sur moteur : 1,5 ky/cm®.
B5 Glvieiiannns PG| 14 14 6| 100 %110| 5,183 4 5 | 39 | 60 |3.000 3 ggﬂfozﬁl‘l"ﬂp‘;e‘q;‘i’f‘f’p‘;/sgg
la sortie d’arbre dcames, ¢

Nota - liin'a pas éié livré de moteurs P 39 pour gazogeénes, mais seulement des piéces pour transformation.
Les 23 gazogénes n’ont pas été déclarés au Service des Mines par I’ Usine.
* Certains moteurs onl été livrés ave: des portées de vilebrequin 0,25 mm, plus faibles que la cote nominale.




s . vV o
Faux de compression = \—

Le volume de la chambre de compression est mesuré avec les bougies e place.
D

CULASSES (moteurs

S

V = Cylindrée unitaire. v

La hauteur tolale de la culasse n'est donnée qu’a tilre indicatif.

a soupapes latérales)

= Yolume en fin de compression.

NUMERO et ¢ DESSUS ITEU YLINDREF
s v P BV VOLUME e HAUTEUR L\L-IM.)RLE
TYPE culasse nue . S de la g dela unitaire =
okt avec sidges de CARBURANT hambes Bombé culasse ) OBSERVATIONS
de véhicule et guides i : ou Plat S8
de soupapes compiression en em ou Creux en mm en em?
7 ) s Remplacé par 451.138.
MG e T e e T D e e h50. 237 9,29 Tourisme. 34 — 86 Plat b5 407,1 Demander en outre 456.811
| et 450.452.
\ 451,138 3,20 Tourisme. 8% — 86 Plat 5 407, 1
A L O T 0o O o et | <
| 451,139 6 Poids lourds. 6 Plat 52,5 ou 55 407,1 Ne fournissons plus.
{ 460.655 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 4418
CAG CAMFP. ..o\ eveeeeesieieeininn ' '
/ 451,515 6 Poids lourds. T — I8 Plat 5‘2,5 ou 99 441 ,8 Ne fournissons plu&
(B0 D.EURE S 1 § i Gl IS e o 460.654 5,3 Tourisme. 82 — RDH Plat 55 407,1
O ot e w0 PR 450. 186 5,25 Tourisme. 84 — 36 Plat Bh) 407,1 Ne fournissons plus.
451,135 5,25 Tourisme. 84 — 36 Plat 5 407,1
C6F, 1.800 kg on 2tonnes..........coouvnne. >
451.136 6 Poids lourds. 67 — 69 Plat 52,5 ou 55 407,1
460,656 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 441,8
C6G, CEMFP, 2 tonnes ..........covun.....
451.516 6 Poids lourds. H— 18 Plat 52,5 ou 35 441,8
C6GT (Alésage 80).....ovvvinininienennn.., 460.658 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 95 502,6 Ne fournissons plus.
35, ok U TR R S O R e 450,982 5,6 Tourisme. 66 — 69 Plat 64 363,2
5 450,983 5,6 Tourisme. 84 — 86 Plat 65 441,8
10 10AL, 10U B0 1200 eninens t o n e s ien
( 151,508 6,2 Poids lourds. 6 — I8 Plat 65 441,8 Ne fournissons plus.
| 0.0 5,6 Tourisme. 84 — 86 Plat 5 4418
154, 15AL, T29 (1 modele) .. ............. /
| 451.509 6,2 Poids lourds. | 76 — TR Plat gt 441,8
‘ 450,925 5,56 Tourisme. 84 — 86 Plat 90 441,8
15\, 15 AL, T29 (Double sortie d’eau) ... .... 4
fl 451,550 6,2 Poids lourds. 6 — T8 Plat 90 44,8




CULASSES umoteurs a soupapes en téte).
V 4

Taux de compression = T V = Cylindrée unitaire. v = Volume en tin de compression.

Le volume de la chambre de compression est mesuré avec les soupapes el les bougies en place.

Le volume du retrait correspond au volume compris entre le plan de joint (entre joint métalloplastique et cylindre)
et le dessus du piston.

La hauteur totale de la culasse w'est donnée qu’a titre indicatif.

NUMERO g DESSUS BN TN
"ol v B VOLUME | VOLUME ,')‘(‘)‘In‘gz*fo;lét VOLUME | YOLUME  JHAUTEUR [de volume
TYPE culasse nue| 2 2 |carpurant) dela du | ou creux du total delappourd mm BSERY ATIONS
du véhicule avee sidges | = 3 chambre joint Volume retrait ) culasse | pahotase
det ~guides 2 en em?® en em® | eorrespondant on emd enoem? enomm dela
e soupapes = en cm? enlasse
1 N
‘ |
TA(RICBOY. .. .. vt sds 858885 451.312 5,7 | Tourisme | 59-61 4,3 ureux 4 3 I 69,3 R3 P [ 325,7 | Nelournissons plus.
1B (78 5K 80)isreemmpmrssmnfins w5 s o v o's o siasatans 451.723 5,7 | Tourisme | 70-72 6,1 Creux - 3 1,5 81,24 83,21 83 i 382,2 | Nefournissons plus.
G (12038 10005 smieisiossioisisions 31 5.8 518 ik aoTRae 451.976 5,9 | Tourisme | 71-73 4,3 Creux 4- 3 1 79,3481,31 8 3,3 407,1
7 ¢ Keonomique (72 X 100) ............. 451.976 | 6,2 | Tourisme | 71-73 4,3 Plat ¢ i 76,34 179,3] 85 3,3 A07,1
78, 11 AL, 11 BL, 1A, 11B............ 451.960 | 5,9 |Tourisme | 78-80 | 6,7 | Creux 8 1, 95,2a97,20 ] AT7.8
11 BL, 11 B, 11 C (Performance).......... 453.024 | 6,2 | Tourisme | 84-86 6,7 | Plat 0 | 1,5 92,2 4 94,2 85,5 i ATT,8 |7 Remplece por 457,024,
11 BL, 11 B (Depuis 1950)............... 457.024 6,5 | Tourisme | 78-80 6,7 Plat 0 i 1;5 36,24 88,21 84,5 4 I 47,8
15-8ix G ........ Lo B T S o B J 453.039 | 6,3 | Super | 79-81 6,7 | Plato | 1b  [87,2a%9,2 9 / 577,
15818 Diwresss s i 56 xaxmpmrmvis s s vaosnn 156,412 | 6,2 |Tourisme | 86-86 | 6,7 | Plato 1,5 [92,2a94,2 95,3 ’ 471,8
15-Six D (Depuis 1949) +.vvnre.- TR 156,412 | 6,5 |Tourisme | 79-%1 | 6,7 | Plato | 1,5 [37,2a80,2 o ¢ 1 AT | 4 panie du mosr PE L 00R,
) 452.378 | 5,9 | Tourisme | 70-72 4,3 ’ Creux + 3 i 1 19,3 4813 85 3590 07, §
TN, T UB, T Tk conmmtionsusorsinins s oo o s <} 452.378 | 6,2 | Tourisme | 71-73 4,3 i Plat 0 1 76,3 278,83 85 3,3 407,10 § Vi pas ¢ié monté en série.
( %51.982 | 6,3 | Poids Loweds | 66-68 4,3 | Creux 43 1 74,3 476,3] 84 3,3 1 A07,1 | Nefournissons plus.
\' 452,379 | 5,9 | Tourisme | 73-80 6,7 ‘ Creux - 8 L,h  |95,22497,20 S5 i {OATTLR
11 UA, 11 UB, 11 TU, 23 U (Avant mai 39)}‘ 451.944 6,3 | Poids Laurds | 73-7H 6,7 | Creux -8 1,5 89,2 491,21 83,5 4 | AT1.5 | Ne fournissons plus.
"1 456.215 7,5 Gazo 66-68 6,7 Plat O 1:5 T4,2276,21 ®1 A ¢ AT7,% | Netoornissons plus.
11UB, 11 TU, 23 U, 23L (Depuis mai 39) ....| 453.251 6,2 | Tourisne | 84&-86 6,7 Plat 0 LI 92,2 494,21 85,5 h ; Vi7,3 | Motear type Perfo.
IR, H, HZ oo o v o v sevimminmmmanpane s » 453.242 | 6,2 | Tourisme | 84-86 6,7 | Plat @ ; 1,5 92,24 94,2 35,5 i i ATT,8 | Matene type Perfo.
82U, 828 % 151.291 | 5,4 T?umsme 144-148 1? Creux 1— 14,5 . fos 142,2 : 763,4
451.601 5,8 | Poids Lourds | 117-121 | 13 Crenx - 14,5 Fo. . 140 e 763, 4
32 GAZ0 ...t 456.054 8 Gazo 154 14 Bombé — 45 | s T 142,2 e R63,9 >
R (Y W O g 451,290 | 5,4 | Tourisme | 144-148 1.3 Creux +- 14,5 ! - L 142,2 s T63,4 | Remplace par 454.600.
451.600 5,8 | Peids Lourds | 117-121 13 Creux 4 14,5 - i 140 o 63,4
k5 U 4D UL smsmemmemimesmosestion i s 55 o e 451.600 5,8 | Tourisme | 117-121 | 13 Creux -+ 14,5 £ i “ 140 L. 63,4
4500« 10 2 b ot e oot st 456.053 | 8 Gazo 154 14 Bomhé — 45 . . 142,2 oo s63,9
2D A s T L S L TS St e e 730.942 | 19 (asoil — o Plat 0 Dépast0.520.5123,6 a 25,6] 95 o 41,8 | Netournissons plus.
S2IDE | s g 1355 § SRR A 731.244 | 16,3 Gasoil s 3y Plat 0 Dépast1.421.5[46,98452,51] 129 s 63,4
BEIINL | (o maimonpstsinss s o Alkss s bnsteionotusait o v 3 731.243 | 16,3 Gasoil  [36,8439,4(12,24 15,1 Plat 0 bépast L6 [49 & H45) 129 s 63,4 | Remplace per 731.442.
45 U=Di 45 WASDI wovmmmmenmsmimnss s 5504 T3 -437 | 16,3 Gasoil  |36,8439,4|12,2415,1 Plat 0 Déipsst 1.6 149 & 54,5] 129 63,4
TR | S S JANSON) G2 | Tourisme [ 362 57 5,017 [Bonbe—2,78 | .. |63 a 38 L. . 187, | Rewp. pur A142-04 b ot 0 c.
TR o LUZOLDY 6o | Tonricne | 36 4 37| 3,117 [Bombe— 2,78 | ... 36,3 a 38| ... . INT,B




La longueur

folale est mesurce sans le hombé de la téle.

SOUPAPES

TYPBE

ADMISSION

ECHAPPEMENT

|

OBSERVATIONS

du véhicule i e ool i B e Lomguenr | clavetes | N Angle | Diambire) viamélro|ongueur| Clavettes
déiae hu +8 an ® iéte quene totale | ou goupille | gatachées eno téte queue totale | ou goupille
| |
A, B2 B2 B, Blo .o comaness 117,268 90 30 8 129,7 | Goupille. 117.268* 90 30 3 129,7 Goupille.
A, B2, B12. B 14, BI5 (réparation)...} 117.833" G0 30 8,45 | 129, Goupille. | 117.833% 90 30 8,45 | 120,7 | Goupille.
B (PR s Bom e tnomnin nd G S A - 10.937% | 120 24 7 106, Goupille. 10.937*| 120 24 7 106,5 | Goupille.
G 3N {réparation.. ...« o vt ot 10.937/01 1 120 24 73 106,5 | Goupille. {10.937/01%| 120 24 7,3 1 106,5 | Goupille.
ACH, C6, C4F, COF ....ovvennnnn. 450,051 | 120 3 8,0 | 136 Goupille. | 450,051 | 120 3 8,0 | 136 | Goupille.
ACh, C6, CAF, C6F (réparation) ....| 460.096™ | 120 35 9,5 136 Goupille. | 460.096 1 120 35 9,b 136 ’ Goupille.
EOE (COEN) c i o & s 460.336° | 120 3 8,9 136 2 clavettes.| 460.336* | 120 35 8,9 136 12 claveltes,
CAIX, CAG OG-t v e 560.631% | 120 37 8,9 137,5 |2 clavettes.[4160.429 /01| 120 35 9,5 137,5 |2 claveties.] Remplacé par, 460,723,
GEMEPR, COMER e S 460,631 1 120 37 8,9 137,5 |2 clavettes.] 460.789 120 37 8,9 135,75 “2‘(‘laveu(?s. Remplacé par 460.723.
T e e 460.760 120 35,3 8,95 | 137,25 |2 clavettes.] 460,761 120 31,8 8,9 137,25 |2 claveltes.
10, 45T X 2% sttt @ v e 460,723 120 37,3 8,95 137,25 |2 elavettes.] 460,722 120 34,8 3,9 137,25 |2 claveltes.
TIY, (3. T8l TUB] cosainiessess s soume 461.716 120 37 8,95%* 111,75 |2 elavettes.] 461.718 120 30,5 8,95**| 112 2 elavettes.
L A L s s 461.238 120 38 8,95 | 112 2 clavettes.] 461.239 120 35,5 8,9 112 2 clavettes.] Culasse 451.834/01.
114, 1AL 1B, AL BL TG, A5-8ix Goll 60 71 | 120 | 31 | w057 112,75 |2clavettes.) 461717 | 120 | 33,8 | 8,95°| 112,75 |2 clavettes. Kigp e ol SRS 03
14UA, 11UB, 11012, 231.. 0. . A61.715 120 31 3,93% 1 112,75 |2 clavettes.] 461.239 120 35,5 8,9 112 2 clavettes.] Culasse 451.980.
11UA, 11UB, 11U12, 230........... A61. 705 120 37 R,95°%] 112,75 |2 clavettes.| 461.717 120 33,8 8,95**| 112,75 |2 claveties.] Culasse 451.944/379.
1" BL(pem I:U 77’3'?m‘::?{?l{1’,. h61.846 120 37 8,95%7| 101,5 |2 clavettes.] 461 847 120 33,8 8,957 101,5 |2 clavettes. Cu/}g;s.%s?lz’aé.()%-kﬁ?;.%%-
32, 45 TT (essence et gazo) .......... kH6. A00 120 43 105> 173,75 |2 clavettes.) 456,401 120 40 10" 173,75 |2 clavettes.
500D1; 850Di; 23 Dice cuive e v ve s 730.857 90 36 9 122 2 clavettes.] 730.858 90 31,6 9 122 2 clavettes.
32Di, 32B-Di, 46 Di, 4HB-Di......... 730.3917 00 44 10 169,4 {2 claveutes.] 730.398 90 38 10 169,4 |2 clavettes.
45 U=Di, 85 UA-Di corciaiions o b < oa s 731.425 90 A 9,96 | 141,55 |2 clavettes.| T731.426 90 38 9,92 | 141,55 |2 clavettes.
e A 1247 120 34,5 S 7,1 cuvette. A 1248 N 3 8 76,4 cuvette,

* l/‘.s soupapes dant le nwméro piéces détachées est suivi de * ne sont plus vendies.
1 eaiste dos soupapes dont la queue est plus faible de 0,2 mm.

| e



RESSORTS DE SOUPAPES

TARAGES
TYPE NU%VIERO LONGUEUR | DIAMETRE | DIAMETRE NOMBRE SENS 1 2
A piéees . - . d’enrou- OBSERVATIONS
du véhicule dbtichbes libre extérieur du fil de spires lement | Longueur Tare Longueur Tare
en mm en kg en mm en kg
*
;\, B 2, B 12, B 'lll, B 150 dsciaeaisnses wns 1.006 [45,5 £ 18,5 = 0,5 2,5 8 U G 37 31 Ne fournissons p]ns'
(50 b nnotasnatdsnasasRanncacAtEATROA MR 30.723 40 =1 18,5 =05 2,5 70 G Ne fournissons plus.
B14, B14G, B15, B15G......eunun... 12,859 | 53,5 2,5 3 8 U G 40,5 | 12=12 Ne fournissons plus.
Ak CRE BB GO T v i 460.018 | 58 =05 31 4 6 U D ",2 38T 49 18 =1 | Remplacé par 460.414.
CR, 0 8B vowvsoimninmsy s b amommens 460.414 | 61=05 | 31503 | 4 51 U D 44,2 38 T ¢ 52 18 =1
( Extéricur. 460.773 64,5 3103 | 3,8 17U D 55,4 303
C 4 MFP, C6 MFP, 8, 10, 15, T29 ey o
| Intérieur.] 460.772 s |a,5E88] 25 8% U G 35,4 12t}
Tet11TT, 23U, 23 LU, TTU........... 461,250 60 30X | 3,8 6% U D 42 39 = 1,5 50 17,8 = 0,7
11 Performance, 15 Six, Extérieur..| 452.914 6,5 | 30Z03| 3,5 7,5 T D 29 295=2| 37 14,6 = 1
11 TU (TAMH), 23 LU, 23 RU, iy ,
11, HZ. | Intéricur...| 461.896 43 20 7§ 2,5 9,8 T G 21 16=0m | 328 | 9,7=05
Extérieur..| 730.746 | 51+0° | 3603 | 4 4,6 U D 31,8 38,1 38,3 |23,3 =07
500 kg, 850 kg, 23 Di........ 0,5 40,3
Intérieur...| 730.745 | 48+0° |22,8 03] 2,8 6,9 U G 29 19,6 36,3 |11,7=0m
32, 45U, B UA......overrerinaninnnnss 461.161 9 |36,8T03] 4,8 9 U D 61 5013 7 98 = 1
g Extérieur..| 730.399 | 99,5 [36,2=02] 45 9 U D 68 57T} 79 29
32 Di, 45 U-Di, 45 UA-Di... . L1s Remplacé par 731.474.
' Intérieur...| 730.400 89 22,803 2,8 14 U G 58 17T 69 1 Pt
45 U-Di, 85 UA-Di...co.iienneinnnnns. 731,474 5 |36,8=02| 4,8 7T D 8,5 | 33E17 3,6 | 10=35 | Soupapes courtes,
SOUPAPE. .verennes A 124-9 38 [30,5=0m] 338 3,7 U D 24 40 =2 31 19,5 = 1,5
A, AUouenenenenenes \
’ Rappel culbuteur .| A124-15 | 35,5 [18,5=02] 2 450 | DetG | 2 90,5 30 4 T8

* U = nombre de spires utiles. — T = nombre tolal de spires.




REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

Le réglage de la distribution donne les points théoriques d’ouverture et’de fermelure des scupapes par rapport au PM, soit enjdegrés (mesurés
sur le volanl) soit en mm (mesurés sur la course du piston).
Les jeux théoriques aux soupapes ne servent qu’a la vérification du réglage de’la distribution. Pour la marche normale,fappliquer les jeux
praliques.
REGLAGE DISTRIBUTION JEUX AUX SOUPAPES
S COMMANDE | LEVEE
) en degrés et minutes sur le volant en millimétres de course du piston Théoriques Pratiques de Parbre de OBSERVATIONS
du véhicule | A cames  [soupapes
AOA | ROA | RFA ! AOE | RFE | AOA | ROA | RFA I AOE | RFE A E A | E
Ay B2, BI2 oo cviinmameni 1 87 26,8 0,62} 0,25 | 0,25 0,20] 0,25} Pignons.. 6
st B3 s etow # i o ey, 8 40 (b} 0 0,6 81,61 79,5 0 0,201 0,201 0,20 0,25 | Pignons..
BiA%, SBIAR, BAS . 6 41 8 0 0,4 83,4 | 87 0 0,20 | 0,20 0,20 | 0,25 ] Pignons..
BUAG, BISG ..., 0,9 | 87 84 1,6 | 0,20 0,200 0,20| 0,25 | Pignons..
i VB, 6, TR F*g o |43 |48 6,30 0 805| 88 | 04 | 0,20| 0,20 0,20 | 0,25 | Pignons | 7.75
. R ISP UHf"h?\iﬂO
fo G, ”’Gf 5 ol s [0 0,2 90 | 88 | 1 0,9 | 0,25 0,20 0,2 | Pignons..| 7,7
8A, BUDceeeiiiniannn.. 5,20 38,40 | 46,30| 6,40) 0,3 91,3 87,7 0,4 | 0,30] 0,35) 0,20 0,25 | Pignons..| 7,5
= j}; lgojﬂ"’T e 10U1%€ 2, 40 #,20 | 43,40 9,20] 0,1 90,1] 80,1 0,8 | 0,30 0,3] 0,20 0,2 | Pignons..| 7,5
AT B e e e et 3 45 55 1 0,1 70,81 70,8| 0,9 | 0,33] 0,40) 0,15 | 0,20 | Chaine...| =
7C,11AL, 11Bi Perfo, 11B,11C
15six, TUA, TUB, 11 UA, 11UB - ) . s -
23 U”¢2‘3 L 93 R 7TU, 11 TU( 3 . | % 5 11 0,1 8,7] 88,7 1,2 | 0,31 | 0,41| 0,15 | 0,20 ] Chaine...| 8,15
93 R Gazo, U, HZ voviieorssiss
32, 45 TT (Rssence et Gazo). .. .. & |50 40 12 0,2 | 9% 99,71 1,6 | 0,37 0,37| 0,25 | 0,30 | Pignons..| 10
500 Di, 850 Di, 23 Di .......... 8 40 50 6 0,6 91,1 86,3] 0,3 | 0,41] 0,49| 0,25 | 0,30 | Pignons..| 9,83
32 Di, 45 Di, 45 U-Di, 45 UA-Di.| 8 s |88 5 7 0,7 100,9 | 97,3| 0,4 | 0,37| 0,37f 0,30 | 0,35 | Pignons..| 10
Ay AU et 3 A5 ) 1 0,05 55 55 | 0,7 | 020 | 0,35 | 0,15 | 0,20 | Pignons..| 7,06

MemenTo TECHNIQUE. — 3,
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Véhicules équipés de moteurs & soupapes latérales

ALLUMEUR — BATTERIE — BOUGIES — DYNAMO

AVANCE A L'ALLUMAGE ALLUMAGE E BATTERIE D’'ACCUMULATEURS DYNAMO
ALLUMAGE 83
TYPE Calage initial Avance automatique |— - =8 . ¢ o
EXRE Ecar- | E88 | rension lcapacite]  Ercombrement maxi [ oo o000, | Vitesse de OBSERVATIONS
&hi ku degrés . Maxi o tement | & = ap Conjonction
du véhicule “gr En | Décolle Type des | S22 ]en volts| en A/h | Ton- ou en tr/mn
minutes | ™M a Degrés ] tr/mn grains | & gueur |Largeur |Hauteur| régulateur dynamo
* *k | | ! N
? ’ i
E
A, B2 B12...... .cciinns 18 [ 3 Avance fixe Magnéto | 0,3 0,4 6 60 o SE Gonjonclenr
‘ v
CrCa o e 17 2,5 Avance fixe Magnéto | 0,3 0,4 6 hH o . — lonjoncteur
B14, BAGTT............... 18 3 Avance [ixe '“"”,m'“’ { 0,3 0,4 6 G0 e | . T (lonjoncteur 500
on Voltex § ? i
ACh, CAMI, CAF......... 7,15| 0,5 1.000 25 | 3.600 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Conjoncteur 460
C6, C6F.................. 10,16] 1 600 | 30 | 3.800 | Batteric | 0,4 | 0,7 6 90 | 270 | 175 | 240 | Conjoncteur 460 En rechange, utiliser
les allumeurs des 10
C4G, CHIX, C66, C6GL.| 12 | 1,38 | s00 | 18 |3.800 | Batterie | 0.4 | 0,7 | 6 9 | 270 | 175 | 260 | Conjoncteur 460 ou.des 43.
. ( Les dynamos peuvent
étre équipées de régu-
CAGMER ..o oo 12 1,38 K00 I8 | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Conjoncteur 460 Jateurs.
GOGMER oo 12 1,38 800 I8 | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | CGonjoncteur 460 }
L (N 7 0,5 700 23 | 3.200 | Batterie [ 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Conjoncteur 550 Allumeur utilisable sar G4 TT.
B57 129U 0 e 9 0,8 700 24 | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 |Régulateur 550 Allumenr utilisable sur G 6 TT,
RIS is o e e 9 0,8 700 24 | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 12 90 340 175 240 |Régulateur 950
|
i
|
\
Nota :!L'ordre d’allumage est, pour les 4 cylindres : 1,3.4.2 et pour les 6 cylindres 1.5.3.6.2.4.
* En degrés volant.
** En mm de la course du piston, a partir du PMH.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Véhicules équipés de moteurs & soupapes en téts

ALLUMEUR — BATTERIE — DYNAMO

AVANCE A L’ALLUMAGE OU A L'INJECTION ALLUMEUR ECARTEMENT BATTERIE D’ACCUMULATEURS DYNAMO
TYP.E Calage fixe DAA\ance autot;z;:?ue wves | aooioe Fooates|ession [capaeizs Encombrement maxi conjoncteur Z»ﬂ?ﬁi»ﬁi OBSERVATIONS
An, yeitcale en en |0 e e | Tere | Qepl| de de lenvolts|en a/h | rou- |, | O e | 8 fi/ma
degrés | mm |’ noteur aﬁgill]ustgs L o/teur resT | contact | bougies guour | Largeur tiauteur | Régulateur | dyuamo
* *k *

75 Ol 8 0,48 | 1.000 40 3.500 | 11C2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5 6 5 235 175 240 Gonjoncteur |<< 950
TC; MLIAL o o5 s s svvmamenn s 8 0,61 | 1.000 40 3.500 | 11C2 | Avec | 0,4 [0,4/0,5 6 5 235 175 240 Conjoncteur |< 950
TIUA s o 85 e B 8 0,61 | 1.000 | 40 | 3.500 |11C2 | Avec | 04 |0,4/051 6 90 | 270 | 175 | 240 |Régulateur|< 950
S B s s 5% s 8 0,61 | 1.000 | 38,30 | 4.000 [11C2 | Avee | 0,4 |0,4/05] 6 % | 235 | 115 | 240 | Cenjoncteur |< 950
TARR o [ = sl s 2 e 8 0,61 | 1.000 | 38,30 | 4.000 | 11C2 | Avec | 0,4 (0,405 6 90 | 270 | 175 | 240 |Régulateur|< 950
G ALBL 5 s e 8 0,61 | 700 29 | 3.600 {11412l Sans | 0,4 [0,4/05] 6 7 | 235 | 175 | 240 | Conjencteur |< 950
77 GP 4 U RS e 8 0,61 700 29 3.600 |7-11U| Sans 0,4 |0,4/0,5 6 kb 235 175 240 Conjonctenr |<< 950
A B ocovmvisrares = = o v v o sapssanans 8 0,61 700 29 3.600 {7-1 1402| Sans 0,4 ]0,4/0,5 6 |90etTd| 235 175 240 |[Régulateur|{< 950
7¢ Feonomique ........... 6 0,35 | 1.200 | 28,30 | 3.300 | TE2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5| 6 T 0 9% | 170 | 240 | Conjoncteur |< 950
11 BL Performance ........ 8 0,61 | 1.000 | 28,30 | 4.300 | 11C2 | Avec | 0,4 0,4/0,5 6 5 235 175 240 Conjoncteur [< 930
11 BL. Performance (1945} ..{ 12 1,38 |200/1000| 23/28 | 3.250 | 11C2 Avec | 0,4 |0,4/0,5 6 % 23 175 240 Régulateur|< 950 | Avee carbaral. de 35 (buse 25).
11 BL. Performance (1945)..}1 12 1,38 [200/4000] 22/26 | 3.300 | 11C2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5 6 i 235 175 240 |Régulateur|<< 950 | Ave carburat. de 35 (buse 27).
11 B, 11C Performance ... .. 8 0,61 [200/1600| 24 3.400 | 11C2 | Avec | 0,4 |0,4/0,5 6 kb) 235 175 240 |Régulateur|< 950
11 BL, 11 B (Depuis 1950:...} 12 1,38 [200,1000| 22,26 | 3.300 | 11C2 | Avec } 0,4 |0,6/0,7 6 5 235 175 240 |Régulateur|< 950 | Avee carburateur de 32.
A8 BiXewanis s o 5 x v ¢ cvmmmamones 8 0,61 500 29 4.000 | PYLG | Sans 0,4 |0,4/0,5 6 |90/105| 270 175 240 |Régulateur|{<< 950
7TU (TUB), 11 TU (TAMH). 8 0,61 600 24 3.400 | TUC | Sans 0,4 {0,4/0,5 6 5 235 175 240 | Conjoncteur |<< 950
23U BLU i s cvonsiommniumsn v s 8 0,61 600 29 3.600 |1-11UPUD| Sans 0,4 |0,4/0,5 6 90 270 175 240 Gonjonsteur | 950
SR o i 12 | 1,38 | 600 | 24 |3.400 | PUD | Sans | 0,4 |06/0,7] 6 | 90 | 270 | 175 | 20 [Régulateur|< 950 3‘3‘:\‘31;111“&’5{”;}1‘]‘[‘:%%
¢ - N 12 | 1,38 | 600 24 | 3.400 | PUD | Sans | 0,4 [06/0,7 6 90 | 235 | 175 | 240 [Régulateur|< 950
A e T 10 1,02 600 30 2.800 | P39 | Sans 0,4 {0,4/0,5 6 90 270 175 240 | Conjoncteur |<< 950
328 BLB). . v i s s 10 1,02 | 600 3 | 2.800| P39 | Sans | 0,4 |[0,4/0,5) 12 90 270|175 2| 240 |Régulateur|< 1.500] 2 balleries de 6 volts.
BB cortesmio e on o1 o o ampipetitions & 10 1,02 | 600 25 | 2.000| P38 | Sans | 0,4 |0,4/0,5] 12 5 935 |175>¢2| 240 |Régulateur|< 1.500] 2 batteries de 6 volis.
45 SetB) ...l 10 1,02 600 25 2.000 | P38 | Sans 0,% |0,4/0,5) 12 90 270 1753 2| 240 |Réguiateur|{< 1.500| 2 batteries de 6 volts.
BSG vvamaaannneennamnnons 33 | 10,77 Avance fixe P38GZ| Sans | 0,4 |0,3/0,4] 12 150 A10 |1T5><2| 240 |Régulateur|< 1.500] 2 batteries de 6 volts.
500Di, 850Di, 23Di .......| ... | 5,% 12 90 | 270 |175¢2| 240 [Régulateur|< 950
32D, ADDiwssisesisnonnaa 33 10,86 12 150 410 [175>< 2| 240 |Régulateur|< 1.500 i Pompes d'injection
o e PG B B a5 a8 12| 150 | 410 |1T3c2| 240 [Régulateur|< 1.500f) Lavalette owCAY
45 U-Di, 45 UA-Di......... 17 3 Siete B3 325 aibs A 12 150 M0 175 2| 240 [Régulateur|< 1.500] Pompes d'injection PY.
AFAU coviiiiiiiinennnns, 8 0,38 |400/1200) 32/38 | 2.700 0,4 |06/0,7 6 50 | 170 | 155 | 220 [Régulateur|< 1.200

Nota : Lordre d’allumage est : pour les & cylindres : 4.3.4.2, pour les 6 cylindres, sauf 15-6 (D)
* En degrés volant. — %% En mm de la course du piston, d partir du PMH.

:1.5.3.6.2.4, pour la 15-6 D : 4.4.2.6.3.5.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CONJONCTEURS — BOUGIES

o

EQUIPEMENT DIESEL

POMPES — INJECTEURS — BOUGIES

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR DUCELLIER BOUGIES DE RECHAUFFAGE Di. INJECTEURS
Type Tension Numéro Emplacement w{‘; ?lzgfgi_zmo DEP Beru D-B Isoxal Lavalette | C.A.V. P.M.
du véhicale en volts pitces détachées du repére picces délachées
T 32 FATEOT Saailan 130 Ne 28 DN40S2 | BDN40S2| 40G20 R
T4 S 12 T020438 sur couverzle e ,;me‘d"é
et Di par 700801
POMPE D’INJECTION PORTE-INJECTEUR
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR CITROEN OU SNA LAVALETTE
e . Organe | Lavalette | C.A.V. P.M. . ;= P
Tet11L 6 702028 sur couvercle “'0;‘3? S Fiaigis VoA RS
Fompe | gpgp |HDEOBOO ,peg REGLAGE INJECTEUR
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR CITROEN compléte 0320 E
. 700314 remplacé N . .
2 tonnes Car 12 702037 sur couvercle ‘ p,ar' 70038(5 . qroﬁs;n EPK22BF 1 |BFPK22N1 LG Sur banec d’essai :
L gas-oil pulvérisé ‘en cone ré-
BOUGIES gulier, ne doit pas gouttersous
Régulateur| EP/M 80 B 10 FG une pressionde 100 +8 kg/cm?,
TYPE TAUX
5 e com- A. G Bosch  [Champion | Eyguem | Gergovia | Marchal Prelyo
du véhicule pression
REGLAGE DU STARTER
AUl v o s 6,2 A 116 714 CR 35 . — . . .
b ' kil 16 i Distance de I'extrémité du poussoir mobile & la face d’appui du corps de star-
TA>TB-TC-78..... 5,9 4 L (W 145-Ti| H 10 111 514  [GR3T,CR39| 146 ter sur pompe d’injection
7 C {économique)....... 6,2 B L (WS-T1 H 10 111 514  |CR36,(R37| 146 CAY.— ‘10,05_8,05 Lavalette — 29,25
11 AL - 11 AM - 11 A - Distance de l'extrémit¢ du poussoir mobile & la face AV du porte-starter
11 BL-11B-11C...| 5,9 45 L |W145-T1| H 10 111 514  |GR3T,CR39| 146 PM = 29,5.
NBL -4 B..,.o. i 6,2 4 L |W145-T1{ H 10 111 514 CR 6 146
M EBL LB 6,5 | 44 L |W1T-T1| L 10 112 614 | (RY%Z® | 146 REGLAGE DU DEBIT DES POMPES
BRI S 6,2 44 L |W17-T1| H 10 111 514 CR 36 146 - .
- : - - Sur banc d’essai :
15 six (Depuis 1949).....| 6,5 | 44 L |[W17-T1| L10 112 614 |CR35-36| 146 Utiliser des injecteurs ctalons Lavalette DN 12 SD 12 réglés a 175 kg/ems,
7UA-TUB-7TU-11UA - Alimenter 1a pompe d’injection avec du gas-oil du commerce ou avee un liquide
11UB-11U-12-11TU.| 5,9 | 4L |W145-T1| H 10 111 514 |GR3T,CR39| 146 spécial (1/2 pétrole, 1/2 huile de graissage & mouvement de viscosité 12 centi-
A0A- MU - 14-V42-1TU.| 6,2 | 4L |W145-T1| H 10 111 514 CR 36 146 Stoaks a 510" ). | ol
= e Mettre la crémaillére en position de « pleine charge ».
T : ; T y T T : ; ge>
BU-BLD....oonenen o HL |WisT1 H 10 i o s Laisser chauffer la pompe pendant 4 minutes en la faisant tourner 3 1250 tr/mn.
H-HZ-23RU.......| 6,2 | 4L [W145-TI| H 10 111 514 CR 36 146 Régler les débits aux chiffres suivants :
kTR 5,4 | 4L |WUsTI| H10 | 111 514 | CR36 | 146 tr/mn de la pompe debits par cylindre ems/mn.
% U- 45 UA 54 ®L Wt o i Sth |iRa-oRael 146 1950 0 e s onrviore ot el et o ot ee . 55,54 085
> kbl e m - 2 : ¥ R . 2054225
A5 U =40 UA o cniins. 2,8 5L |W145-T1| H 10 111 514 CR 36 Controler ensuite le débit sous une dépression de 40 g/cm® exactement 3
AD QAZO. .. irennennnn.. 3 LA 10 CR 32 1250 tr/mn le débit par eylindre doit dtre de 35 & 40 em®.




D
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
REGULATEURS SUR DYNAMO
SUR DYNAMO A BOBINES CUIVRE SUR DYNAMO A BOBINES ALUMINIUM]
Type Tension - Numéro Emplacement Typetde d%namo - Numéro Emplacement ’l‘ypetde d%ngmo
du véhicule en volts IR piéces détachées du type piécis n‘;léTaé‘}?ées yBe piéces détachées du type piéceesn&lé?aghées
7 et 11 6 SP 1 700.554 Sur socle Citroén SP 12 702.164 Citroén
ou SP 45 ¢Oté bornes 700.411. remplacé par 700.821
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.411.
1286.
15 six G. 6 SP 1 700.554 Sur socle Citroén SP 12, 702.164 Citroén
ou SP 45 c6té bornes 700.541. remplacé par 700.825
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.541.
1286.
23 R. 6 SP 1 700.554. Sur socle Citroén 702.164 Citroén
ou SP 45 coté bornes 700.685. SP 12. remplacé par 700.823
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.685.
1286.
T 32 6 SP 1 700.554. Sur socle Citroén SP 12 702.164 Citroén
ou SP 45 cdté hornes 700.374. remplacé par 700.82%
Nouvelle Bat et Dyn 700.554. remplacé par
référence 700.374.
1286.
500 Di 12 SP 4 700.688. Sur socle Citroén SP 4 700.688. Sur socle Citroén
850 Di Nouvelle cdté bornes 700.473. Nouvelle cdté bornes 700.473.
23 Di référence Bat et Dyn référence Bat et Dyn
1289. 1289.
45 court 12 SP 4 700.688. Sur socle Citroén SP 4 700.688. Sur socle Citroén
et long. Nouvelle cdté bornes 700.689. Nouvelle coté bornes 700.689.
référence Bat et Dyn référence Bat et Dyn
1289. 1289.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REGULATEURS SUR TABLIER

Montage avant Janvier 1947

REGULATEUR CITROEN REGULATEUR S.N.A.
Type Tension — Numéro Emplacement ’l‘ypeet ‘3&3,%‘;:"'0 Teos Numéro Emplacement Typeet ?ﬁlg‘ggmo
du véhicule en volts P piéces détachées du repere pidces détachées Ik pidces détachées du type pidces détachées
11 TT 6 RT S5 7012'0:4 Citroén R2 S1 702.168. Sur couvercle Citroén
‘em;(’)s"m‘)’a‘ 700.905. cdté Dyn = S1 700.905.
’ cdté Bat — R2
ou 702.170
15 six 6 RT S5 7012'0?4 Citroén R2 $1 702.168. Sur couvercle Citroén
G ”“"7‘(’);3‘;(’)’“' 700.906. coté Dyn = S1 700.906.
: coté Bat = R2
ou 702.170
702.054
23 R 6 RT S5 remplacé par Citroén R2 $1 702.168. Sur couvercle Citroén
700.700 700.814. coté Dyn S1 700.814.
ou 702.170 § coté Bat R2
REGULATEUR DUCELIER (montage aluminium) REGULATEUR SNA (montage cuivre)
11 6 SP 11 702.162 Sur couvercle Citroén
remplacé par cdté bornes 700.894.
700.700 Bat et Dyn remplacé par
(Tension et type). 700.905.
23 R 6 SP 11 702.162 Sur couvercle Citroén
remplacé par coté bornes 700.819
700.700. Bat et Dyn remplacé par
(Tension et type). 700.814.

45 12 SP 6 700.695. Sur socle Citroén R2 81 702.169 Sur couvercle Citrotn
Nouvelle cdté bornes 700.816. remplacé par coté Dyn S1 700.816.
référence Bat et Dyn 702.171. coté Bat R2-K.

1290. (Tension et type).
Méme régulateur pour dynamo i bobine cuivre ou aluminium.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REGULATEURS SUR TABLIER

Montage aprés Janvier 1947

REGULATEUR DUCELLIER REGULATEUR S.N.A.
Type To.sion Numéro Emplacement du . Type de dynamo Numéro Emplacement du Type de dynamo
du véhicule en volls Type pitces détachées repere Bepers pib?cteg lé?mrc(;,ées Type pigees détachdes repére R piérﬁg“&i}gﬁ}‘.’éﬁ

A, AU 6 SP 39 A 535-1 Sur socle Citroén

& Nouvelle ou sur patte A 532-0
référence cdté borne Bat
1283. (Tension et type).

11 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170 Sur couvercle Citroén
Tous types. Nouvelle c6té bornes 700.905. coté Dyn S1 700.905.
référence Bat et Dyn cdté Bat R12

1276. (Tension et type).

15 six 6 SP b 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170. Sur couvercle Citroén
Nouvelle coté bornes 700.882. coté Dyn S1 T00.382,
référence Bat et Dyn coté Bat R12

1276. (Tension et type).

H, HZ 6 SP 5 700.700. Sur socle Citroén R12 S1. 702.170. Sur couvercle Citroén

23 R. Nouvelle coté bornes 700.814. cOté Dyn S1 700.814.
référence Bat et Dyn coté Bat R12

1276. (Tension et type).

45U 12 SP 6 700.695. Sur socle bleu Citroén R12 S21. 702.171 Sur couvercle Bleu. Citroén
Nouvelle cdté bornes ou 700.816. coté Dyn S1 700.815.
référence Bat et Dyn violet cOté Bat R12

1290. (Tension et type).

45 UA 12 SP 9 702.151. Sur socle Rouge. Ducellier R12 S25. 702.172. Sur couvercle Rouge. Paris-Rbhone
45 U-Di Nouvelle coté bornes WR 47. coté Dyn St C13-R
45 UA-Di référence Bat et Dyn Nouvelle coté Bat R12 700.930.
45 Gazo. 1291. (Tension et type). référence. 132.

700.801.

Nota : 1l a éié monté quelques voitures « 14 » avec régulateur Cibié n° 702.174 type 1,6 v, 20 ampéres.




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BOBINES D'ALLUMAGE

VOITURES FRANCE

7-14B-11BL-23R -H 15 SIX 45 ESSENCE 2CV
Fouraisseurs Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence
piéces détachées du fournisseur piéces détachées du fournisseur piéces détachées du fournisseur piéces détachées du fournisseur
RB 709.399 E 50 709.379 E 50 709.217 12 v
O v 6 v T6 J8
6 cyl.
SEY 709.398 Hyper 709.330 Sixil 709.2i3 Hyper
Bobine Hyper Bobine
6 v Bobine 12 v
6 v
DUCELLIER 709.400 6 v 709.378 6 v 709.624 12 v Ducel 6 v L 1
Super Super A 212-01 ou
Six Dynamic Ducel 1.041
SNA 709,695 6v
VOITURES POUSSIERE (PO)
11B - 11 BL PVL 6 23 R 43 Essence
Fournisseurs Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence Numéro Référence
piéces détachées du fournisseur piéces détachées du fournisseur piéces détachées du fournisseur piéces détachées du fournisseur
DUCELLIER 709.675 6 v 709.673 12 v
Tropie Tropie
SEY 709.398 Hyper
Bobine

6 v




CARBURATEURS
SOLEX MONTAGE 12

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales.

10

B NP AUTC(;;«EATL GICLEUR STARTER F"OTTEUR |
e TYPE BUSE M e de ” — (Poids | POINTEAU OBSERVATIONS
principal | ¢\ ulsion ralenti ',::ig';?;lr d@éfbl:;:é, en grammes)

A, B2, B12. ... .o oo s v wvimmsiime 26 BFHG 17 85 a 90 51 050 4,5 140 26 2

b 26 BFHD 13 70 52 050 3 115 26 2

Bi4, B14F, B14G, BIb ................ 26 BFHG 19 100 51 055 4,5 140 26 2

. T P . 30 BFDV 22 105 52 050 5 150 26 2

G e e 30 BFHD 23 115 51 055 5 150 26 2,5

CAGMFP ..., 30 BFYD a starter 24 115 51 050 5 150 26 2,5

L D 30 BFHD 23 115 51 055 5 145 26 2,5

B S et R Bt 5 R G B GO 30 BFDY 24 115 51 050 5 150 26 2

C6,COE ...t 30 BFYD 23 110/115 3| 055 5,5 155 42 2

D o 30 BFYD 24 120 56 055 5,5 155 42 2,5

CO G cowvinnies:irossemeosaisasses s 35 BFYD a starter 25 130 51 055 5,5 165 65 2,5
C6GMFP..................ooiiiiiii 35 BFVD a starter 26 135 51 055 5,5 165 65 2,5 .
C61(1.800KS) «oevennnnnnnennnn.., 35 BFGV 22/24 110/125 51 145/155 5,5 155 65 2,5

GOIGLI2onnesY. . ;¢ s ciminmming 555 v seiis 35 BFVG 23 115 51 055 5.5 165 65 2,5

COGLCAr. ...\ 35 BFYG 24 125 56 055 5,5 165 65 2,5

9 v ) 96
A T | TECRE N I I B R I N
10A, 10AL, 10U 8, 10U12 ... ........ ... 30 BFVG % 2" 1% 2 U0 » 155 % 2
24 115 51 050 5 170 26

b L. R SR P 35 BFVG 26 130/135 51 055 5,5 165 65 2

ISAL e visnn s s drmme o L 35 BFVG 26 135 56 055 5,5 165 65 2

T29 (2HONNES) + .\ vernraneanrnnn... 35 BFDVLR 24 125 51 055 23,5 170 65 2,5
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CARBURATEURS
SOLEX MONTAGE 20

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales.

| avrowat | grepeem SIRARIER FLOTTEUR
TYPR p—_— R e de _ ] (Poids | POINTEAU OBSERVATIONS
du véhicule principal ou salenti Gicleur Gicleur
émulsion dair d’essence |en grammes)
A; B2 Bl2ui:sovwammnnnnisisossvene 26 HBFG 18 90 230 050 4,5 140 26 2
GG o e s i 26 HBFD 14 85 240 050 3 115 26 2
BUA, B G ot S s S 26 HBFG 19 100 230 050 4,5 140 26 2
G5 PO Y 27, o o Pttt PR bt 30 YAFD 23 115 240 050 4,5 125 26 2
CAE i 33 55 7 ¢ seevmensnses s 5 5 6 e 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 2,5
I T 30 HBFD 24 125 240 055 5 165 26 2,5
CAMEP covnsssos s smmmmvmnnnsssssvas 30 VAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
G A TX et 500G » sevammmmmndions s 5 s voss 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 2,5
C4 Gl (800 kg et 1.200 kg)...vvvvnnnnn. 30 VAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
COIN, COE; GO v.vviviwdeninsoesons 35 VBFG 24 135 260 055 5,6 155 65 2,5
C6G, CEGMFP....onneeeneennnnn... 35 VAFD 2 140 9250 055 5,5 165 5 2,5
COL (1.B00KE). oo« s sunitiiiaioiniicnnins o 8 35 VBFG 23 130 260 055 5,5 155 65 2,5
GO GL (2 toONER) sis s csammmmmnoinsis s 35 VAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5
COGI (car)sswensis o s ssvsmmsnumns s s o 35 YAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5
C6GT (tracteur) s« s s suswsminmsvnss s .. s 35 VAFD 26 140 250 055 5,5 155 65 2,5
8; BUD cowdisansis s savmm qdbmmion e o 30 YAFD 22 110 240 050 4,5 125 26 2
10; 10AL, 10U 8, 10012 obuvvniviaians 30 YAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
110 155\ P SR RE S e 35 VAFD 26 145 260 035 5,5 165 65 2,6
T.29) (BONNEE) o nvivios s 4 & o eitiibiain o mimorns 35 VAFD 24 130 250 055 5,0 165 65 2,5




CARBURATEURS

SOLEX MONTAGE 22

Véhicules équipés de moteurs & soupapes latérales.

| AUTOMATI- | gicLEUR o FLOTTEUR
TYPE o GICLEUR CITE : . e
TYPE BUSE 1 de (Poids en | POINTEAU OBSERVATIONS
du véhicule principal ou . Gicleur Gicleur ’
" ¢ ralenti i
émulsion drair d’essence | grammes)
A B2 BI2 o ale sisins 26 GHF 21 105 220 04 4,5 140 26 2
R e R R e i R e 26 AHD 16 85 220 045 3,5 120 26 2
VAT s B s 0 b G TR D GG O 26 GHF 21 105 220 045 4,5 140 26 2
07 11 ¢ S L 30 AHD 25 125 230 055 4.5 125 26 25
(1040 B nemenrmon o o ook eisthoaonn e 30 AHD 25 125 230 055 4,5 125 26 2,5

Nota. — Sur les autres véhicules figurant aux tableaus précédents, le carburateur est du type vertical. Ces véhicules ne peuvent étre éq eipss de carbur stour * montage 22 .




Véhicules équipés de moteurs

CARBURATEURS

S

a soupapes en téte (traction AV tourisme).

g AUTOMA- RALENTI STARTER FLOTTEUR
TYPE GICLEUR | v GICLEUR | GICLEUR
S vihieais TYPE BUS! o i (Poids en |POINTEAU o OBSFRYATIONS
principal | = "" | calibreur | Gicleur | Gicleur | Gicleur de pompe | d'économic
emulsion | ™ gy d’essenes | d’air d’essence | grammes)
Solex Montage 12
T s ceotone e it e N S o 30 BFHD 20 1o 36 045 A 130 20 2
L T 30 BFHD 19 105 51 045 4,5 140 26 2
T8 o5 s 59550 b velomammnes ¥ 5 5% b # 30 BFHD 23 120 51 045 ) 145 26 2
U2 e = 500302 oo R penssheirae 8 BG 75 B 88 30 THD 19 105 a6 045 5 130 26 2
THIA, AAL ... oo oo o o s v aaie 30 THD 22 115 ot 045 6 140 26 2
Solex Montage 20
71 R S R o RS s 30 HTD 20 110 250 045 B} 130 26 2
AT e s e e el s s 30 HTD 23 125 240 045 6 140 26 2
L 30 HTD 22 120 250 045 6 140 26 2
Solex Montages 21 et 22

TG 5555 ¥ 5884 s sumiiemnens 4 s 30 DHT 22 115 210 150 050 i) 130 26 1,5
7 Economique............oovininnn 30 ATHD 21 110 240 150 045 3,0 | 125/130 26 1,5
1AM, 11BL, 11B, 11C.......L L 30 DHT 26 130 230 180 055 6 140 26 1,5

35 FATIP 26 135 210 120 AD A 125 21 2 55 Avee silencieux.
11 Performanee........... . ovveue i . X

35 FPAI 26 130 180 180 45 4 125 21 2 60 Sans silencieux.
15 SiX-Giovnmmmn sz s ot s s snaammmnug 30 FFIAP2 23 115 280 120 45 5,5 140 21,5 2.5 45
15 SIXD 550550 s smuninage 3 30 PAAI 24 120 230 100 45 5,5 140 21,2 2 a0
11 performance (Depuis 1946)...... 35 FPAL 20 120 230 130 45 4 125 21 2 60 60 Réglage France.
11 performance (Depuis 1946:...... 35 FPAL 217 130 180 180 45 4 125 21 2 60 60 Réglage Exportation
11 performance (Depuis 1950:...... 35 FPAIL 21 125 200 180 45 4 125 21 2 60 60 Taux compression 6,5.

32 PBIC 26 135 190 150 50 4 125 1 1,5 50 60 Taux compression 6,5.
11 performance (Depuis 1950)..... i (IEmulsionl{ .. .

32 IN Zénith 21 135 150 140 50 6 110 11 1,75 ) } < ) Filtres Volkes oa Miofiltre,

A oersraats 5558555 55 8 o SHEHITmons o 22 ZAC1 16,5 65 210 150 40 r_:ﬁ‘}'g‘l‘ 120 11 1,2 : Siate Filtre Técalémit BTT 598.




CARBURATEURS

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte (utilitaires et poids lourds).

10

AUTOMA- RALENTI STARTER FLOTTEUR
TYPE GICLEUR | prcITh ) GICLEUR | GIGLEUR
TYPE BUSE (Poids en [POINTEAU OBSERVATIONS
du véhicule principal | ©% | calibreur | Gicleur | Gicleur | Gicleur ' de pompe | d*éeonomic
¢mulsion drair d’essence d’air d’essence grammes)
Solex Montage 12
7UA, TUB, 11 UA, 11UB....... 30 THG 92 120 58 045 5,5 135 96 2
0 O s e e e e 30 RTHG 22 115 51 045 6 140 26 2 A régulateur.
E . {1 35 BFDVLR 26 125 ol 055 2<3,5 175 69 2,5 Arégulateur ) .
Dol Chhasseisiciie saosiecus /| 35 RTVG 26 12 sl 005 | 23| 165 69 2.5 A régulateur “*ﬂlﬂbﬂe g
carburan
= = (] 40 BFDVLR 29 160 56 060 25,5 220 69 2,5 A régulateur\ puids Tourds
U, 48 8uvnesnncincinnnnininn /| %0 rTVG 28 150 :,1 060 |2%55 | 200 69 25 Arégulateur | T
P107 chenille. . .. .. coummannenss 35 RVTG 27 140 ol 055 3 165
Solex Montage 20
TUA, MUA et I ML) .......... 30 HTG 22 120 250 045 5,5 135 26 2
7 UB (500 kg), 11 UB (850 kg). ... .. 30 HTG 922 125 950 045 5,5 135 2 9
BU.oeeeeee i) 30 RHTG 2 | 12 | 20 05 | 6 140 % | 2 A régolateur) gy puar
B B2S i o kv e 35 RVTG 26 135 240 060 23 2,0 165 69 2,5 A régulateur >  carburant
AU ED S.eei 40 RVTG 28 160 | 240 060 |25 200 6 | 2,5 A régulateur ) Pids lourds.
Solex Montages 2I et 22
7UA, 7UB,11 UA, 11 UB, 7TU... 30 GHT 22 115 230 150 50 5,5 135 20 1,5
WU 30 RGHT 22 115 230 150 50 5,5 135 9% 1,5 A régulateur.
110TU, 23 U Type Armée .......... 30 RGUT 26 130 220 150 50 6 145 26 1,5 A régulateur.
el 30 RGHT 26 130 220 150 50 6 145 2% 1,5 A régulateur.
23 100/105 180 Ave filtre téealémit BTT 564,
B R oo | s24lC 93 110 920 120 5 4,5 115 1 1,5 50 50 |! Sans filtre.
2% 120 220 Avec filtre & bain d’huile BH 123,
o e 35 RVTG 26 135 240 60 2,5 165 69 2,5 50 50 A régulateur.
|| w0 rvTG 98 160 240 60 4 200 65 2,5 A régulateur,
WU 5S. 45 U 'l 40 RVAFG 29 160 230 60 5,5 170 65 2,5 s aaiolistononsretoraty Compres. 5,4
MU BS HUA / 40 RVAFG 29 155 20 60 5,5 170 65 2,5 2Fil(ru tecalémitne 5. Compres. 5.8
40 RVAFG 29 155 240 60 5,5 170 65 25 1 oGm0 sme Dieasis s eeensieise Camion PO
HLVBZ - on s mieninsins iy s sttty 32 RBI 21 120 260 100 50 5,9 1390 i1 1,5 Avee filive técalemit BTT 9989,
AU o e i e e 22 ZACI 16,5 65 210 150 40 3 (_;}};g',‘,é 120 i 1,2 Avec fltre (écalémil BTT 39S,




EMBRAYAGE 11

[e—— o )
RESSORTS - REGLAGE DES LINGUETS
Coles de réglage des linguets : les coles doivent se mesurer sur un organe en position « embrayé » (donc sur un monlage).
La cole A est mesurée du dessus du linguet ou de la butée de linguets a la face d’appui du plateau d’embrayage.
La cole B est mesurée de la face d’appui du carler d’'embrayage a la face d’appui du plateau d’embrayage.
RESSORTS )
REGLAGE DES LINGUETS | &£ ¢
TYPE q 7 . TARAGE =
du véhi II I\u.rénélo toeffcient Longueur Diamétre Diamétre Nombre d’e:igzle g S OBSERVATIONS
1oe! 5 BN s - = -]
u véhicule délt); c?:aéses oefficien libre extérieur du fil de silres o Longucur e'r[;‘l‘lfg A B Ho
A, B2 B12, B 14 B15...ovenvens 1.912 6 54 18,5 =05 2,5 9U G 33 17,8 oo | Ne fournissons plus.
O el s 10.776 6 52 11,5 S .o« | Ne fournissons plus.
B14F, B14G, B15G, AC4...... 117.359 6 48 18,5 *05 2,8 90U G 33 31 =1 Cric For <o« | Ne fournissons plus.
ACH C6 coereneenenenenennnen, 490.008 6 64 2,5 3,5 6U D 46,5 w5 10 | Ne fournissons plus.
C4F,C4G,C4IX,C4MFP,C4GMFP] 89.034 9 56/58 217 3,8 8 T D 40 52 *2 47,1 21 9,3
Gi6E, CGOGMEP 105 ooz 89.034 9 56/58 217 3,8 815 T D 40 52 *2 47,1 21 9,3
TUA,7UB,11UA,110B, 230,23 L,23R|  89.034 9 56/58 21 3,8 8lh T D 40 52 *2 &%, 21 9,2
15, C61 (1.800kg), C6G1 2tomnes), T29] 89.034 | 12 56/58 21 3,8 8lp T D 40 52 *2 41,1 91 10
it e R e 490.266 6 46,5 21 3,8 5U D 32,5 AT 2 27,1 13,7 | 10,5
TA; TB,'TCos b vumsrmmaaosniss 490.484 6 43 26,6 3,8 5U D 32,5 35 27,4 15,7 10,5
7S, 11 AL, 11 BL, 11 A, 11 B, 11 ¢| 490.663 6 k4 27,4 _03 4,2 5U D 35,5 w1 % 28,3 11,5 | 10,5 | Embrayage i 6 ressorts.
11 AL, 11 BL, 11 A, 11 B, 11 C ....| 493.019 9 461 26,6 3,8 5,5 U D 34 37 =2 28,3 11,5 1 10,5 | Bmbrayagea 9 ressorts..
7TU (TUB), 11 TU (TAMH) ........| 492.045 6 52,8 99,2 4,2 6 U G 34 66 =5 50,5 18,1 7,7 | Ne fournissons plus.
15 Six bidisques ..........c....u... 491.053 6 I 25,8 4 514 U G 29,5 68 =2 42,1 16,1 1,5
15 Six monodiSGue vecvsesssssssas 493.074 9 50,2 26,3 4 6 U D 33,2 63 +f) 45,2 17,8 9,3 | Ressorls peints orange.
J2 U (6linguets) . .veecvmmmnnns . oo 89.034 12 56/68 217 3,8 815 T D 40 52 *2 39 20 10
o Are disposition : 6 linguets Wle. .. .| 490.600 12 62 30 =02 3,8 815 T G 40 46 =2 35,8 17,8 8,6
o 9¢ disposition : 6 linguets acier . . .| 490.834 12 60 2 3,5 10 T D 40 46 =2 35,8 11,8 8,6
3¢ disposition : 3 linguels acier ...| 491.116 | 9 58,6 | 21 i 39,67 | 59 00| 42 85 | 8,6
; | = . , 4,5
H 312-2 6 46,1 25,9 3,8 5,5 U sas 29,7 64 "o H,5 .
13101 VA oo p0atc 0000000560506 0 03000 ’ ’ ’ : ? : 5,5 0" 18,8 3 | Ressorts peints en vert.
’ H 312-2al 3 33,8 | 2 =015 3 45 U 21 95ty [0 ' T80 Frts s ealive,
A AU v ieeiean,s L] Aamze | 6 36,8 | 182 2,8 6U | DetG 2 21 T | 32T | 12 7,4 | Ressorts peints en rose.

* U = Nombre de spires utiles. — T — Nombre total de spires.

MEMENTO TECHNIQUE. — 4.
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BOITES DE VITESSES A
Démultiplication : Elle est égale au rapport du nombre de dents des pignons en prise pour la vilesse considérée.
Traction avant : Nombre de tours du pignon d’attaque pour un tour de 'arbre de commande (un tour moteur).
g q
Propulsion arriere : Nombre de tours de I'arbre secondaire (sortie de boite) pour un tour du pignon a queue (un tour moteur).
1 I Pig q
) DEMULTIPLICATION DES VITESSES
mlc\?:'ll}::}s‘sli:s DEMULTIPLICATIONS par rapport 4 la prise directe
i~ < (ou a la 3¢me pour traction avant)
du véhicul 3
i e Avant S{,‘;ﬁﬁ;’ 1éve 2éme 3eme 4eme Marche Arriére 1 2 3 4 M. AR.
8 1 18 25
(18 bl P R 3 U o 0,316 | =32 = 0,562 1 0,316] 0,562| 1
A, B2, B12, B14, B15, AC4 11 16 17 92
OBy reieains by priornst T mxE 0,312 | ggXgp = 0,537 1 X ><30— 0,880 | LA D R00) 1 0,55
C4F,C4G,CAIX,CAMFP ......
3| 0 [T T g [ UxB_ s 1 ” >< — 0,266 | 0,321] 0,543 1 0,264
C6F, C6G, C6MFP ............. 30730 ’ 30724 30
gne g 1 24 A
et I I 5 SIS SR E S SRS B SE RO S T O T
C4 G1 1200 kg, C 6 G1 1800 kg et 16_ 16 , 162 16 33 ) 16,20 ) . X
2 tonnes, C h L R $ 4 0 H il 0)153 Z—l><§§ = 0’284 41><24 = 536 1 41><24><41 - 0’127 0’153 0’28[‘ 0’53b ! 0’127
8, 10, 10AL, TUA, TUB, 11 UA,
16 117 16,22 16
3 2 | =X = 32 =X = = 0,523 = 0,266 | 0,324| 0,523 1
11UB, 8U5, 10U8, 500Di....... B 0524 1 585 ' ! 2 13><3° ’ ’ " b
15, 1AL «eeveeeeeeerneeennnns 3| 2 %.gx;% 0,324 ;—gx% = 0,62 1 ég><E><3_§: 0,266 | 0,324 0,624 1 0,266
10012, 11U12, 23U, 23L, 23R,
7 Kl - 4 y 2_"
4 g (B35 " a6 i—gxi%: 0,304 ngzﬁ— 0,519 | 1 Asxégx%’ — 0,136 | 0,163| 0,304 0,519] 1 | 0,136
93Di, 850 Di, 29U, 298 (4 billes) . . 4374 9
A
929U, 298, 32U, 328, 32 Di (Timken)| 4 9 % }‘_ﬁ’: 0,176 1—3 g—;: 0,329 1Z><gg——o 561 | 1 Z—Zx;—?x;‘,’,—?z 0,147 | 0,176| 0,320 0,561| 1 | 0,147
) ,
Jusqud juillet 42...| 4 | o | 216 0,190 | 2 %: 0,354 Qoxg’;ﬁ 0,5% | 1 ?9 gx% — 0,158 | 0,190( 0,354| 0,535 1 | 0,158
B el i | oo | OB 0072 | U2 — o33 | MM _oms | 1 DB — 0,14 | 0,172] 0,343) 0,585 1 | 0,144
Jepuis j 3_6><76—1 ) 36 :.'ﬁ—- ) '36>< = 0,01 >< ) ) 040 )
2126 17 17 e i 21 16 2%, 11_ ol
T AP AT A IATA s e L 3 9 —sxézxﬁ = 0,310 | gg= 0,515 | 2= 0,78 D<ap g ¥qy=0,280 | 0,304| 0,656/ 1 0,293
o 20 26 16 < | 22 . 20 16_ 26 16_ .
7B, T.C, 11 BL, M B, A4G: .. v 3 9 ><24><3, =0,%1 | 5z = 0,470 | == 0,78 5<a <o <3r=0,19 | 0,332| 0,600 1 0,250
5 21 18 2129 a 21 34 18_ 20 .
2 : e = 2 | =X = 88 | = XK= = (0,24 ; 2
B 3 2 34><38_ 0,292 | X5z 0,638 | =<t a5 0,244 | 0,292 0,688 1 0,244
. 1820 16,23 20 : 20 16. 18 21 20
c = A5 — = — ot -~ et 1 1
TIU AT et e b b 3 2 2()><30><97 0,245 ‘29><°2!¢><2'7 0,391 5= 0,740 QQX”X, >< —0,303 | 0,338] 0,528 1 0,405




BOITES DE VITESSES

Démultiplication : Elle est égale au rapport du nombre de dents des pignons en prise pour la vilesse considérée.
Traction avant : Nombre de tours du pignon d’attaque pour un tour de I’arbre de commande (un tour moleur).
Propulsion arriere : Nombre de lours de I'arbre secondaire (sortie de boite) pour un tour du pignon & queue (un tour moteur).

DI ITESSES
NOMBRE EMULTIPLICATION DES VITESSES

o) NS rt & 1 ise_direet
: DE ViTESsks SRRULTERGHIONS (od & la Bbme pour traction avant
TYPE
du véhicul :
okt Avant s{;:gel: 1ére 26me 3eme 4eéme Marche Arriére 1 2 3 4 M. AR.
21 18 : 21 28 .21 34 2118 _ 20
B Qe L S W (R BT Y1 it O NS LI S2 20 8Y. A ¢ 209 . 1
15 Six=D, s scieeismennsnmnes 3 2 34><38_0’292 3[‘><27ﬁ0,6450 <91 — 18| RS 34><24><38_0,244 0,292 | 0,640 1 eee | 0,244
. 1418 21 1425 21 2 1418 21 21
H sosesss s svnmenmmmanmmeienss s s 3 2 EiX%XE_ 0,218 JXEXEB— 0,414 56 — 0,807 | ... ﬁxﬁxﬁx%
= 0,270} 0,270 | 0,513 1 sow [ 105834
" 14 18 23 ... 114 25 23 23 14 18 _21 23
HZ 25 s sssmanmasnnsas sRseia qes] .9 2 3T><30><24— 0,259 ﬁXQ—ZX@;__ 0,491 % 0,958 | ... ﬁxﬁxfl_{)xﬂ
= 0,320{ 0,270 | 0,512 1 vee 0,334
19 14 16 19 22 16 . 16 T 19 > 19 13_16 . . 3 N
ANPALY R s e ot e 4 4 §g><3—3><3—1~_ 0,148 Z_SXEXEA 0,308 31— 0,516 %® = 0,678 *ng_,f}xrﬁ_ 0,138} 0,286 | 0,596 1 1,313 | 0,267




Démultiplication

COUPLES CONIQUES
Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales

: Nombre de tours de couronne pour un lour du pignon.

13,

DIAMETRE

AUTRES POSSIBILITES

COUPLE DE SERIE S e
e Nombre | Démul- | Numéro '"é&?%fe“ﬁ%?s 1 2 3 4
At de | fipli- | pitces § coe | cote {Nombre [ wimulti- | Neméropiioes | Nombre| bomaiti- | Soméropicees |Nombre | bémulti- | Nemirepites [Nombre | bamati | Somirepites
dents | cation | détachées| plateau | pignon {de dents| plimtim | détachées {de dents| plication détachées jde dents] plication détachées |de dents| plication | détachées
TOURISME -
BAAE, BAAG: e e o e 10 >C49] 0,204 | 115.235¢ 8 <X 51| 0,157 | 115,229* it
208, GAR CATEG LI LA AE P) 9> 46| 0,195 | 400.138 30 A0 [10XKA3) 0,232 | 403,173 | 9<43] 0,209 | 4100.073*] 8>< 43| 0,186 | 400.203 8 < 46| 0,174 | 400.254*
€6, C6F, C6G (familiale)...... ... : ’ ' ' ’
C6,C6E, C6F, C6G 1o~ modéle (5. familiale)] 9>< 43| 0,209 { 400.073*] 30. B0 110X43] 0,232 1403.173 | 9 46| 0,195 | 400.138 | 8 < 43 0,186 | 400.203 | 8 > 46| 0,174 | 400.254*
(6 G 2¢me modele, C 6 MFP (sauf fzmiliale).| 9 >< 43 0,209 | 400.213 35 W i
C6G 2eme modele, C6 MFP (familiale).] 9 > 46 0,195 | 400.226*] 35 50 e
8 A, 10 A 2¢me modele............... 9 >A6| 0,195 | 403.163 30 35 9 A3 0,209 | 4031717 8 < 43| 0,186 | 403.185 | 8>< 46 0,174 | 403.584*
AORAT L el ot s e P 9><A3] 0,209 | 403.171%) 30 35 9> 46{ 0,195 | 403.163 | 8><43] 0,186 | 403.185 | 8>< 46 0,174 | 408.584*
10 A1ermodéle...................... 9 >C46] 0,195 | 400.138 30 A0 110> 43) 0,232 | 403,173 | 95< 43| 0,209 | 400.073*] 8 >< 43 0,186 | 400.203 | 8 > 46| 0,174 | 400.254*
LA e e 10 >< 43| 0,232 | 403.173 30 40 9 X431 0,209 [ 400.073% 9>C46] 0.195 | 400.138 | 8>< 43| 0,186 | 400.203 | 8>< 46 0,174 | 400.254*
L R oy 9> 43] 0,209 { 400.213 35 40 b
UTILITAIRES

1000 kg : B15, BA5G ... ... 83<o1| 0,157 | 115.220° 10 <491 0,204 | 115,235
500 kg: AC4, CAF, CAG,ChVIL.| 9346) 0,195 | 400.138 30 40 110 ><43] 0,232 | 403.173 | 9<43] 0,209 | 400.073*| 8< 43 0,186 | 400.203 | 8>< 46| 0,174 | 400.254*
8 U5 (2eme stade 1933)ic v s vomemmans 8> 46| 0,174 | 400.254% 30 40 110 >C43] 0,232 | 403.173 | 9>< 43| 0,209 | 400.073%| 9><46 0,195 | 400.138 | 8>< 46| 0,183 | 400.203
B00kg:CAG, WOUSBL...: ... 8> 43| 0,186 | 400.203 30 A0 110 >CAB] 0,232 | 403173 | 9><43] 0,209 | 400.073%| 9< 46 0,195 | 400.138 | 8><46| 0,174 | 400.254*
1.000kg: CAR. .o oo 7X52| 0,134 | 400.077 30 50
1.200kg: C4 G, 10U 12............| 83417 0,170 | 400.211 30 A0
1.800kg:C6,C6G1............... TOAA] 0,159 | 400.246 | 38,10 | 44,45 | 6 < 41| 0,146 | 400.198
2tonnes : C6GL, 29U............... 6410 0,146 | 400.198 | 38,10 | 44,45 | 7 ><44] 0,159 | 400.246
2Ok e R o 9226 0,346 | 403.272 | 38,10 | 44,45 [10 26| 0,38% | 403.290 | 8 <26 0,308 | 403.293

* Le couple west plus vendu aux pieces détachées.

" 11 est possible de monter les couples et roulements de 30 >< 40 des C 4 en fournissant en plus : 1 Plateaw 403.059 ; 1 Cage 403.037 ; 2 Roulements 88.007 ; 1 Ecrow 400.029 :
1 Entretoise 403.003; 41 Rondelle 400. 027.

MEMENTO TECHNIQUE. — 5.




Démultiplication

COUPLES CONIQUES

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte

: Nombre de tours de couronne pour un lour de pignon.

COUPLE DE SERIE

DIAMETRE
DES PORTEES

AUTRES POSSIBILITES

* Ces couples ne sont plus vendus par notre Service Piéces Détachées.

“* Les 23 Di ont été equipés de couples : 7> 44 0,459 408.365.

TYPE e — S 1 2 3 4
du véhicule de | tipli- | pitces | cote | Coté |Nombre| bimulti- | Numéropitees | Nombre | Démulti- | Numéro pices | Nombre | Démulti- | Noméro picces | Nombre | Démalti- | Naméto pitees
dents | eation | détachées| écrou | pignon |de dents| plication | détachées Jde dents| plication | détachées {de dents| plication détachées |de dents| plieation | détachées
TOURISME
7A, 7B, 11A familiale .............. 8331 | 0,258 | 408.326 9531 | 0,200 | 408.337 |8><35 | 0,228 | 506.902*
7S, 11A normale, 1AL, ............ 9531 0,290 | 408.337 85¢31| 0,258 | 408.326 | 8¢5 | 0,228 | 506.902-|| Piametredes roulements
TA, TBMONAGNC. ... e eeeennnns, 835 | 0,228 | 506.902° 931 | 0,200 | 408.337 |8:<31| 0,258 | 408.326
7 B,7C(RouesStop), 11 B familiale, 11C.| 8331 | 0,258 | 507.238 105 31| 0,322 | 408.559 | 9531 | 0,290 | 507.239 |8<35 | 0,228 | 408.469 ||
7C (Roues Pilote), 11 BL, 11 B sauf familiale] 9 >< 31 | 0,290 | 507.239 105 31| 0,322 | 408.559 |8><31| 0,258 | 507.238 |8><35 | 0,228 | 408,469 ( Innnss apenlog o
7¢ FEconomique depuis mars 1939, ...[105< 31| 0,322 | 408.559 95¢31] 0,200 | 507.230 |8>¢31| 0,208 | 507,238 |8 35| 0,228 | 408.469
T T UTT U 83<31| 0,258 | 408.630
BTl s et o s« 51 B o 85031 0,258 | 508.220 .
FUR, T Uiensvosaioaansnnsenennnns 8543 | 0,186 | 403.185 | 30 | 35 |95<43] 0,209 [ 403.1707]9 < 46 | 0,195 | 403.163 |8 <46 | 0,174 | 408.584
L $3081 | 0,258 |Asai0ta]l 25 | 20 |7.081] 0,226 |AUBKE-0 ) .
UTILITAIRES

TUB (500 KE). e v eveneenennannnnns 8543 ] 0,186 [403.185 | 30 | 35 |9>c43| 0,200 | 403,171 9546 | 0,195 | 403.163 |83 46 | 0,174 | 408.584
SO e st s s 14 8546 | 0,174 [408.58%°] 30 | 35 |93<43| 0,209 | 403.1717[95< 46 | 0,195 | 403.163 [8><43 | 0,186 | 403.185
TLUB (830 Kgh.envnenvenanenannnns 8543 | 0,186 |400.203 | 30 | 40 [105c43| 0,232 | 403.173 [9><43| 0,200 | 400.073°| 9546 | 0,195 | 400.138 | 8>< 46 | 0,174 | 400.254°
L N 85046 | 0,174 | 400.254°] 30 | 40 [105<43| 0,232 | 403,173 [9><43| 0,209 | 400.073*] 946 | 0,195 | 400.138 |8 ><43| 0,183 | 400.203
TLU12 (1200Kg! v eeeeenenannnnnn. 8547|0170 [400.211 | 30 | 40
TTU, 11TU, TUB ... oeeeeeinnnnn.. T334 | 0,206 | 409.520
93U, BB eeeeeeaeneanenenin 83¢AT| 0,170 |408.364 | 35 | 40 |6><41] 0,146 | 408.606
3R, BBDieeeerneninanininannn 6341 | 0,146 | 408.606 | 35 | 40 |8><4T| 0,170 | 408.364
32U, 32Di ceeeneneiaaeaiaen T3¢ 44| 0,159 | 400.246 | 38,10 | 44,45 | 6 > 41| 0,146 | 400.198
32S, 328, 32BDi .....oeueenin. 105<26| 0,384 | 403.290 | 38,10 | 44,45 | 95<26 | 0,346 | 403.272 | 83<26 | 0,308 | 403.293
45U, 45Di, 456G, 45UA, 45UA-Di....|6><41| 0,146 |408.322 | 45 | 45 [63<45| 0,133 | 408.387
458, A5 B, A5B-Di ..ovuernennnnn.s 10>c29] 0,344 | 408.323 | 40 | 45 {123<29] 0,413 | 408.327°| 93¢ 29| 0,310 | 408.370*
BT i 1 v b7 o g 6.220| 0,206 [H34401a] 35 | 30 | ... | ... | ...
AU. . eeeiineniieenieeenenneneneenens 75311 0,226 laUsas01l 25 | 20 |85<311 0,258 [AB44-014 g




RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR - PNEUS - ROUES

Véhicules équipés de moteur a soupapes latérales.

Les rapports des vitesses sont donnés pour la prise directe.

14,

Pour connaitre le régime du moteur & une vitesse donnée du véhicule, multiplier le nombre de tours moteur a 1 km/h par la vitesse du

véhicule exprimée en km/h.

PNEUS cll’lﬁlfgs/sclg‘j g g g CARACTERISTIQUES DES ROUES . % E’ - g - L
TYPE g z = | conique E 5 2 g ;_5 s OBSERVATIONS
du véhicule avant arriere avant arriere § 5 § D ou P types e série = g g Z % P S km/h
S k]
Tourisme l
AR 2P 710 < 90 4,000 | 4,500 | 2,152 D 10 >< 44| 0,489 | 34,00 | 2.100 62
G iG3 smman s oot s s 715 X 115 1,500 | 1,750 | 2,123 D 8 < 45| 0,377 | 46,20 | 2.100 48
L e e 730 < 130 1,750 | 2,250 | 2,210 D oo 19X A4) 0,452 | 37,00 | 2.100 51
BAIAE, BAKG. oot oot 13 X 45 1,750 | 2,250 | 2,196 D E0 4 110 > 49] 0,448 | 37,20 | 2.300 62
AC4, C4F, CAG, C4MFP, C41X 13 X &b 1,750 | 2,250 | 2,196 D GoP 5 | 9> 46| 0,420 | 38,80 | 3.000 1
C6, C6F, C6G, C6MFP ....... 14 XX 45 1,750 2,250 2,227 D HOP 5 9 > 43] 0,466 35,80 3.000 84
C 4 MFP (septembre 32).......... 150 X< 40 1,300 | 1,400 | 2,105 95 46| 0,412 | 40,40 | 3.000 4
C6MFP (septembre 32).......... 160 >< 40 1,400 1,600 2,121 9 > 43] 0,445 37,80 3.000 79
S O B e I 140 >< 40 1,300 1,400 2,023 9> 46 0,39 42,00 3.200 76
VOAL G o smantbinas be s sronns 140 >< 40 1,300 1,400 2,023 9 X 43| 0,423 39,20 3.200 81
0L GUIN32) e e 150 < 40 1,250 1,400 2,105 9 > &3] 0,440 38,00 3.200 84
10A berline .................... 150 >< 40 1,400 | 1,400 | 2,105 D KSOP 5 9 > 46| 0,412 | 40,40 | 3.200 79
10 A familiale .................. 160 >< 40 1,350 1,600 2,127 9 > 46 0,416 40,40 3.200 80
ASAL e e e 160 >< 40 1,400 1,400 2,127 10 >< 43| 0,494 33,80 3.200 95
e R R 160 < 40 1,500 1,600 2,127 9 > 431 0,445 317,80 3.200 85
7UA, 11 UA sauf familiales ... ... 150 >< 40 1,300 | 1,500 | 2,105 8 > 43[ 0,392 | 42,40 | 3.500 83
7 UA, 11 UA familiales et commerciales. . . 160 > 40 1,300 1,600 | 2,127 8 X 43] 0,39 | 42,00 | 3.500 83
Utilitaires
500kg: C4, C4F, C4G, C4VIII 14 % &b 1,500 | 2,250 | 2,227 % " _— . 9 < 46] 0,435 | 38,20 | 3.000 79
B s 14 X< 45 1,500 2,250 2,227 8 > 46| 0,387 43,00 3.200 T4
800kg : CAG, 10U 8 1¢- modele. 15 X 45 1,750 2,750 2,290 . 3 8 < 43| 0,426 39,00 3.000 70
10U 8 (juillet 33) ... ............ 15 X 45[16 45 | 1,750 | 3,250 | 2,323 % . ok . 8 > 43| 0,432 | 38,60 | 3.200 82
L0000k s GRR s 30 X 5 2,510 D TL6 0 6 7 < 52| 0,338 49,20 3.000 61
1.200kg : C4G, 10U 12, 11 U12..}14 < 50|14 < 50J **1,500 2,250 2,378 D 6 81 6 8 X 4T) 0,404 41,00 3.000 3
1.800kg : C61 S 30 < 51326 3,500 5,500 2,607 D TL6 0 6 T X 44| 0,414 40,20 3.000 5
' itk 1116 >< 5016 > 50J 3,500 | 3,500 | 2,485 [ D 6 87 6 |7 Akl 0,39 | 42,00 | 3.000 | T
2tonnes: C6 G1 .............. 17 > 50|17 < 50J] 2,000 3,500 2,507 D 6 91 6 6 > 41] 0,375 44,20 3.000 68
A R i S I S 18 > 50|18 ><50J1 2,000 3,500 2,601 |) D % 5 8 6 > 41} 0,380 43,80 3.200 3
20 8 e et e s e 18 > 5018 > 50J] 2,000 | 3,500 | 2,601 [§ 26 +H3<31] 0,377 | 44,20 | 3.200 72

* Roues a disques D, rouss a paleltes P (nous ne fournissons plus de roues a palelles). — ** Roues jumeldes J.
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, RAPPORT DES VITESSES VEHICULE-MOTEUR -

PNEUS

Véhicules équipés de moteur a soupapes en téte.

Les rapports de vitesses sont donnés pour 'élage supéricur des vitesses.
Pour connaitre le régime du moteur & une vitesse donnée du véhicule, mulliplier le nombre de tours moteur & 1 km/h. par la vilesse du véhi-

cule exprimée en km/h.

ROUES

COMPTEURS

* Roues jumelées J.

** Roues a disques D, roues a paletles P (nous ne fournissons plus de roues @ puleties).
“** Erreur due au couple de comptewr, Uerreur propre au compleur doit iy étre ejoutée.

PRESSION |8-F| CARACTERISTIQUES = > VITESSE - s e
?__," en kg/cxr;‘2 Egz DES RorRsQ e i% mEg D'UTILISATION COUPLE DE COMPTEUR
" TYPE ] EES 5 Pl R Qgg& numéros
i PNEUS = i g nombrel  conigue EEE|=SeT a vicces Aétachées | poar OBSERVATIONS
du véhi = cari B Bonloze Rap- |1 Erreur
u véhicule S | avant |arriere] S = Elpour | tyjes de Série =L 2| =8| tours | km/h M e :
B gé = Loes ) 3] © 2 Jimoteur port Vis | Pignons <
TOURISME
Pneus STOP
Ty T8, T Gl 5 osipiiomaiminis 140340 1,300| 1,500 2,023} D |KSOP| 5 831 | 0,410 50,60 3.800 93 | 6,<11|500.68%|300.685 | — & _|*Remp. p.508.270 4 507244
7A, 7B, 7C montagpe....... 140,40 1,300| 1,500} 2,023 D |KSOP| 5 8035 | 0,365] 46,00} 3.8001 83 | 6>12|500.684|300.839 | —-7,7| Remp. p.508.267--507.244 §
11 AL, 11 BL, 11 B, sauf familiale}1505<40 1,300| 1,500{ 2,105 D |KSOP| 5 95¢31 | 0,480] 34,80] 3.800| 109 | 6<9 |500.684(300.821*[ <7 | Remp.p.508.268-+507.244
11 B familiale ............... 16040 1,400| 1,600} 2,127} D |KSOP| 5 8531 | 0,431 38,401 3.800] 98 | 610|500 .684|300.820 | 4,31 Remp. p. 508.269 -+ 507.244
Pneus PILOTE
7C avant mars 1939 ......... 155,<400 1,200] 1,400{ 1,951 P 5-20 5 931 | 0,445( 37,40} 3.800] 102 | 8<14{507.196]507.497*| ~+-1,6]"Rem. p. 508.264--507.244
7 C économique depuis mars 1939 .. . .|155><400 1,200| 1,400] 1,951} P 5-20 5 1031 | 0,493| 33,60} 2.500) 74 | 8<12|507.196(507.499* | -6 |*Remp. p. 508.266 507 244
B i35 be 32 s 165400 1,200{ 1,400} 2,004{P ¢t D| 520 BM | 5 9531 | 0,457 36,20[ 3.800| 105 | 85<13|507.196]307.198 *| -5, 4 | Remp. p. 508.265 -+ 507.244
11 B sauf familiale .......... 165><400 1,300| 1,500] 2,004|P et D| 520 BM | 5 95¢31 | 0,451] 36,20} 3.800] 105 | 8<13[507.196|307.198 | —-5,4|*Remp. p. 508.265 = 507244
11 B familiale, 11 C ......... 1852400 1,300| 1,500 2,070} P 5-20 5 8531 | 0,420] 39,60] 3.800| 96 | 8<14|507.196]307.497 *| 16,4 |*Remp. p. 508.264-+507.244 |
15 SIX. e 185°2400 1,400| 1,600f 2,070|P ot D| 520 BM | 5 85731 | 0,534 31,10] 3.800| 122 | 65<11[501.363 5\01} .367l 41,6 - 4
: : . R e conl = e (] A5T6] AL B81-3{ AL 3811 | -0, 9 pignon ¢ == 19, vis g = 30,7
£ L S e e 12557400 1,100 1,100 1,862] D | 330 BM | 3 R | o) o) ool 8] ;}8 A\.:}l;;l—ila A\.g,?,_h T079 }’l;j:‘;zﬁg 20‘7.‘3&:28’6
UTILITAIRES
7 TU (TUB), 11 TU (TAMH).. .| 16><45 | ... | 2,200| 2,200| 2,323 D KOP 6 T34 | 0,376] 44,300 3.000 68 | 6.-12)507.583/507.603| 4,6
7T UB (500 Kg) ovvvonnieann. 14545 | ... ] 1,500] 2,250( 2,227 D HOP 5 85<43 | 0,414} 40,20] 3.500| 87 | 6X14|506.438/506.442) 3,4
500 Di oo 145245 | ... ] 1,500] 2,250f 2,227} D HOP 5 8546 | 0,387] 43,00{ 3.200] T4 | B12|506.194|506.214 41,6
11 UB (850 kg ..o 1645 ... | 2,000| 3,250 2,323] D KOP 5 8543 | 0,432] 38,30] 3.500| 91 | 6>(13]506.438|506.441 ie,s
850 Di v 16><45C) ... | 2,000| 3,250] 2,323] D KOP 5 85h6 | 0,404} 41,20 3.2001 T7 | 5>12/506.194|506.214| +3,1
BB U, o .| 15550C| J | 2,250 3,000 2,444 D | 6—8TW | 6 8T | 0,416] 40,001 3.000 75 | 5X11506 347)506.351) +9,2
93 Di jusqu’a septembre 1938.] 15%50¢C| J | 2,250| 3,000{ 2,444 D |6—8TW | 6 75<h4 | 0,386| 43,000 3.200f T4 | 5<12/506.194|506.214| 7,1
23 Di depuis septembre 1938 .] 15><50C| J | 2,250| 3,000f 2,444 D | 6—8TW | 6 6541 | 0,357| 46,80 3.200[ 68 | 42<11|506.246|506.245| 1,6
93 1o s esaoimmmnnissssiss 165<50C| J | 2,750| 3,250 2,485] D | 6—8TW | 6 847 | 0,423] 39,50] 3.000{ 76 | 5>11|506.347506.351| -7,3] R e
93 R jusqu'a septembre 1946..] 16>50C| T |2,500| 3,250 2,485] D |6—87W | 6 641 | 0,363] 45,80] 3.500] 76 | 4<11|506.246/506.245| 0 ;,;fugugg 600 ;{"2‘3‘?
93 R depuis septembre 1946, .|160><20 | J | 3,000| 3,500 2,601} D |TL6x85| 6 6>c41 | 0,380] 43,80} 3.500] 80 | 5><13|508.090|507.242| ... gl“:’fi;;;lzﬁ’r‘i ;'<9°“°_°“'
32U oo 170>20 | J | 3,000] 3,750] 2,683 D | TL8 92 8 T<ah | 0,421f 39,900 2.300f 59 | 55<11|506.347|506.351| 6,5
32Di. . 170520 | § | 3,000 3,750] 2,683} D | TL8 92 | 8 K44 | 0,421] 39,90 2.500 64 | 5><11|506.347|506.351| 6,5
328 .. 170320 | J | 3,000| 3,750] 2,683] D | TL8 92 | 8 10526 | 0,412] 40,40f 2.300f 57 | 5><11|506.347|506.351| —4,9
32BD1 1705220 | J | 3,000| 3,750] 2,683] D | TL8 92 | 8 [0-26+13<30] 0,412| 40,40] 2,500| 62 | 5<11|506.347|506.351| 1-4,9| &5 U ave
BBUEG . 230520 | J | 3,500] 4,000] 2,970] D |B 10 124| 10 6341 | 0,434 38,30] 2.300] 60 | H><11|506.347|506.351| 4,5 3 gr‘l‘g‘ﬁ‘g“ﬁztgi“ iy
L ) 230>20 | J | 3,500| 4,000 2,970} D |B 10 124| 10 6541 | 0,434] 38,30 2.500{ 65 | 5<11506.347|506.351| 4,5
i 45'S, 45 B, 451GS 1 oo v cnemmnns 230><20 | J | 3,500] 4,000 2,970 D |B 10 124| 10 10529 | 0,422] 39,50 2.300| 58 | 5X12(506.194|506.214| —1,9
ASBDi e 23020 | J |3,500] 4,000] 2,970 D [B 10 124] 10 02914220} 0,422 39,50] 2.500| 63 | 9><12|506.194506.214] —1,9] o
B e bl el 1952400 ... | 2,7130| 2,750{ 2,231 D | 5—15 5 629 | 0.372] 44,73[ 3.500] T8 | 614|507 588/ H.381-1(-1-0,87}*Réducteur 21 > 16.
HZ o ovieee e iinaaeens 175400 2,750| 3,000 2,130 D | 17—400 | 5 6>229* | 0,421 39,52] 3.500} 88 | 6><14|507.588| H.381-1|4-5,25 " Rodnetenr 23 X< 24.
Al eiss ey e e s o s wmieiotmmiinge 1354400 1,100 1,200 1,879 D |3—30 BM| 3 731 | 0,287] 57,97 3.500f G0 | 4xI8|A.381-3a| AUSSIA| -H1,7




Carr
Chass

ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

ossage : Angle que fail le plan de la roue avec la verticale (en ligne droite).
Angle que fait le pivot avec la verticale (dans le sens longitudinal du véhicule).
el e}
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Parallélisme : Se mesure sur la janle, & hauteur de laxe de la roue. (Différence entre Pécartement AV et AR des roues d’un méme essieu.)
Hauteur sous coque : A avanl : se mesure de I'axe des barres de lorsion ou sol. A Parriére : du plancher arriére au sol.

Si Pon releve la hauteur sous la traverse AR, ajouter 17 millimetres & la cole donnée par le tableau.

Le rayon de braquage se mesure a I'extrémilé de laile avant extérieure au virage.

ESSIEU AVANT

ESSIEU ARRIERE

HAUTEURS SOUS COQUE

TYPE (ARKOSSAGE PARALLELISME RAYON (ARROSSAGE P@muém\m Roues stop Roues pilotes BM OBSERVATIONS
du véhicule P avide | CUASSE | Querture Plucement| | ouge | mres vide| aiemas | Avant | Arritre | Avant | Acibro
en o et/ enoel’ en mm °on mm en m enoet’ en mm €n mm en mm en mm en mni
A, Co€3, B2 2,18 142 546 . .
BI2 oo 2,10 142 546
Bl4, BUF, BIAG ................... 1,9 142 546
ACA, €6 ... .o 2,17 0,30 1 546
CAF, CAG, CAMEP, CAIX, C6F, C6G,
COMFP. . . ...................... 1,30 0,30 & 1 546
8A, 10A, 15\, premiers modeles ... .. 1,30 0,30 a1 234
8A, 10AL. 10A, 15A ................ 2,30 1,30 & 2 244
s L 2,30 2,30 4 3 244
C6G1, 29U, 298. . .. ... P) 0,30 & 1 548
3 R R 9 0,30 4 1 548 8,700
328, 32B... . 9 0,30 & 1 548 | 10,200
45U, 45Di, 45 Dilong, 45G.......... 2 0,30 & 1 5a 8 9,200* *8,600 m pour 45 court
458, A5B. 45B-Di, 45 UA, 45UA-Di.....| 2 0,30 &1 548 | 10,750
TUA, 7UB, 500 Di ................ .. 1,30 0,30 2 1 346 8,000
11UA, 11UB, 11012, 850 Di ........ 1,30 0,30 & 1 346 8,200
93U, 23 Diooooioi 2 0,30 1 326 8,400
23L, 23R ... 2 0,30 & 1 346 8,250
TTU, 11TU, TUB «....ooovee. .. 140,30 | 040,15 | 042 6,400 0,5 326719
TA, TB, TC, TS 140,30 | 1,304+0,15| 0 A 4 6,600 [130+0300 0a1 | 285ty | 215™) | 2673 | 2577
1AL, 11BL, TIAM.................. 140,30 | 1,450,15] 0 a 4 6,600 | 140,30 | 0a1 | 20572 | 2850 | 275D | o640
11A, 11B, (5-6 places)............... 140,30 | 1,450,145 0 & 4 6,900 | 1£0,30 | 0a 1 | 2057 | 205M) | e75% | 274
11B (7 & 9 places), 11C ............. 140,30 | 1,3040,15| 0 & 4 7,200 | 140,30 | 0a 1 | 30073 | 330™9 | es7h | 3179
15-Six (5 4 6 places) ................ 140,30 | 040,15 | 044 6,900 | 140,30 | 041 9757y | 295T1P
15-Six (7 & 9 places) ................ 140,30 | 040,15 | 044 7,200 | 140,30 | 0 a1 2751y | 313fLS
A L 1,30 0,15 hab 5,250 10,3010 1 0 2981y | 38578
|; IR S 140,30 0t} 0a2 6,000 3327y | 434}
HEL oo 1:£0,30 0+ 042 6,000 31845 | 420™)
AT v csomssmanomss s nass s saseains 1,30 15 has 5,250 0,301%%1 o 208"y | 4357




FREINS

s ———
10”7 — 254 mm 14” — 355 mm
12”7 — 305 mm 16” — 406 mm
iR 2 . RAPRORT DES REFORTS End
HYDRAU- et AMBO“m; S 3 DIAMETRE DIAMETRE DES CYLINDRES entre pédale (ou levier) . ey
TYPE LIQUE bl - 25| vuwamse oL L) RN JeoE OBSERVATIONS
du véhicule on Avant Arriére & CYLINDRE Avant Arriére . . a4 main E 3%
mécanique = 3 en pouces pied Main = =
en en = en en // en |
*
TAs TB T .. e thss H 10 12 et 10 3 i1 1% 1 1/19 1/16 AR 0,800
78, 11 AL, 11 BL, 11 BL (Performance) H 10 et 12 10 H 1 1V 1 1/19 1/16 AR 0,800] 12”sorti en mars 1946
LIRE I o S e L H 12 12110 | 5 1 1y 1 119 | 1/16 AR 0,800
e e e I R H 12 12 et 10 5 1 11 1 1/19 1/16 AR 0,800
AOISIRL - le ool o siste st reiate e o ol H 12 12 5 1 2 cylindres 1 14 1 1/20 1,/25| 1/16 AR 0,850
TTU(TUB) .o, H 12 12 5 1 1Y 1 138 | 1/30 AR 0,850
1MTU (TAMH).................... H 12 12 5 1 11 34 1/38 1/30 AR 0,850
H, B sionces onsioos Bt s H 12 12 5 1 2 cylindres 1 14, 3 1/8 1/3 1 1/18 AR 0,850
% D voie 1 m. 34
R, T B oo s g BN M 10 10 . 1723 | 1/21] 4 roues HowoiEEe?
5 voie de 1 m. 44
M UB: e s o R PR M S M 12 12 5 1/35 1/27 | 4 roues
R Y M 12 14 5 1/35 1/70 4 roues
S P R R M 12 14 5 1/35 1/70 4 roues
23 RU (2 tonnes) ................. H 14 360 mm 43‘{;57 11 13 13 117 | 171200 AR 1,100
P ’
9 1] 16 AVH =
SR T N e W ) M 14 16 AR 6.5 1/35 1/70 4 roues
45U, 45UA, 45U-Di, 45 UA-Di, 45 B, |H - 16 16 |6 ;"""mpenuplei‘; 13 tepindrodble 1 34] 1743 | 1/30 | Transmission | 1,300] Sur Di : pompe et
45 UA, 45 U-Di, 45 UA-Di, 45 - Servo ) 5,9 cylindre dble 1 34 ransmission ur Di : pompe e
5BDi......... dlotisstus: . " [tevatsgxaon ? . "1 reservoir de vide.
ACAU : ccoonoeniomierniia Soname H 200 mm 180 mm 5 7/8 1 19 mm 1/8 1/4,5| 1/18 AY 0,500

* Commande hydraulique H, commande mécanique M.




Les longueurs sont données d’axe avanl a élo

arriere.

Les fleches sont mesurées de la ligne joignant les centres des axes avant el arriere au

RESSORTS DE SUSPENSION

Véhicules utilitaires

véhicule étant en charge maxt répartie uniformément.
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R
quiau el d’¢loquiau & axe arriere pour les ressorts avanl el en longueur lotale pour les ressorts

-dessus de la lame maitresse au milieu de celle-ci, le

AVANT ARRIERE
TYPE
. Goats o | . o fleche N OBSERVATIONS
du véhicule Composition Longueur | Largeur Eé:l:;‘ Flggm No pieces Composition th?éur Largeur hsl'yl:r Hzﬁhl N,o ple?es
totale | charge | délachées enm totale charge | détachées
TUA, 84,10 AL.......... 2de6 | Hdebd 50 37 352.324) 1de6| 8deb 50 46 303.180
2de6 | 5deb 3804420 50 37 17 | 352.324
TUB..ceenn e
3 1de7 | 3de6 | 2deb (3804-420] 50 35 12 | 353.749 > 3de7 6de6 | 1,320 50 57 40 353.428
L 3de6 | 4deb 3804420 50 38 12 | 353.680* *Ne fournissons plus
1de6 | 9debd 400 480 50 51 10 | 329.340
11UB 80Di............ 10 de 7 1,420 60 70 40 353.230
1de7 | 4de6 | 4deb |400--480] 50 51 10 | 353.750
1de6 | 9deb 400480 50 51 10 | 329.340
MU 12......c0nvennnn. 11de7 1,400 70 i 34,6 352.584
1de7 | 4de6 | 4deb [400-1-480] 50 51 10 | 353.750
23U, 23LU, 23Di....... 2deT | Tde6 400480, 50 56 20 | 353.360| 3de9 Tde8 | 1,420 70 83 conlr% fleche | 353.371
3de7 |3de6,5| 4de6 [4004-480] 5O 64,5 20 | 355.015-0
BB E e teia e 3 11de9 1,420 70 99 | contre fliche | 355,018 |Premiers chassis avec
2de7 | Tde6 400480 50 56 20 | 353.360 16 4 20 10lames de9 a l’arriére
32U, 32Di (court et long) ) ( 12 de9 1,400 70 108 Oa4 353.165
3de7| 6de6 4501450 60 57 28 | 352.432 s
328, 32 B, 32 B-Di surbaiss¢| 1de9 | 11de8 | 1,400 170 97 | contre fléche | 359 450
1de8 | 6de7 | 4de6 (4704530 70 T4 |15 a 20| 353.321| 12de9 1,400 90 108 554 60 | 352.549
45U, 45Di (court etlong) . .
1de8 | 6de7 | 5de6 [4704+-530[ 70 80 (15 & 20| 355.064| 13de9 1,400 90 117 55260 | 353.285
458, 45B, 45 B-Disurbaiss¢| 1de8 | 6de7 | 4de6 [470-+530 70 T4 |15 4 20( 353.321) 2de10 | 11de9 | 1,500 | 90 | 119 contrZBH'eche 353.811
6de6 6de8 | 1,415 90 102 Ressort prineipal
45 UA, 45 UA-Di......... 1de8 | 6de7 | 5de6 [470-+530] 70 80 |15 a 20| 355.064 3 . 354.312  |Ressort auxiliaire non
6deb 90 36 vendu séparément
TTU (TUB).............. g 6de9 1,140 50 54 AV. 30 | 357.050
Barres de Torsion g AR. 30
11 TUC(MPAMB) oo / 1de9 4| 3de7 |1,170 50 51 AV. 45 | 354.470
une lame| - 2 de 6 AR. 30
compen-
satrice
o 3 Ressorts & boudin 19 ¢ du il=14,4 A-431-1 | Ressorts & boudin 170 | ¢ du fil=15,2 A-431-2 |Ressort de suspension
S AR g Ressorts a Spirale 62 A-435-1 | Ressorts a spirale 36 A-435-2  |Ressort anti-galop
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Les barres de torsion sont repérées :

BARRES DE TORSION

2 raits pour la barre gauche.

1 trait de peinture pour la barre droite;

=
NUMERO | 5 o E £ | CANNELURES
AYEE picces | 25 | B3 - OBSERVATIONS
du véhicule Détachées| B 2 == Lon- Dia-
2 S a= gueur | métre
] |
ESSIEU AVANT
8 A, 10AL (RD...| 353.102] 509 26 40 k¥
10 (RLi......... 353.103 | 589 27 40 37 Ne fournissons plus.
15AL (RD)... ... 353.104 | 724 26,5 40 37 Ne fournissons plus.
15 (RD): . Ssevnnn 353.105 | 739 27 40 37 Ne fournissons plus.
74, 7B, 11A _
353.204 | 535 24,4 | 45-25 | 32 Avant essieu stade I bis.
11 AL, 7S.
= L , S e | = - Stade 1 bis et direction a crémaillére.
i C, 11 B, 11 BL..| 426.145 599 25 41-35 31,9 % lnterchnngeuble avec 427.010/“
TC, 11BL .......] 427.010| 600 24,2 27 31,9 )
: 11 ¢ g : Suspension améliorée a
15 q
11B, 11C .......] 427.011] 600 25 28 31,9 S partir de septembre 1037,
15 Six,..........] 354.074 ] 766 25,8 | 40-52 | 31,9
TTU, 117TU .....] 357.010| 616,5 | 32,8 | 46,6 | 37
H 432 | 658 32,8 | 24-20 | 36,7 | Remplace par H 432 1g
\[ TetTh et Ih
H, HZ {° montage.
e H 432 | 658 31,8 | 24-20 | 36,7
lg Th
H, HZ 2¢montage.] H 432 | 669 32,8 | 25,6 | 40
le 1d
ESSIEU ARRIERE
TA,TB.7S,11ALl 352.822] 461 25,4 | 35-25 | 32 Travérselcaisson et Fubus
AT 353.318 509 | 25 | 35-25| 32 || laire.
18, ATAL .. ._...] 353.667] 461 25 35-25 | 37-32 'raverﬂe tubulaive o
MA............ 353.668]| 509 | 25 | 35-25 | 37-32 || forcée.
7C, 11AM, 11BL| 420.915] 550 25 32,5 | 31,9 ZFsswu crlllcuorme T
- 5/6 . " . 98 . o changeables avec 421.322
11B (5/6 places)| 420.916 | 610 26 32,5 | 31,9 3 J3/: Veiv note tochni-
11B (7/9 places)| 421.056 | 610 26,8 | 32,5 | 31,9 |) que 348.
7C, 11BL 421.322| 575 23,9 27 31,9
Essieu cruciforme. Sus-
1LB (5/6 places)| 421.324| 624,5 | 25,8 [27-32,5 31,9 pension améliorée & par-
~ : ) tir de septembre 1937.
11B (7,9 places)| 421.323| 624,5 | 26,8 [27-32,5 31,9
(LT O 354.087 | 624 25,2 | 27-28 | 31,9
|5 (50 /N H 432-2] 1.2 19,6 | 14,5 | 24
et 2b
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AMORTISSEURS SPICER

Longueur = Enlraxe des (rous de fixation, lorsque I'amortisseur
esl & sa longueur mini.

Repére = 2 letltres et un chiffre poinconnés sur le bas de la jupe. La premiére
lettre 1ndlque le type du véhicule el la place de 'amortisseur sur ce véhicule.
leur

Les amortisseurs modeles different

d’étanchéité.

anciens et nouveaux par systeme

Utiliser pour le remplissage, de I'huile minérale pure fluidité SAE 40.

® ANCIENS NOUVEAUX S §
TYPE £z modéles modeles 8 = E -
du véhicula E 2 2 & ; OBSERVATIONS
g Ne Repére Ne Repére 2 g -
[
7C,11BL, 11B,11C] AV.
TUA, TUB, 11UA, 1108 AV. [5353.934* | E | 354,396 0 |271=25) 14055
7TU, 11TU. ... AV, etAR))
11 UA, 11UB .. AR. |353.936* | G |354.398" | N |346=2,5] 160+>
TC,1IBL.1IB, 1LC] AR,
353.935* | F | 354.397 P | 32125 160+5
7UA, 7UB AR.
15 8iXie s o oo v AV, |354.356* | L | 354.399 R |321%2,5] 160+
1ot g e I A | 34357 | M |354.400 | s 32125 | 1605
15 Six familiale 7 places] AR. 354.401 T |321=2,5] 160+5
- C |VH4A36-03 | Y | HA36-03 | Y [ 2739 1405
W, HZ e AV, |iH 436-04* H436-04al Z |38 160+
AR. H436-02 | X |330,5 1600
* Ne sont plus vendues par notre Service des pieces détachées.
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CAPACITES ET POIDS DES ORGANES NUS — POMPES A ESSENCE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes latérales.

19

CAPACITES EN LITRES

POMPES A ESSENCE OU A 6AZOIL

POIDS EN kg

Huile

Essence

* Nota : Ch = réservoir en charge. — Ex = alimentation par exhausteur (capacité en litres). — P = alimentation par pompe.

SEV Guiot AC
du iz:,iiule Apl'f;‘slme“:p"és Bg;te sont|Mono; e Réservoir Aliu'len— Type | Type | Type HotenE B(:ete . Po.n t OFSERVATIONS
T dé#lng%n- vilesses | arriere | coup tation vitesse | avant | arriére
*

AN A8 B A OB SOl BDD A0 B o BEHEA 4 25 Ch
.c, 7. PRI 3,4 0560 | ... | ... | 8 18 Ch

B e e E s 4 25 Ch

BA2 oo <5 csnmmmimnman s s deus 4 8 Ch

B g o0 o oo oo o st ] 8 30/34 Ch

ACH ACAF .................. 5 9 34/38 Ch 165 26,5

C4iG, CAMFP, C41X 500 kg. .] b 11,2 37 Ch 170 26,5 91
Ch 1200 kg, . o oenmmessn s 5 12,8 37 Ch 170
st o mmssdiiins 45 e 7.5 13 55 Ex 10

CBE oo laaninorirsgiiasos s sns 7,5 14,850 55 Ex 10 26,5

COF oo, 7,5 13 55 | Ex12 26,5

C6G, C6MFP ... ............ 7,5 14,500 67 Ex 12 26,5
C6G1....................... 7,9 18 58/170 Ex 12 220

8-8UD ... . comiiiiann i 5 1,500 | 1,800 9,500 39 Ch P SEV [D etE AC 165 24 &7

10A, 10B, 10U8, 10U12...... H 1,500 | 1,600 11,800 45 P SEV |[DetE| AC 170 24 66,5

TOAL oo e 5 1,500 | 1,800 11,800 41 P SEV D ¢tE AC 170 24 47

1A, A6 Bice e s il o in s 7 1,500 | 1,600 o 17 76 P SEV |D etE AC 24 66,5

0N e e T o 7 1,500 | 1,500 es 16 64 P SEV |DetE| AC 24 66,5 | 89
T29 court etlong ............. 7,5 2,200 | 1,500 | 1,200 | 17,800 55 P | SEV |petE| AC | 200 | 60 | 127

T 29 surbaissé.............. ... 1.5 2,200 { 1,500 | 1,200 | 17,800 80 P SEV D etE AC 220 60 132 3917,5




CAPACITES ET POIDS DES ORGANES - POMPES A ESSENCE

Véhicules équipés de moteurs a soupapes en téte.

* De lu fece d’uppui du repos d Uexlrémils. — % P = alimentation pur pompe. — Ch réservoir en charge.

CAPACITES EN LITRES POMPES A ESSENCE OU A GASOIL POIDS EN kg
TYPE Huile Essence on gasoil SEV Guiot | ac ol o . B
du véhicule Moteur - B?ﬁ:e l Pont | Mono- | Fau 11‘1(:\(::1 Réser- | Alimon- Moteur}  ge [:Blel: bb,l.ei OBSERVATIONS
v?dparné;e dé:lg;étsage “}‘23"8‘;“ E';tt“;ni‘.“- vitessesla"iére coup voir | wtin | TYPE | Type | Type vitesses| VAN | arriere
* ‘ * %

T A3 T B ¢ o5 s o mmmmnuns s 5/5,5 5/5,d 2 ! 7,5 | 0,800 45 P |4 BF-4BT] K 128 | 40 93 .
76, M AL, 1 Bluwnne.. 4 4/4,5 | 285 | 1 2 7,5 [ 0,800 45 | P | 4BT | K 157 | 41 92 | 55 | Jauge fexible depuis 1951
1MA, UB, UC........ 4 /8,5 | 285 | 1 9 8 |0,80 50 | P | 4BT K 157 | 41 94 | 57 |{ longueur = 505.
15: SIXIG: s v v w005 voo g 1 7 2,21 3,5 12 0,850 70 P 4 BT K 221 | 13 109 6D
18: Bix ) & msnmman. s s 7 i 2,56 | 2,7 12 0,850 70 P 4 BT K 221 | 13 109 65
7 o e S 2 2,2 1 N . 10,5000 20 P os s LypP 41| 35 38 33
TAUA TUB b st o & 4/4,5 1,5 | 1,850 9,5 39 |Ch/P| 4BT | K 148 | 25,5 | 41 | 7
M UA, MM UBovwsivecssss 4 4/4,5 1,5 | 1,850 9,5 45 P 4 BT K 150 | 25,5 | 66,5 | 83,5
TTU(TUB).....ovvnnent 4 4 3,5 10,5 | 0,850 42 P J4BF-4BT] K | AC 146
11 TU (TUB, TAMH, TUC).| 4 4 35| ...| ...|10,5|0,850| 4 | P |4Br-4B1] K |AC | 46| ... ... | ...
11U12,230,23LU0......| 4 4745 | 285 2,5 | 2,500] 1 95| ... | 50 P | 4BT K 150 | 57,6 | 93 153
H, BZsowmmanmessssseives 4 4/4,5 265 2,5 9,5 | 0,850 60 P 4 BT K 154 | 69 154 69
23 RU ovvasmmvnmsin s s s v 6 s 4 4/4,5 285 2,5 | 2,500| 1 9,5 | 1,100{ 50 P 4 BT K 154 | 69 100 167
32 U (court et long) ...... 11 13 252 2,2 | 1,500{ 1,2 | 20,5 55 P | 4BU K 401 | 63 132 ... | Ancien carter hr 209.
32 U (court et long’ ...... 14 16 215 2,2 | 1,500/ 1,2 | 20,5 55 &4 4 BU K 401 | 63 132 | 397,5| Ancien carter hr 209,
32 U (court et long ...... 1 13 272 2,2 | 1,500 1,2 | 20,5 5 | P | 4BU | K S| a1 |63 | 132 | 397,5{ o dictietomnes puie.
32 U (court et long ...... 1 13 207 2,2 | 1,500/ 1,2 | 20,5 5 | P | 4BU | K 501 | 63 [ 433 | 307,50 o nianvons poniic ataite.
32 S (surbaissé) .......... Voir 32 U court et long 2,2 | 3,b00[ 1,2 | 20,5 e 80 P 4 BU K 401 | 63 132 397, 5|
45 U (court et long: ...... 11,5 14 252 2,52 1,2 | 23 1,300/ 170 P | 4BU K 505 | 64 209,5| 402 | Ancien carter hr 209.
45 U (court et long) ...... 15,5 18 215 2,5 |2 1,2 | 23 1,300{ 170 P 4 BU K 505 | 64 209,5| 402 | Ancien carter hr 209.
45 U (court et longi ...... 1,5 || 14 272 2,5 | 2 1,212 [1,30 7 | P |4BU | K 505 | 64 | 209,5| 402 |1 o1 ouvenie pommpe  pule.
4 U (court et long) ...... 10,5 13 207 ...| 2,52 1,228 1,300 70 | P | 4BU | K 505 | 64 | 209,5| 402 |} o\ nomvehie pormoe a haile.
45 U, 45 UA depuis 1946. .| 11 15 207 3 2,6 |2 sans | 23 1,300] 100* P 4 BU K 505 | 64 209,5| 402 |* Réservoirsurle coté.
45 S (surbaissé) . ......p0 Yoir 45 U court et long 2,6 | 4 1,2 | 23 1,300] 125 P 4 BU K ... | 505 | 64 209,5| 402
50O Di..veeeneeennnn. 5,5 5,5 cee | eeo | 1,5 1,850 9,5 3% | P E |Ac | 204 | 925,5]| 41 | 71
800 Dl 5 5 5 5 2 o memvrems 5,5 5,5 2 1,850 ... 9,5 38 P E | AC 204 | 57,5 | 66,5{ 93,5
O 5,0 5,5 s | ves | 2 2,250 1 9,5 60 P E [ AC | 204 |57,5| 93 | 153
32Di (courtetlong....... 14,5 16 o 2,2 | 1,500 1,2 | 23 55 P |Lavalette-Bosch 500 | 63 132 -
32 B-Di (surbaiss¢) ....... 14,5 16 2,2 | 2 1,2 | 23 ... | 8 P |Lavalette-Bosch 500 | 63 132 | 397,5
45 Di (court et long)...... .| 14,5 16 2,6 | 2 1,2 | 28 1,300{ 170 P |Lavalette-Bosch 619 | 64 209 | 403
45 B-Di (surbaissé) ....... 14,5 16 S 2,5 |3 1,2 | 28 1,300 125 P |Lavalette-Bosch 619 | 64 209
§5U-Di, 45 UA-D)i ........ ws |16 13BN 41| 25| 2 {28 | 1,300 100 | P | Voirwbaw st | ... [ 620 64 |20 |03 [} Apeion sarteravec
Al Do i pimimmasismamea sie 2 2,2 cee 0,5 1 S ... 10,500 20 P | LVP . 41 | 35 B 33




COUPLES DE SERRAGE 20
Avant montage, bien graisser les filels et la face d’appui de I'écrou.
Les couples sont donnés en metre-kilos, c'est-a-dire indiquent la force en kilogrammes a appliquer au bout d’'une clé de 1 metre de
long. (Les clés dynamométriques sont graduées en m.kg).
En ulilisant un dynamomeétre genre TESTUT, il faut diviser le couple donné en metre-kilos par la longueur de la clé exprimée en
melre pour obtenir Ueffort & lire sur le dynamometre.

Exemple : Pour obtenir un serrage de 8 m.kg avec une clé de 0,25 m, il faut exercer un effort de 095 32 kg.
’

ECROUS DE CULASSE ., .’ ECROU DE MOYEU
ECROUS ECROUS VIS
ek 27 SOrTdge des goujons des boulons de couronne OBSERVATIONS
e’ Vel 185 serrage et(g= r:gxl'?;gc de ligne d'arbre de bielles  |decoupleconiquef avantouarriére couple
(a chaud)
Tous types C 4, €6, 8, 10, 15...... U 2543 6 s Ao ama
7A,7B,7C, 7S, 11 AL, 11 BL, 11 A, 11 B, 11 C. 243 5 748 3,544 6 Avant P23 30 0] pepuis 1950,
TBIE. o smmgeessesins ¢ fnarmyaion s in s ¢ samsimens ¥s 243 5,5 11 a 12 3,54 & 748 Avant 98 4 30
1Y - S e St 243 5 Ta8 3,524 6 Avant 98 & 30
i O | ) O R SIE SR 243 5 Ta8 3,044 6 Avant 98 4 30
TUA, TUB, 11 UA, 11 UB tuvvenininininanannnns 243 5 Ta8 3,5 a 4 8409 Arriére 26 4 30
e AT LS RSP 243 5 748 3,544 10,5 & 11 Arriére 40 & 50
B YR e s waalo s nsl Aoerhbls s 5 8 10 & 12 Tas 546 Arriére 40 & 50
85U, 85 Geurnrnrnnnes T, L - or T 5 8 10 & 12 Ta8 12 a 14 Arriére 40 2 50
B8, B Blusy . i mimasninunss s 5 canssmpaninnsss 5 8 10 a 12 Ta8 9210 Arriére 40 & 50
SO, B DL 5. .« . ocs i mwnieinisn o5 S ammsimnmns & 5 7,5 2,7 8a9 Arriére 26 a 30
XD o TR L e 4 5 7,5 2,75 10,5 a 11 Arriére 40 a 50
32D, 32B-Direuninrininininenrnieaananens 4,5 7 10 5,5 546 Arriére 40 & 50
45 Di, 45 U-Di, 45 UA-Divureneuenenrerenenenss 4,5 1 15 )5 12 2 14 Arriére 40 A 50
R DS o 1t e Mt s, B 4,5 7 15 &5 9210 Arriére 40 & 50
TOaE ) s e R e 2,5* 535 Avant 15420 | * Serrage A froid.

20
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