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DATES APPROXIMATIVES DES SORTIES

Modeles avant C4 - C6 (Tourisme et Utilitaires).

TYPES DE VOITURES

(V a C = Vente a Crédit)

1
,

1919 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928 1929 1930 1931
TYPE /W\/W\W\WWWW/\,V\WWWW
de ’ a de a de a de a de a de a de a de a de ‘ a de a de a de a de
!
R Gl 2.500 | 22.700 | 28.400 |
BRIt s 28.400 30.800 44.700 55.800
Bi2Siuxe 07 5L 60.000 61.100 62.500 72.300 110.600 136.400 :
|
k |
HAS SVaGy e 200.000 200.600 201.650 203.000 |
(IR wer N e 1 6.700
G 6.700 20.150 47.000 76.000
CRaV a G s cen 101.000 102.200 103.800 105.232
L3 b il S A 150.000 153.000 177.000
BA2IVAC T L 203.000 203.100 204.700
135 ¥ Ve e 250.000 260.000
BUASE 0o 260.000 310.000
B A4 G 310.000 324.800 368.159
B 15, B15 F...... 210.000 210.700 218.000
BRHEGE L Ot 218.000 219.500 226.000




TYPES DE VOITURES

DATES APPROXIMATIVES DES SORTIES
Modeéles C4, C 6 (Tourisme et utilitaires)
1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935
TYPE g N i T R ) [ T b e A | o A | e o | T — e | T — e
de a de Y - de i de HY de 1 de a de 2) de ‘
‘ l
AC 4 Tourisme et Utilitaire ................ 13.500 90.000 134.000 Ly ; .
AC 4 F Voie 1=,32 Tourisme. ............... 300.000 312.000 330.000 ;
AC4 F Voie 1#.42 Tourisme................ 400.000 412.000
ARE TR TR M S e 9SS 200.001 9203.483
PR 000 s s O 290.001 995.929
C4 G Voie 12,34 Tourisme ................. 100.000 107.000 110.200
C4 G Voie 12,42 Tourisme ... ............. i 1 4.600 7.500
C4 IX Tourisme et 500 kg.................. i 900.000 903.200 '917.500 49
CA G MEPITOUISIE. . Lo o iiei i b I o 200.000 211.500 212.500
B GIR0OGE T Tt o 150.000 152.017 157.400 159.000
CalGITMPPISB0 ke B S 160.000 162.500 |
T A S R T 175,000 179.700 182.000 |
AL AMEPE D00 K <o o o s o 920600 921000 1
CAVIIEMER SO0 Koo oo v ol 930.000 931.100 |
|
G6 Voie 1=,32 Tourisme . .. .. TS g 6.000 11.000 |
EIBIEMROGIL vt o) e 160.000 167.000 171.000 i
DIGPROI00NT Y- Tl e il sian s, gl 175.000 177.704 §
Ci6:ENoie 12,39 Tourisme .. ... 0. .05 14.000 18.500 s 3
€8 F Yoie 1,42 Tourisme ................. 50.000 53.500 64.800 ’
€6 F Voie 1=,42 Tourisme ................. 70.000 72.000 71.500 ¥ i
[Ci6iGiTlourisme) . e 500.000 503.500 505.000 l
€6 G MFP. Tourisme.......... ........... 630.000 632.800
C6 GL2.000 kgicourt. ). ..............000... ‘ 530.000 550. 400 ;
C6GL2.000kglong. ... ........... vy 575,000 583.000 587.000 |
ECTRAMGRGIOTES Bt 625.000 625.092 }
i




TYPES DE VOITURES

DATES APPROXIMATIVES DES SORTIES

Modeles 8-10-15 (Tourisme et Utilitaires)

1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938
TYPE e e R e A e W T e i R T | e MR R R T A Ve et 1
de a de a de & a de i de a de a de (
i
|
l
ST OISR e e s i 800.000 807.9000 828.000 ’f
ST T e SR A ARG T S Sl i 850.001 850.125 :
B0 500 R o G e 880.000 882.000 883.300 883.500 »
i
BOAS ourISerss ot - el e 250.000 253.500 267.000 ‘
HORB¥T onrssmer. i) 00 s Lot Sl 420.000 424.100 425.900 E
I APERourIs e B0l e 200.000 201.200 298.200 i
OB oUEISIN e R . 20 Bt L bR O BB SO 460.000 461.313
FOTUEREBOORME M e e R AN S 160.000 162.500 164.500 164.700 i
ROMIAR A O00 e sl ol S0 SRR e 185.000 187.000 190.000 :
fISPANTOU R Im e R AY ol R e ) £50.000 651.000 653.500 654.000 ,
5B Tourism;: .............................. 660.021 660.820 l
ASEAISEGU R iBme o eal D L it G e e e 670.000 670.500 672.300
ASBINERURISIC G R 675.000 675.226 i !
BOMURRONGHE: . 200 (2 R s SRR 720.000 {
P8 000loer 18 o e L D T e 700.000 700.150 701.000 i
|




TYPES DE VOITURES

DATES APPROXIMATIVES DES SORTIES

Traction avant et MI (Tourisme.)

‘

1935 1936 1937 1938 1939 1940 1941 19244 1945 1946
TYPE NCiima WO Bl S Do ot G L m o B S [ —e— | —
de a de a de a de a de a de a de a de " de a de a de a
i 0 A ARG G e 840.000 | 843.200 | $16.000 | &46.900
BRI IS C R S R e 920.001 | 2%2.500 | 285.000 | 286.600
Y s e AR N e TN 1 7.000 i 321
3o S B R THRRES S PN 10.001 | 30.620 ‘ |
A e A T R N 50.001 | 56.700 | 71.400 | 80.000 | ... |
7 C Direction & crémaillére. . ........... .. 80.331 2 uassim | 53‘:%3% 204800
 CiBenspilote L | 206801 | 210.500 | 212.000 b
G Eibaotgus o G R SR £ 912.000 | 218.600 | 219.800
BRE s e L Y 20.001 | 21.500 Ry
L IO S IR PR AT 350.001 | 351.500 | 353.400 | 356.000 | |
11 AL Direction & crémaillére ............ 356.001 | 358.800 | 360.000
A P el LAY Sl 360.001 | 360.315
TR e R P IR RSB ; 360.501 | 336.001 | 387.600
ST denesiPitote’ .ol ‘ ‘ 387.601 | 422.400 | 428.000 .
11 BL Performance ...................... 528.601 | 450.000 | 454 500 456.600 | 457.600
1
BT L s 100.001 | 103.300 | 107.400 | 113.000 s
11 A Direction a crémaillére ............. 113.001 | 116.600 | 118.000 :
S S S S S s - 118.001 | 127.300
BB RSaePile  BL ; hiece 127.501 | 139.200 | 143.000
11 B Performance ....................... | * | oS 143.001 | 152.350 | 154.300
28 Eomtiorciale ... /0. L | 29200 293.500
| ot G Haen '
A SH v SN R ; | f | 680.000 | 632.000 682.479
i ; E




TYPES DE VOITURES

DATES APPROXIMATIVES DES SORTIES

Utilitaires et Poids Lourds (Moteurs culbutés).

1934 1936

1935 1937 1938 1939 1940 1941 1944 1945 1946
TYPE —~— |~ ] ] | ] — |~ —
de a de a de a de a de a de a de a de a de de a de a
FRUBYH 5000 it s LNt e 885.001 886.000 886.600 887.900 889.150
SO0RRTR(DicSelNss St & it i el | 890.000
BB URA0IkE) . 166.000 167.500 169.100 171.200 174.100 176.500 178.150
SEOME(Diesel)MESAN S IR L Ba s S R A 182.000
B2 E61 2000k gy oo e e 192.000 192.900 e e
PRI 00Tk g) ARk or o LT e 195.001 | 196.100 | 197.900 ;gg:ggg %g,‘f:ggg 241,000 | 247.400
INRUN1:500/0:8000 kg) %Ll K0l o 247.401 254.500 6
SR SIO00RKE) . Lt 8 L L e e 300.001 303.700 306.100
23DI1o00 ko iDiesel)l. .. iv ot s it 40.000 AR
Railfeaurtionilongape ot iR 20.001 21.250 22.110 22.700 24.100 24.750
3218 surhaisse Ll L S LN Bl SRR P 1 450
S2ABEsUThAIS e LS R S i ae e 1.001 1.150 1.500 1.750 1.810
32 Di court ou long (Diesel) .............. 30.000
32 B-Di surbaissé (Diesel) ................ 5.000
45Ukcourtiondlong i STty T RS 770.001 771.100 771.800 772.150 772.750 773.050 774.600 782.200 797.500 802.500
4 BISEUNDAISSER TN SE TS S I 750.001 750.600
ASIBISNTHAISSEN - Lt huas e Gl 751.001 751.120 751.360 751.720
45 Di court ou long (Diesel) .............. 775.000 e
45 B-Di surbaissé (Diesel) ................ 752.050
45 G court ou long (Gazo) ................ 771.201
45 GS surbaissé (G120) ................... 755.001
ASRURITUBISL0fleay s o 0l Mo it S0l 900.C01 900.300
TIRTE (TUBISS0 ) o et e T 950.001 951.150




NUMEROS DE CHASSIS ET TYPES CORRESPONDANTS

(Pour avoir 'ANNEE DE SORTIE, se reporter aux TABLEAUX PAR TYPES)

0 a 10.000 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000 70.000 80.000 90.000
| acacs | acsacs | 4 Bec3 B2, C3 B2, C3 B2, €3 B2, C3 B2, €3 B2 B2
02100.000-| C6, C46° | C6, COE ACH ACH ACH AC4, C6F | ACH C6F | ACA CGF ACH ACH
(74, 325, 3281 B 7B, 7S, 32U | 1B, 32Di 23 Di 7C 1C i 1€ 1€
| cs, B2 B2 B2 B2 B12 B2 B12 B12 B12
100.000. | ACH €56 | Acs, csG ACH ACH c46 180k [} Cigfmoon)| Go1 oort| Sk nuns
1A 1A, 11B s 1B 1 1B 4108 ok |1 UB e 850 DI 23U
B2, B12 | Bi3, B15G B15G 23U 23U B 14 B14, B14F B14F B14F B14F
S C4G MFP | C4G MFP | AC4F1(1000) %LU 10A 104 11UA 10 AL
e ACA&F1(500) WLU ,“ c
( 7¢ 7€
| o B14G B14G B14G BUIG B14G B14G 1BL 11 BL 11BL
300000 <|  AC4F ACHF ACHF 1AL 1AM
(| osru 11BL
ACHF ACKF 108 1BL 11BL 1BL 10 BL
e 3 11BL 11BL 11BL
500.000 €66 C6G1{1800) C6GI (2000k.)| COGI (2000k.)
600.000 C6GT C6G MFP 15A 158 15AL 15-Six
| = 29U 15 U BU 5U
700.000 - 45 BDi 5 Di
( 1568 156G
8A 8A 8A 81 1UA 8US 500 Di
R 3 45U TUB
CHIX CAIX | CAIX (500k) | C4VIII (500k.) 1TU
900.000 3 I ,




Les poids et dimensions sont donnés pour les modéles

" TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES
CARACTERISTIQUES DES CHASSIS ANCIENS MODELES (TOURISME)

Voies mesurées au sol.

de carrosserie indigqués (d’autres modeéles ont été livrés).

VOIES

DIMENSIONS

PoIDs

TYPE / & ; HORS TOUT =
y APPELLATION = Z — — - S ! i
de ' €2 CARROSSERIE £ ’ | Garrossé a vide Total | & 3 * OBSERVATIONS
Y COMMERCIALE S = il Avint lamfars] Lot | Lar: j Hau- Chassis| — og aileEs = i
CHASSIS n -:: ! gueur | geur teur | nu Avant Al‘x‘iél’éfl Total charge 2
métres | métres | métres | metves | métres ! métres| kilos | kilos | kilos'| kilos | kilos
A (R S S AL Lonpedorsariet SR So T R ‘3,834 gl ,190{ 1,190} 4,000( 1,410{ 1,750] 565 400 410 810] 11142 4 !
C S T Torpédo 2 places ................. 2,250| 1,180/ 1;180] 3,200| 1,400{ 1,550] 410 | 263 | 280 | 54| 720] 2
c3 SOV A Torpédo 3 places Trétle .. ... . ... 2,350| 1,180 1,180] 3,2 | 1,340] 1,650] 410 | 285 | 305 | 590] 83: :
B2 B i o | Conduite in‘érieure............... 2,830 1,190{ 1,19¢] 3,680| 1,410] 1,83 | 600 485 525 | 1.010] 1.330] 4 i .
B12 | DA R R Conduite intérieure 4 places....... 2,873( 1,220| 1,220 o 1.000 1.345] 4 | Pont Banjo; Ressorts longs.
B1l4 B14,B14F,B14 G Torpédo et conduite intérieure. . . .. 2,875 4152301 45230 1 22 710 k3% ... | 1.180} 1.470] 4
ACA Cha, CATH:. . 0o Conduite intérieure normale . . . . .. 2,830( 1,320 1,320] 4,170 1,580 1,733} 710 | 580 [ 690 | 1.180] 1.49 4
ACH4 G 1 e R Conduite intérieure longue. ....... 2,970] 1,320 1,320] 4,220| 1,580] 1,733 ..: B U 1 [0 W ) P
ACAF CAE: 5o Conduite intérieure normale. ., ... .| 2,850| 1,320| 1,320] 4,100] 1,580 1,738] 710 | 600 | 635 | 1.235 D :
AC4F ol g R Familiale longue .......... AL Y 2,970| 1,420| 1,420] 4,220 1,700] 1,740] 715 | 640 | 650 | 1.200] ... | 7 :
C4G C4G, C4G MFP.] ... | Conduite intéricure normale .. .. .. 2,780| 1,340| 1,340] 4,100 1,600| 1,740] 740 | 600 | 635 | 1.200] 1.510] 5 )
C4G C4G, CAG-MFP.. ... ] Familiale large................... 2,9801 1,420] 1,420 4,300| 1,700| 1,740] 745 640 650 | 1.290] 1.600] 7
C4IX CalXEe oo Berline Liitin e i ne Sband s o 2,730( 1,340| 1,340 4,100| 1,600 1,740] 710 580 620 | 1.185| 1.49¢ 4
C6 €6 normale . ... Berline ordinairel s Li, & 50l ai s 2,950| 1,320] 1,32.| 4,200 1,580( 1,750] 780 | 600 | 655 | 1.275] 1.585] 4
C6 C6 n rmale .... Berlinedapge . UeOfSn s iR Rl rT S 2,950| 1,390| 1,390] 4,200{ 1,650| 1,7:0] ... !
C6 . (6slonggue.:.. .. Yamiliale ordinaire....... - 0. .. 3,120] 1,320] 1,320] 4,370| 1,580| 1,750]. 780 605 720 | 1.340] 1.780] 6 :
C6 C6 logue...... Bamilialeflarge, ... 2of 0§ 3,120( 1,390| 1,390] 4,370( 1,650| 1,720 ... f :
C6E (B3] Dief. ol N Berline normale .00 ... .00 01 2,950( 1,390| 1,390] 4,200| 1,650| 1,750} 810 S 325 5
C6E (B4 31 Dk S AR Familiale lengue 2. .0 o000 3,12 | 1,390 1,390f 4,370| 1,650 1,750 - 830 L 1.380 7o
LR T BT AR Berline normale............... ... 2,950( 1,420| 1,420] 4,200( 1,700( 1,750] 810 | 1.325 &
COF (o) S Fami iole longne ... ... . ... .. 3,120{ 1,420| 1,420 4,370| 1,700| 1,750 830 | ... | ... 1380 ...| 7
C6G C6G, C6G MFP. Berlineinarmale $iat s syl Siel 2,960 1,420| 1,420| 4,600| 1,7 0| 1,740} 850 690 695 | 1.380] 1.690] 5
C6G C6:G, CoIGMEP] &2 [ Familiale largel St ity Gy 3,130| 1,420 1,420 4,730| 1,700 1,74 50 | - 685 710 | 1.400] 1.840f 7
SN onartB g SsiouRRosalier s SR PEASRIS Bl ine Il Sl sl i (BN 2,700| 1,340| 1,3401 4,24 1,620( 1,677 655 | 560 [ 605 | 1,165]. 1.47:] 4
IRIDNAS ol O BRI O FE0 S el L B SABerlinetit e L 3,000 1,420| 1,440] 4,575| 1,720 1,679 805 645 705 | 1.350] 1.725 5
10 AT ont 0Bl 105002 ek 1) Ri3aglSEamilialerieie o HES 5 e E D i 3,00t | 1,420 1,440] 4,723| 1,720 1,679] 805 650 | 735 | 1.385| 1.890] 17 PR
10 AL ou 10 BL| 101égére. ... . ... ias|RESrnee b i S e el 2,70 | 1,340] 1,340| 4,240| 1,620| 1,677 695 | 560 | 645 | 1.205] 1.515] 4 i‘;{’f‘—% ;‘ SN
B A o B B, Tt P T R W e 3,150] 1,420| 1;440] 4,720| 1,720] 1,686] 900 | 695 | 755 | 1.450] 1.2 5 [ T nd¢pendantes
1A on HIBRIEOT L L op L T RO6EIEF At raleRt AE R e L 3,150 1,420] 1,440 4,873| 1,720 1,636{" 900 553 4o oa[*1.5051+2.0101 T
15 AL ou 15BL] 15 1égt‘;l'e ....... 12365 MBerline g sntien i bt C 2l 2,915 1,340 1,340] 4,340| 1,620f 1.677) . 775 650 710 | 1.360{ 1.670] 4
7UA ML ou 9MI..... Batliie Loy bl s 400 i 2,700] 1,340 1,340] 4,240| 1,620] 1,677 735 1 resof 1.650f 5
11 UA THEMTOE TR e Boplined Seainetis i LIRS S § B0 3,000] 1,420] 1,440] 4,575| 1,720| 1,679 785 .| 1,320] 1.6%0] 5
11 UA BBOMY et Y Conduite intérieure.. ... ..:. ..., 3,000 1,420( 1,440] 4,720| 1,720| 1,679) . 785 |- . { 1.330] L.700} 5
11 UA 7 1 R EAmi11a16 s Sabe el S (SGEE S ,000] 1,420| 1,440) 4,720] 1,720 1,679| 785 b 1.355] 1.860] 7




J.

Voies mesurées au sol.

TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES
CARACTERISTIQUES DES CHASSIS — ANCIENS MODELES (UTILITAIRES)

Voie arriére pour roues jumelées (J) = voie moyenne.

Les poids a vide et dimensions pour Utilitaires sont donnés pour le type de carrosserie indiqué (Carr sserie de série).

“Bite é VOIES i et POIDS % E
APPELLATION SYMBOLE = S E
i 2 T S CARROSSERIE E oy Lo | rone | | e fonassis 12:; Tc::l g -; OESERVATIONS
CHASSIS E gueur | geur teur nu a vide | charge E
métres | met es | métres | metres | metres | metves | kilos | kilos | kilos | kilos
Bi4 F, Bl4 G Bas B Bd G s 2,873] 1,230{ 1,230 500
B15 BS Bid BaGeinl ol 3,0501 1,23¢| 1,230 85 2.360] 1.000
ACA1(500kg) | C4 500 kg............. Camionnette bachée.. .. ........... 2,970f 1,320 1,320] 4,025 1,580| 1,820] 725, 1.150; 1.800} 500
AC41 1.00kg | C41.000kg........... Camionnette bachée............... 2,970] 1,390] 1,420} 4,485| 1,660| 2,040] 1725| 1.240] 2.450} 1.000
AGAEA (500 kg) GRE5000kg: .. ;v it Camionnette bachée.. . ............ 2,970] 1,320| 1,32¢] 4,025| 1,580} 1,820] 725 1.150] 1.800] 500
ACAF1(1.000 kg) | C4F1.000 kg ........ Camionnette bachée............... 2,970] 1,420| 1,42¢] 4,485 1,660 2,040 725 1.240| 2.450f 1.000
C45G1(800 kg) | C4GBOOKg. .......... Camionnette bachée............... 2,78018 14201 imoi] 4,97 1,656 2,074 2.200] 800 | Chassis court.
C461 (800 kg) | C4GBO0 kg ..o Camionnette bichée............... 2,0800) 14301 Dkl 4,375 1.636] 2.074 2.900{ 800 | Chassis long.
C5G1(1.200 kg) | C4G1.200kg. ........ Camionnette bichée............... 3,11 | 1,4201J1,482) 4,760} 1,877 2,037 2.900{ 1.200
CHIX (500kg) | C4HIXH00kg. ......... Camionnette bachée............... 2,780 1,340| 1,340f 4,100} 1,600 1,840 1,750} 500
C 4 VIII (500 kg) | 500 kgs (1e- stade) ... ... Cam’onnette bachée............... 2,780] 1,340] 1,340| 4,100 1,600{ 1,840 1.750] 500
C61i{1.800kg) | C61.800kg.......: it Plateforme ridelle bachée .. ....... 3,330) 1,420 i::;gf §5,°23'a 1,910| 2,282 1.340] 1.790 1.800 | Chassis court.
C61(2.000kg) | C62.000 kg. .......... Plateforme ridelle bachée....... .. 4,250] 1,420(J1,516) 6,140 1.390 2.000 | Chéssis long.
C6G1(2.000kg) | C6G2tonnes ......... Plateforme ridelle bachée .. ....... 3,330] 1,500{J1,560f 5,387 1,980 2,324} 1.430 4.600] 2.000 | Chassis court.
C6G1(2.000 kg) | C6G2tonnes ......... Plateforme ridelle bachée . ..... ... 4,250] 1,500(J1,560| 6,135! 1,980 2,324] 1.480 4.600| 2.000 | Chassis long.
C6GT Tracteur routier ....... Tracteur s, soldin i by i 2,8601 1,500( 1,560] 4,000 7.800] 5.500 | Avee remorque.
10 Aou 10 B L Comimenrciale’ il i in e ite L i 0 3,000 1,420| 1,440 4,723 1,720] 1,679
15Ao0uldB 5 ol e o T e (875511711 T i 128 [ R SR0e B ey s 3,150] 1,420( 1,44} 4,873| 1,720} 1,686
8U5b 500 kg (2¢ stade; ....... P. 35 | Camionnette bachée............... 2,700) 1,340| 1,340] 4,230| 1,600| 1,840} 740 1.990] 500
10U8 GO I T R A P. 34 | Camionneite bachée...........7... 3,000 1,420| 1,44C) 4,690| 1,720| 1,840f 780 2.350; 800
10 U 12 152008k an . o S P. 34 | Camionneite bachée............... 3,150 1,420(J1,540f 4,960| 1,950| 2,360] 1.025 2.900{ 1.200
20 Type 29 ou2tunnesMFP.| P.36 | Camionnette bachée............... 3,330} 1,620|J1,640] 5,140| 2,038 2,470] 1.600 4.900] 2.500 | Chassis court.
29U Type 29 ou 2tonnesMFP.| P.36 | Camionnette bachée............... 4,250 1,620(J1,64(] 6,060\ 2,038] 2,470} 1.700 4.900] 2.500 | C! 4ssis long.
29 S Type 29 surbaissé ... ... Bo36vElECaraiad i Sus, LU e e 4,300} 1,700(J1,700 6,452| 2,098 2,470] 1.800 5.200] Car | C.Aassi surbaissé.




Les poids et dimensions sont donnés pour les

TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES
CARACTERISTIQUES DES VEHICULES TOURISME (TRACTION AVANT)

Voies mesurées au sol.
Rayon de braquage mesuré a l'extrémité de l'aile avant extérieure au virage.

modeéles de carrosserie indiqués (d’autres modéles ont été 1Irrés).

3

= A LIMENSIONS T A i POIDS MAXIMUM
VDR é NDIES HOKS TOUT = 8 ' RO DSEAUVIDE a EN CHARGE
4 APPELLATION SYMBOLE = oS = 8
de CARROSSERIE £ [ (ARG LS = OBSERVATIONS
CHASSIS SOANERCIALY vsing ; Avanl | Arricre gueur éjm_ ‘Lcur E Z | Avant | Arriere] Total é = | Avant | Arvicre| Total
= av.de
1
melres | metres | métres | métres | métres | metres | metres | kilos kilos ’ kilos kilos | kilos kilos
Avec roues STOP
qA Tidanio ey LER et . BY. Benline s, Bt o 2,9101 1,340] 1,324 4,450 1,620| 1,520 6,600 930 4 Traverse caisson.
7E Yal Al A e Py Berlinens alEas L 2,9101 1,340] 1,324 4,450 1,620| 1,520 6,600 900] 4 Traverse caisson.
e ARGECET i RGN Py Berline of 2 o s 2,910 1,340 1,330| 4,450| 1,640( 1,520] 6,600] 580 | 445 | 1.025] 4 700 | 680 | 1,380 Traver'e tubulaire: direction
i Gemmer oa crém illere. Es-
sieu tubalare puis cruci-
ferme.
HES TUSPOTINTH i 3l s Pys Berlinel ¥sSoaniain 2,9101 1,340 1,330] 4,450] 1,640} 1,520] 6,600 580 | 445 | 1.025| 4 700 | 6RO | 1.380] Traverse caisson.

11 AL | 11 1égere.......;... BvsEsiaBenlineiais aaee 2,910¢ 1,340 1,330f 4,450| 1,640] 1,520} 6,60.] 600 | 460 | 1.060]. 4 Traverse tubulaire; dircction
Gemmer ou crmaillere. Tam-
bours AY et AR 427, Essieu
cruciforme ou tubulaire.

MAM ]| 11 degere. ... o oiin. BYS S Berline it g 2,910 1,340( 1,330] 4,450| 1,640 1,520] 6,600] 600 | 460 [ 1.060] 4 Timbours AV: 427; AR :10”

1 BL |11 J6g8re s i b s PVS i Berline. . 5. ik i 2,910 1,340| 1,330] 4,450| 1,640| 1,520| 6,605] 600 | 460 | 1.060] 4 Tambours AV ¢t AR : 107,

A AL B0 noemalel o PVL, PVF| Berline........... 3,000f 1,460 1,450f 4,650 1,760| 1,540 6,900f 620 | 480 | 1.100] 5-6 | 755 | 770 | 1.525! Tambours AY ef AR 127,

1 B 1 normalel i iy PVL, PYF| Conduite limousine| 3,275| 1,46) 1,450] 4,850( 1,760) 1 560| 6,90u 1.130] 5-6 1 3051 830 ; 1.6351 Timbours AV:127; AR: 107

1 B 1% normalefition, e PVL,PVF| Familiale ........ 3,275] 1,460| 1,450] 4,830| 1,760} 1,580] 6,900 1:430[% -9 845 | 950 | 1,795

R0 11 commerciale... ... SPYFC | Commerciale ... .. 3,275) 1,460| 1,450] 4,850| 1,800] 1,580] 6,900 660 | 540 | 1.200] 5 ou 2 1.805

2+500 k
Avec roues PILOTE
i 7 économique ...... PYE2: 1 Berline. s oo v 2,910f 1,374 1,354 4,450| 1,670| 1,520{ 6,600] 580 | 445 | 1.025) 4 700 ¢ 680 | 1.330] Couple 10 N 31.

11 BL | 11 légere performance....] PVSC | Berline........... 2,910 1,374 1,304} 4,450| 1,670 1,520] 6,600] 590 | 445 | 1.035) 4 Timabours AVA0” oud2” AR:10”

11 B 11 normale performancs, ...§ PVLC | Berline........... 3,000] 1,494| 1,470 4,650| 1,800 1,540] 6,900] 620 | 480 | 1.100] 5-6 | 55 | 770 | 1.525

1B 11 normale performance ..} PVLC | Conduite limousine| 3,275 1,494 1,470] 4,850| 1,800{ 1,560| 6,900 1.1401 5-6 | 805 | 830 | 1.635

1B 11 familiale performance . .{ PVFC | Familiale......... 3,275) 1,494) 1,470] 4,850 1,800| 1,580| 6,900 1.180} 9 845 | 950 | 1.795

1 ¢ 11 commerciale performance] SPVFC | Commerciale .. ... 3,275] 1,494 1,470] 4,850| 1,800| 1,580] 6,900 1.210 ,5,.‘(‘}& 1.805

24500 k

15 Six RS e AR R PVEGES | ¥Berline. it 3,087} 1,487| 1,487} 4,760| 1,760 1,5’40[ 6,900 745 | 530 | 1.275] 5 900 | 845 | 1.74H

15 Six BT Sl L N AR PYL6S | ‘Familiale. .. ....0 .2 3,272 1,487| 1,487 4,960| 1,760 1,580] 6,900 1,330 9 935 [1.070 | 2.005

|




3

Voies mesurées au sol. Voie arriére pour roues jumelées (J) == voie moyenne.
Rayon de bragquage mesuré a 'extrémité de 1'aile avant extérieure au virage.

TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES
CARACTERISTIQUES DES CHASSIS-UTILITAIRES ET POIDS LOURDS (MOTEURS A CULBUTEURS, ESSENCE).

L3s poids a vide et dimensions pour utilitaires sont donnés pour le type de carrosserie indiqué (carrosserie de série).

'L; VOIES DIVIE 'SIONS HORS TOUT| oy POIDS Z
T;:E e “Jli{(: : CARROSSERIE ; 2 ; : 5 g S OBSERVATIONS
CHASSIS CORIELIARE (;hz‘i;.;sis A K é Avant |Arrier r,;loenu-r :::; i);l(\‘rtl:lﬁ; E 5 : hiiSis ;«‘)di:;i cfgtli'\g;e g E
métres | métres | métres | métres | me.res | métres | meves | kilos | Kilos | kilos kilos
7T UA A A PUA Conduiteintérieure commerciale
7UB 5008k MES v PUA Boulangeéne oot e b 2,700] 1,340] 1,340{ 4,230| 1,620| 1,960( 8,000{  750| 1.140| 1.680 500
11 UA PISMEB 5 Rl e o) PUB Commercialel duoivss ooy
11 UB 350 kg IM B, v s PUB Bonlangene s fil. b o5 o i 3,000f 1,420| 1,440| 4,690| 1,720 1,960] 8,200] 920 1.370| 2.250 &850
10012 7 1200k ML Ll e PUC Plateforme ridelles bacheée. . ... 3,150] 1,420/J1,540] 4,960| 1,960| 2,700] 8,200 1.100 2.900{ 1.200
23 U T23 ou 1.500 kg .... PUD Plateforme ridelles bachéc. . ... 3,380] 1,625|J1,540{ 5,080! 1,960 2,700| 8,400f 1.230! 1.900| 3.500] 1.500
23 LU T23 long ou 1.500-1.800kg| PUD & | Plateforme ridelles bachée. . ...} 3,750] 1,625|J1,540| 5,450 1,960; 2,700] 8,250f 1.360| 2.030| 3.800] 1.800 Chassis allongé de 370.
23 RU T23 Rou2tonnes..| PUD7 | Platelorme ridelles bachée. . ... 3,750 1,625|J1,540; 5,540 1,970% 2,700 8,250] 1.440{ 2.200| 4.200] 2.000 | Chassis renforcé;
freins Lockheed.
320 T32 ou 2,5 tonnes.. . P 39 Plate ‘'orme ridelles bachée. .. .. 3,405 1,700{J1,640] 5,310/ 2,120| 2,950| 8,700} 1.800| 2.500| 5.200] 2.500 | Chassis court.
320 T32 ou 2,5 tonnes...| P39 Plateforme ridelles bachée. . ... 4,095| 1,700{J1,640] 6,000 2,120] 2,950| 9,700f 1.860 2.630| 5.200] 2.500 | Chassis long.
32.S,132B | 732 ou 25 tonnes: suzhissei’ (P 39/ SERCAr Ldon . Lo i A G s s ssee s 4,300 1,700[J1,700{ 7,400, 2,350 2,550(10,200] 1.970| 3.750| 6.000|24-25 Places
45U T45 ou 3,5 tonnes...| P38 | Plateforme ridelles bachée. .. .. 3,600| 1,800(J1,780| 5,740, 2,270 3,060| 9,200] 2.500 7.600] 3.500 Eylﬁ::lzﬁg}:g modéle
5U T45 ou 3,5 tonnes...| P38 Plateforme ridelles bachéce. .. .. 4,600 1,800{J1,730| 7,100 2,350 3,100| 9,200 2.630 3,790 7.600] 3.500 f:héSTi;ult(.)]r:%.; modele
45 S, 45 B | T45 ou 3,5 tonnes. .. P38 Gan S s iR 5,330] 1,815|J1,710] 9,250 2,350| 2,630{11,800 ‘2.800| 4.950| 8.150,32-33 Places ?1;1‘2‘12:‘,]5 surbaissé.
45U T45 ou 4 tonnes.. ... P 38-1 Plateforme ridelles bachée. .. .. 4,600] 1,800|J1,730( 7,100 ‘2,350“ 3,100{ 9,200| 2.850| 4.000, 8.000{ 4.000 grl)lfgsi:ug;‘r;g; modele
e S g .
|
7TU | TUBS80 kg TA ..... TR R0 nngon b i £ 1 e s e 2,350| 1,480| 1,612 4,040| 1,910 2,130 6,400 -1,340| 2,350 850
11 TU TUB, TUC 850 kg TA ; TIAE/ISH ‘ ROGrEon it bis ot it 8y 2,350 1,540( 1,6.0| 4,040 1,960 2,130] 6,400 1.380 2.350 850
|




TYPES ET SYMBOLES DES VOITURES 3 E
CARACTERISTIQUES DES CHASSIS DIESEL ET GAZOGENES

Voies mesurées au sol. — Voie AR pour roues jumelées (J) — voie moyenne.
Rayon de braquage mesuré a I’extrémité de 1’aile AV extérieure au virage.
Les poids a vide et dimensions sont donnés pour le type de carrosserie indiqué (Carrosserie de série).

i; VOIES DIMEN SIONS i POIDS ‘__j
TYPE APPELLATION SYMBOLE E HORS TOUT 2 g E E
S y ERIE = axi =] i) N
de e USINE CARROSSERIE : : o L It{au: E E e Caré T ‘é : OBSERVATIONS
CHASSIS des chassis S | Avant |Arriere| o [P i e Toas Gl L
& gueur | geur |3 yide nu a vide |charge| 5
metres| metres| moétres) metres| métres| meétres| metres| kilos | kilos | kilos | kilos
DIESEL
500 Di 500 kg Diesel ....... DA SIEBoulangere & of R Slie 2N 2,700] 1,340| 1,340] 4,230] 1,620| 1,960{ 8,000] 725 e IR R00| 500!
850 Di 850 kg Diesel ....... DIPUBsiEBoulangere £.. 5 008 il 3,000f 1,420| 1,440] 4,690| 1,720| 1,960| 8,200 850 .o | 2.250] 850
23 Di T23 0u1.500 kg Diesel] D PUD | Plateforme ridelles bachée. . . .. 3,380] 1,625|J1,540] 5,080| 1,960| 2,700} 8,400]1.200 ... | 3.500{1.500
320D 32 Dieselic s D P39 C | Plateforme ridelles bachée . . . .. 3,405 1,700|J1,640] 5,310| 2,120| 2,950] 8,700/1.850 5.200{2.500 | Chéassis court.
32 Di T332 Diesel .. .. itk D P39 L | Plateforme ridelles bachée . . . .. 4,095) 1,700|J1,640] 6,000 2,120 2,950] 9,700{1.900 | 5.200{2.500 | Chassis long.
328 BDia 1 #1132 surbaisss Dieseli| DIP39S |lCar. o). ol i iias 4,300f 1,700{J1,700] 7,400] 2,350| 2,550]10,200{2.100 | ... | 6.000f ... | Car 24/25 places.
45 Di T45 court Diesel.. . .. D P38 C | Plateforme ridelles bachée . . . .. 3,600] 1,800{J1,780] 5,740| 2,270| 3,060] 9,200] ... ... | 7.600[3.500 | Chéssis court.
45 Di T45 long Diesel . . . .. D P38 L | Plateforme ridelles bachée . . . .. 4,600 1,800(J1,780f 7,100| 2,350] 3,100| 9,200 ... ... | 7.60013.500 | Chassis long.
45 BDi {45, surbaisse Diesel 1 DAP3B S Carsdie o T s 5,330] 1,815|J1,710f 9,250| 2,350| 2,630{11,800 ... | ... | 8.150] ... Car 32/33 places.
GAZOGENES
23 LU T2 Gazo. 0. e PUDA4 Plateforme ridelles bachée. . . .. 3,750] 1,625|J1,540f ... | 1,960| 2,700] 8,250 ... ... | 3.80011.500 Gazo : Imbert ou Brandt.
environ
45 G T45:Gazoi (3 t.5) ... P38 G Plateforme ridelles............ 4,6000 1,800(J1,780f ... | 2,350| 3,100] 9,200] ... ... | 7.600]3.100 Gazo : Brandt-Imbert-
environ|  Sabatier (350 kg-450 kg)

Nota. — Les 23 LU Gazo n'ont pas [ait U'objet de déciaration aw Service des Mines par I'Usine.
Pour les T32, il n’a été livré que des pieces pour transformation.




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

TOURISME (ANCIENS MODELES)

Moteurs a soupapes latérales.

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation maxi du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

AR e ; MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES it il :
o EIE % 2 Nombre Alésage Cylindrée Nombre ('] 1] Largeur a tours/ .“EG“‘G‘? QP ER AT
jnoeun 2 cyl'(lliflres Course totale po;-lttzes dorigine | d'origine | initiale Yl minute Lt e
A 8 4 65 >< 100 1,327 2 42 35 18 2.100
C,C3 5 4 55:>< 90 0,856 2 33 35 24 11 2.100
B2 9 A 68 < 100 1,452 2 36 40/45 29 20 2.100
B12 9 A 68 > 100 1,452 2 36 45 29 20 2.100
B14 9 & 70 >< 100 1,539 2 42 46 26 22 2.300 ’
ACA 9 h 72 < 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000
ACAF 9 4 72 >< 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000
C4G 10 4 75 < 100 1,767 3 55 48/50 33 32 2.700 Moteur fixe ou flottant
C41X 9 4 72 X< 100 1,628 3 55 48/50 33 30 2.700 Moteur fixe.
C6 14 6 72 < 100 2,442 & 52 48 35 45 3.000
C6F 14 6 72 < 100 2,442 4 52 48 35 45 3.000 .
C6G 15 6 75 ¢ 100 2,650 4 55 48/50 33 55 2.700 Moteur fixe ou flottant (MFP ).
8A ou 8B P35 8 4 68 >< 100 1,452 3 46 42 35 32 3.200
10A ou 10B P34 10 4 7 X 100 1,767 3 55 48 33 36 3.200
10 AL (;u 10 BL P34 10 & 7 X 100 1,767 3 55 48 33 36 3.200
15A ou 158 P 36 15 6 75 X 100 2,650 & 55 48 33 56 3.200
15 AL ou 15BL P 36 15 6 75 X 100 2,650 & 55 48 33 56 3.200
7UA 9 s |12 100 1,628 3 50 8 | 333 | 3 | 3.500 g“{,ﬂ‘b‘;“z ;‘f,ffo‘“mgg}’g{‘;{’ﬁ; Moteur & culbuteurs.
11 UA 1 4 |78 100| 1,011 3 50 48 33/35 42 3.500 [) bl ey o f%gf:: Moteur 3 culbuteurs.




4 B CARACTERISTIQUES DES MOTEURS g
UTILITAIRES (ANCIENS MODELES)

Moteurs a soupapes latérales.

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation maxi du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Culasses ».

e PUISSANCE FISCALE MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES PF;FSECAT?\?EE
i USINE | archan- :ﬁfa %(-21,:; Nombre Alésage Cylindrée | Nombre | g g'ori- | ¢ d'ori- | Largeur a tours/| o PRI:S(‘:(I;: (j)l"‘}wxm ORSERVATIONS
moteur dise (‘,I;C))(r);l.trln eliln cylii?lres Course totale po;it(:ées gine gine | initiale G-V minute
.

BRIH00 k). ot 9 4 65 > 100 1,321 2 36 | 40/45 29 20 2.100
C, C 3 (Livraison). ... 5 4 55 >< 90 0,856 2 33 35 24 11 2.100
B12 (500 kg)........ 9 4 68 > 100 1,452 2 36 45 29 20 2.100
B14I(500ikg) .. ... 9 e 4 70 > 100 1,539 2 42 46 26 22 2.300
B 15, B 15 G (1.000 kg) 9 9 4 70 < 100 1,539 2 42 46 26 22 2.300
AC 41 (500 kg) ..... ) 9 4 72 %< 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000
AC 41 (1.000 kg) ... 9 9 4 72 > 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000
AC 4 F 1 (500 kg).... 9 9 4 72 > 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000
AC4F 1(1.000 kg.. 9 9 4 72 >< 100 1,628 3 52 48 35 30 3.000
C4G1(800kg)..... 10 10 4 5 >< 100 1,767 3 55 ] 48/50 33 32 2.700 Moteur fixe ou flottant (MFP).
C4G1(1.200 kg). .. 10 10 4 5 > 100 155767 3 55 | 48/50 33 32 2.700 Moteur fixe ou flottant (MFP). |
C 41X (500 kg)...... Al ) 9 4 72 > 100 1,628 3 55 | 48/50 33 30 2.700 Moteur fixe. ‘
C 4 VIII (300 kg 4¢= stade)] P 35 9 9 4 68 >< 100 1,452 3 46 42 35 32 3.200
C61(1.800kg) .... 12 14 6 72 >< 100 2,442 h 52 48 35 45 3.000
C61(2.000 kg) .... Sk 12 14 6 72 < 100 2,442 4 52 48 35 45 3.000
C6G1(2.000kg)... r 13 15 6 5 > 100 2,650 4 35 | 48/50 33 35 3.000 Moteur fixe.
C6G1(2.000kg)... A 13 15 6 75 >< 100 2,650 4 95 | 48/50 33 B 3.000 Moteur fixe.
C 6 G T (Tracteur) .. Kilg 12 t 17 6 80 >< 100 3,000 4 55 | 48/50 33 55 3.000
8 U 5 (500 kg 2¢ stade) . .| P 35 8 8 4 68 X 100 1,452 3 46 42 35 32 3.200
10 U 8 (800 kg)...... P 34 10 10 4 75 3 100 1,767 3 55 48 33 36 3.200
10 U 12 (1.200 kg)...| P34 10 10 4 75 > 100 1,767 3 95 48 33 36 3.200
292 T MEP) ... .. P 36 13 . 15 6 75 X< 100 2,650 4 55 48 33 56 3.200 Moteur flottant.
RIS SISt gt e P 36 13 15 6 75 > 100 2,650 A 55 48 33 56 3.200




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS
"~ TOURISME (NOUVEAUX MODELES)

Moteurs & culbuteurs

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation maxi du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau « Gulasses ».
* Certains moteurs ont été livrés avec des parties de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la cote nominale.

4

MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES PUISSANCE EFFECTIVE|
S PUISSANCE REGLAGE DE PRESSION :
TYPE : r g . ; OBSERVATIONS
FISCALE NOMBRE DE ALESAGE CYLINDREE |NOMBRE DE (] [ LARGEUR cv tours/ D'HUILE
cylindres < course totale portées | p'oRIGINE | D'ORIGINE | initidle minute
AT e B i 4 72 < 80 1,303 3 50 45 35 32 3.200 |\
i Rt o S ST e N B 9 h 78 < 80 1,529 3 50 45 35 35 3.200
RGO+ el s U 9 & 72 < 100 1,628 3 © 50 48 35/33 36 3.800
AR e 0 b AR 9 4 72 3 100{ 1,628 3 50 48 33 36 3.800 Fconomique.
Sur banc d’essai de
- g v 5 ; 50 j 95 /3 46 pompes : 2,5 kg a
TESTISICNR LA ooy Uity 11 h 78 >< 100 1,911 3 350 A8 35/33 46 3.800 1.000 tours’/minbute
de la pompe. Huile
11 AL, 11 AM ou 11 BL 11 4 78 X< 100[ 1,911 3 50 48 35/33 46 3.800 a 50/65°. Débit par
‘ trou calibré & :
2,8 mm.
BTN Y 11 4 8 > 100{ 1,911 3 50 48 33 56 3.800 Performance.
11 i -
oAt e ! B i | 1sx00 1,91 | 3 50 8 | 35,33 | a6 | 3.800
e A e i AR 4 78 > 100[ 1,911 3 50 48 33 56 3.800 Performance.
1B R S G SR Dk L 16 6 78 >< 100 2,867 4 50 48 33 11 3.800 | |
: i
|
l
i
1 ‘

Sauf pour 7 A et 7 B on peut transformer Uembiellage ancien modéle (largeur de bielle de 35 mm) en embiellage nouveau modéle (largeur de bielle de 33 mm).
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS
UTILITAIRES (NOUVEAUX MODELES)

Moteurs a culbuteurs

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation maxi du moteur.
T.es taux de compression figurent sur le tableau ‘ Culasses .
* Certains moteurs ont été livrés avec des portées de vilebrequin 0,5 mm plus faibles que la cote nominale.

£ | PUISSANCE FISCALE MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES PUISSANCE 5
BB EFFECTIVE : w B
TYPE a2 Voyageurs G SL2 OBSERVATIONS
A £ o | Marchan- [sauf trans- No§bre Alésage Cylindrée Noar:}bre ¢* gt |targewr| .o | tours T B E 2 g
0z dises port en A X Course totale s |@origine]d’ovigine | initiale * |/ minut¢ 2
5 commun [cylindres portées 2
T UA commerciale.. . 9 9 & 72 > 100 1,628 3 50 48 | 35/33 34 | 3.500
T-UB/(500°kg)....... 9 9 4 72 X< 100 1,628 3 50 48 | 35/33 34 3.500
11 UA commerciale.. 11 11 1 78 X 100 1,911 3 50 48 | 35/33 42 | 3.500
Sur banc d’essai de
11 UB (850 kg)...... 11 11 4 8 < 100 1,911 3 50 48 | 35/33 42 | 3.500 || pompes : 2 kg 5 a
1.000 tours/minute
de la pompe. Huile &
11 U12 (1.200 kg).. .. 11 11 3 8 > 100 1,911 3 50 48 | 35/33 42 | 3.500 || 60/65°. Débit par trou
calibré a 2,8 mm.
23 U (1.500 kg)...... 11 iyl 4 8 >< 100 1,911 3 50 48 | 35/33 42 | 3.500
23 LU (1.500 1.800kg). 9 11 4 8 > 100 1,911 3 50 48 | 35/33 | 42/48 | 3.500 Certains 23 LU avec
moteurperformance.
PR (20T S A 9 1 4 8 > 100 1,911 3 50 48 33 48 | 3.500 Moteurperformance.
BPHBL A o e P 39 15 17 4 9% < 110 3,053 5 64 56 39 48 | 2.500 |\ 2.500
RS n W e at o P39 15 17 4 94 > 110 3,053 5 64 56 39 48 | 2.500 /Sur moteur : 3 kg. 2.500
Huile & 60°a 500 tours
ARl St e B r S P 38 17 17, 6 94 < 110 4,580 7 64 56 39 73 | 2.500 || /minute moteur. 2.500
A5ESTetidhiB: . L P 38 A7 11 6 94 X 110 4,580 1] 64 56 39 73 2.500 2.500
1 9 10 1.6 3 50 A 33 4 3.k Sur bene d’essai de pompes : iS5
TERUSTUB) S s 9 9 4 72 < 100 ,628 3 8 34 3.500 f 2 kg 5 1,000 tours/minats Fourgon 850 kg.
de la pompe. Haile 4 60,/65°.
11 TU (TAMH). . .. .. 1 11 4 78 < 100 1,911 3 50 48 33 42 | 3.500 ) Débit par trou calibré 32,8 mm, TAMH-Ambulance.

Sauf pour 7 UA et 7 UB, on peut transformer Vembiellage ancien modéle (largeur de bielle de 35 mm) en embicllage nouveau modéle (largeur de bielle de 33 mm).




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS
UTILITAIRES (DIESEL & GAZOGENE)

Moteurs a culbuteurs.

La puissance effective est donnée en régime d’utilisation maxi du moteur.
Les taux de compression figurent sur le tableau ‘¢ Culasses’’

4

=
w & | PUISSANCE FISCALE MOTEUR VILEBREQUIN BIELLES e 5
o E 2 =z
o 8 REGLAGE = g
TYPE Q8= v i 2 & OBSERVATIONS
£ = | Marchan- saﬂ%ﬁ%ﬁ%g Nombre | ajlgsage | Cylindrée |Nombre ¢ é Largeur tours DERRESSIONGD HUILE 2 g 3
» & dises port en de et courses totale de d’origine|d’origine|initia e CV. | /minute ~ &
=3 commun | cylindres portées -
DIESEL
S500EDL L s D1 1 0 4 75 > 100| 1.767 3 60 48 33 40 3.650 3.650
Sur banc d’essai de pom-
pes : 2 kg 5 & 1.000
S50 0] TSt e D1 7 7 4 1585100 5212767 3 60 48 33 40 3.650 tours/mmundelapompe 3.650
Huile a 60/65°. Debit par
o D R D1 1 7 4 | 15 %100 1,767 3 | 60 | 48 | 38 | s0 |s.600 | trvcelibréd 28mm. | o
S2aDi s D3 10 12 4 94 X 110| 3,053 5 T4 64 37 55 2.500 2.500
S2UBID 1l a T D3 10 12 4 94 < 110| 3,063 5 T4 64 i 55 2.500 |/ Sur moteur : 3 kg. | 2.500
Huile 4 60 © a 50()
tours/minute mo-
O R D2 12 12 6 | 9s > 10| 4,580 BT G R R 0 (e 9" 1 9 500
ASRBEDIE Sl U D 2 12 42 6 94 > 110| 4,580 7 T4 64 37 76 2.500 2.500
GAZOQENES
d
Ll A AR 4 78 X 100]. 11,911 3 50 48 35/33 } ?3:11!]&‘;09( e;s:m iy
Sur moteur 3 kg. Huile
AORGE B P3G 14 14 6 100 X< 110{ 5,183 1 56 39 60 3.000 |{ a 60° a 500 tours/mi-
nute moteur.
|
|
|

Nota - Il n’a pas été livré de moteurs P 39 pour gasogeénes, mais seulement des piéces pour lransformation.

Les 23 gazogenes n'ont pas été déclarés au Service des Mines par I Usine.




CULASSES — VOLUMES — COMPRESSION
ANCIENS MODELES

V = Cylindrée unitaire. v = Volume en fin de compression.

5,

TAUX DE COMPRESSION - Y =Y.

Le volume de la chambre de compression est mesuré les bougies étant en place.
La hauteur totale de la culasse n’est donnée qu’a titre indicatif.

R BBy i VOLUME D HAUTEUR
CULASSE NUE DU PISTON CYLINDREE
TYPE avec siéges de CARBURANT de la Bombé de la OBSERVATIONS
9% gujdss COMPRESSION CHAMBRE oL by CULASSE i
de soupapes g o ; ou Creux s
cm? millimétres. cm?

GRS Y e s Ak op L R i vl 450.237 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 407,1
( 451.138 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 407,1

Ot e R R4 B B T T St S ¢
{ 451,139 6 Poids lourds. 68 Plat 52,5 ou 55 407,1
{ 460.655 503 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 441,8

GG CIMEP S 0T, At e i e o .
{ 451.515 6 Poids lourds. % —18 Plat 52,5 ou 55 441,8
GRIXRC AV wim s b e v i 460.654 5,3 Tourisme. 82 —85 Plat 95 407,1
B N e I 450.186 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 401,1
451.135 5,25 Tourisme. 84 — 86 Plat 55 407,1

GOF; 1.8001kg 2 tonness.. ' i), o e
451.136 6 Poids lourds. 67 — 69 rPlat 52,5 ou 55 4017,1
S 460.656 5.3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 441,8

Ul GOk U I el R e Gl e
2 451.516 6 Poids lourds. 7 — 18 Plat 52,5 ou 55 44,8
GG GTIATesage B0Y- e i o e i 460.658 5,3 Tourisme. 90 — 93 Plat 55 502,6
S R e e SO 450,982 5,6 Tourisme. 66 — 69 Plat 64 363,2
450,983 5,6 Tourisme. 84 — 86 Plat 65 41,8

AOATTOAL M08, MOS0 v v
451.508 6,2 Poids lourds. 76 — 18 Plat 65 441,8
450,984 5,6 Tourisme. 84 — 36 Plat 5 441,8

154, 15AL, T29 (I modéle) ...............
451.509 6,2 Poids lourds. 76 — 18 Plat ¥b] 441,8
450.925 5,56 Tourisme. 84 — 86 Plat 90 441,8

15A, 15 AL, T29 (Double sortie d’eau)... .. ..
451,550 6,2 Poids lourds. 76 — 18 Plat 90 441,8




CULASSES — VOLUMES — COMPRESSION
MODELES RECENTS
N

TAUX DE COMPRESSION : Cylindrée unitaire. v = Volume en fin de compression.

V+v
v

Le volume de la chambre de compression est mesuré les soupapes et les bougies étant en place.
Le volume du retrait correspond au volume compris entre le plan de joint et le dessus du piston.
La hauteur totale de la culasse n’est donnée qu’a titre indicatif.

NUMERO g DESSUS : 4 i
P.D. w 8 VOLUME | VOLUME DU PISTON : ,  YOLUME VOLUME |HAUTEUR | gnigvis R
TYPE i‘i‘é‘fé‘ie’é‘éi = £ |cansuranT| dela i | DOmUG GLPBEE) g, TOTAL dela |parti™/m 2 g OBSERVATIONS
et guides g CHAMBRE | JOINT |~ volume | RETRAIT \'A] CULASSE | rabot(;oe =
de soupapes 2 correspondant i 3
cm? em? cm? cm? cm? m/m cm? cm?
TRAS (12200 80% Lt olevirpoinieioss tofa i i cveslsingins 451.312 | 5,7 | Tourisme | 59-61 4,3 Creux 4 3 1 69,3 83 3,3 325,17
RBG(TS SGBY i n i T S L A e S 451.723 | 5,7 | Tourisme | 70-72 6,7 Creux + 3 1,5 31,224 83,2 83 4 382,2
G2 DCA00) o catie st iyl 451.976 | 5,9 | Tourisme | 71-T73 4,3 Creux + 3 1 79,3481,3] 8 3,3 407,1
7 C Economique (72 X 100)............. 451.976 | 6,2 | Tourisme | 71-73 4,3 Plat 0 1 16,34 179,3] 85 3.3 407,1
TISTAAL, 11 BL, 10A BBt 451.960 5,9 | Tourisme | 78-80 6,7 Creux 4 8 15 25,2397,2| 85 4 471,8
11 BL, 11 B, 11 C (Performance).......... 453.024 | 6,2 | Tourisme | 84-86 6,7 Plat 0 1.5 92,2 294,21 85,5 4 471,8
25-Six 19397 oLk duicy sen i L s dauid 453.039 6,3 Super 79-81 6,7 Plat 0 1,5 37,24 89,2] 95 & 471,8
A5=S1x 19460 0 o el s s e ekl 6,2 | Tourisme | 84-86 6,7 " Plat 0 1,5 22,2 494,21 95,3 & 471,8 ! ;
1 452.378 | 5,9 | Tourisme | 70-72 4,3 Creux + 3 1 1,3a81,3] 8 3,3 407,1
RUAC BT, i e ; 452.378 | 6,2 | Tourisme | 71-73 4,3 Plat 0 1 16,3373,3] 8 3,3 AOT,1 | N'a pas 646 moaté en série.
451,982 | 6,3 | Poids Lourds | 66-68 4,3 Creux + 3 1 74,3476,3] 84 3,3 407,1
< 452,379 5,9 | Tourisme | 78-80 6,7 Creux 4 8 1,5 15,2497,2] 8 & 471,8
11 UA, 11 UB, 11 TU, 23 U (Avant mai 39)<| 451.944 | 6,3 | Poids Lourds | 73-75 6,7 Creux + 8 1,5 [39,2291,2] 83,5 4 411,8
(. 456.215 | 1,6 Gazo 66-68 6,7 Plat 0 1,5 |i4,2476,2] 81 4 477,8
11UB, 11 TU, 23 U, 23L {Depuis mai 39) ....| 453.251 | 6,2 | Tourisme | 84-86 6,1 Plat 0 1,5  |2,2494,2[ 8,5 4 4T1,8 | Moteur type Perfo.
BE] R PR e SR R 453.242 | 6,2 | Tourisme | 84-86 6,7 Plat 0 1,5 72,2 494,2] 8,5 4 477,8 | Moteur type Perfo.
i e T S 451.291 5,4 | Tourisme | 144-148 | 13 Creux -+ 14,5 142,2 763, 4 :
A " 1) a51.601 | 6,2 | Poids Lourds | 117-121 | 13 Creux -} 14,5 140 763, 4
ROBG Az S I R i SRR o R 456.054 | 8 Gazo 154 14 Bombé — 45 142,2 863,9
3 TR SR A T & 451.290 5,4 | Tourisme | 144-148 | 13 . Creux - 14,5 14?,? 763,4
451.600 | 6,2 ‘Poids Lourds | 117-121 | 13 Creux - 14,5 140 63,4
ESIGEE. o SR e se...| 496.053 | 8 Gazo 154 14 Bombé — 45 142,2 863,9
23 D1MDiesel ot L e 730.942 | 19 Gasoil Plat 0 Dépast0,540,6[23,6 2 25,6] 95 441,8
B2 DIIDiesels £ 5t o an na Rl (R Ba 731.244 | 16,3 Gasoil Plat 0 Dépast1,441,5]46,98152,51) 129 763,4
P I0) 3 T SEEEE R R R S RERERRP 731.243 | 16,3 Gasoil Plat 0 Dépastd,4id,5[16,9852,51( 129 - 63,4




Longueur totale : sans le bombé de la téte.
* 11 existe des soupapes dont la queue est plus faible de 0,2.

SOUPAPES

ADMISSION ECHAPPEMENT
TYPE OBSERVATIONS
NUMSRO o |- ANGLE DIAMETRE | DIAMETRE | LONGUEUR| CLAVETTE NUMERo pp | ANGLE DIAMETRE | DIAMETRE | LONGUEUR CLAVETTE
total téte queue totale | ou goupille total téte queue totale | ou goupille

Ll i D S VAL B B e e 117.268 90° 30 8 129,7 | Goupille. | 117.268 90° 30 8 129,7 | Goupille.
A, B2, B12, B14, B15 (réparation)...| 117.833 90° 30 8,45 | 129,7 | Goupille. | 117.833 90° 30 8,45 | 129,7 | Goupille.
R G e T L e 10.937 | 120° 24 7 | 106,5 | Goupille. 10.937 120° 24 7 166,5 Goupille.
CRGIEiréparation) s L IS EE S A 10.937/01 | 120° 24 1,3 | 106,5 | Goupille. | 10.937/01| 120° 24 7,3 |106,5 | Goupille.
MGALCERCATE, GOR v T e e 450.051 120° 35 8,9 136 Goupille. | 450.051 120° 35 8,9 136 Goupille.
AC4, €6, C4F, C6F (réparation) ....| 460.096 | 120° 35 9,5 136 Goupille. | 460.096 | 120° 35 9,5 136 Goupille.
GO G 6 BN EEGCE &t s e 460.336 | 120° 35 8,9 136 2 clavettes | 460.336 | 120° 35 8,9 136 2 clavettes.
GRINSECAE G EO/GIA e R 460.631 120° 37 8,9 137,5 |2 clavettes.}460.429 /01| 120° 35 9,5 137,5 |2 clavettes.
CAMEERSICOMER Sonk oy s 460.631 120° 37 8,9 1§7,5 2 clavettes.] 460.789 | 120° 31 8,9 135,5 |2 clavettes.
B SR R A e T 460.760 | 120° 35,3 8,95 | 137 2 clavettes.] 460.761 120° 31,8 8,9 137 2 clavettes.
LG i o Ui VAT R S e AR R R AR 460.723 | 120° 37,3 8,9 | 137 2 clavettes.| 460.722 | 120° 34,8 8,9 137 2 clavettes.
ELE (T UM ETUR S e e e 461.716 | 120° 37 8,95% | 111,75 |2 clavettes.| 461.718 | 120° 30,5 8,95 | 112 2 clavettes.
1B 1 Y P e 461.238 120° 38 8,95 | 112 2 clavettes.| 461.239 120° 35,5 8,9 112 2 clavettes.] Culasse 451.834/01.
11A, 11AL, 1B, 11BL, 11C, 15 six..| 461.715 | 120° 37 8,95* | 112,75 |2 clavettes.]| 461.717 | 120° 33,8 8,95* | 112,75 |2 clavettes.] Culasses 451.960-453.039
AIUAS AT URSINUAN2 123 20 ik, s 461.715 | 120° 37 8,95% | 112,75 |2 clavettes.] 461.239 | 120° 35,5 8,9 112 2 clavettes.] Culasse 451.980.
M UA, 11 UB, 11U12,.23U. . ... ... .. 461.715 | 1200 | 37 8,957 | 112,75 |2 clavettes.| 461.717 | 120° | 33,8 | 8,95 | 112,75 |2 clavettes.| Culasse 451.944/379.  {
11 BL (perfo), 11C, 23LU, 23RU ..... 461.846 | 120° 317 8,95% | 101,5 |2 clavettes.] 461.847 120° 33,8 8,95* | 101,5 |2 clavettes.] Culasse 453.024. 1‘
32 45TT (essence et gazo) ........... 460.975 B | 120° 43 10° 173,75 |2 clavettes.] 460.976 B | 120° 40 10* 174 2 clavettes. 1
500 D1, 850Di, 23Di... i 730.857 90° 36 9 122 2 clavettes.| 730.858 90° 31,6 9 122 2 clavettes. ’
32Di, 32BDi, 45Di, 45BDi........... 730.397 90° &4 10 169,4 |2 clavettes.] 730.398 90° 38 10 169,4 |2 claveltes. l

6



Nombre de Spires

RESSORTS DE SOUPAPES

U — Spires ‘utiles.

T — Spires totales.

|
il i

TARAGES
i LONGUEUR | DIAMETRE | DIAMETRE | NOMBRE DS
TYPE NUMERO d’enrou- OBSERVATIONS
LIBRE EXTERIEUR DU FIL DE SPIRES
lement | 1ongucur Tare Longueur Tare
kilog. kilog.
ROBRRAS B B 1.006 | 45,5+t |18,5=05] 23 8 U g 31 31
17 e AR R AN ) 30.723 | 4=t [185=05] 95 70U G
Bl B 6 B15, P56 e 112.859 | 53,5 2,5 3 8 U G 40,5 | 1212
MG R, GG EF .l 460.018 | 58 =05 3 i 6 U D 2 | 8Ed 49 18 =1 | Remplacé par 460. 414,
GEGE I Gl B ol e il 460.414 | 61=05 | 31F03 4 514 U D 44,2 3874 52 18 =1
C & MFP, C 6 MFP { Esterieur .| 460.773. | 64,5 | 1 Teadi i as 7U D 45,4 3013
8 10, 15, T | fgpicur...| 460,772 s (25508 o5 8% U G 35,4 12t}

TE11 T, 980, W LU, YT 461.250 60 so Rl s 6% U D. 42 32 =15 50 17,8 = 0,%
N Bettsrmancs: 15 Sik ( Extérieur..| 452.914 | 46,5 | 30233 | 3,5 7,540 D 29 2952 | 31 14,6 =1
11°TU (TAMB), 23 LU, 23 RU . ( piemicur.. | 461.896 43 20| o5 9,8 T i) 27 16=0% | 328 | 9,7+05

Extérieur ..| 730.746 | 5150° | sa£83 | 4 4,6 U D 31,8 38,1 38,3 |23,3=0%
500 kg, 850 kg, 23 Di..... ... ¢ S :

Intérieur...| 730.745 | 480" (o285 03] o8 6,9 U = 29 19,6 36,3 | 11,70,
B P S L R Y 461.161 9 |36,8t03] 48 9 U D 67 50 % 3 i 98 =1

: ( Exerieur. | 730309 | 99,5 [36,2502) 45 9 U D 68 4513 19 29
B DIENDE .. - : 2
( Interieur...| 730.100 8 [22,8+03| 2,8 14 U o 58 1158 |l 11




REGLAGE DISTRIBUTION 8

en degrés donne les points théoriques d’ouverture et de fermeture par rapport au PMH.
Le réglage de la distribution { en millimétres donne les points théoriques d’ouverture et de fermeture sur la course du
piston par rapport au PMH.
Les jeux théoriques aux soupapes doivent étre respectés au cours d'une vérification de calage de distribution. Pour la
marche normale, appliquer les jeux pratiques.

REGLAGE DISTRIBUTION JEUX AUX SOUPAPES ’
COMMANDE | LEVEE
T Y PE EN DEGRES SUR LE VOLANT EN MILLIMETRES SUR LE PISTON THEORIQUES PRATIQUES DE L’ARBRE de OBSERVATIONS
2 es |SOUPAPES
AOA ROA I RFA | AOE I RFE AOA ROA RFA AOE | RFE A E A E i el S
A B2, cBI12:(10CY)... . oL o = - g Al 1 87 86,8 0,62 0,25, 0,25) 0,20 0,25 | Pignons..| 6
|
GC BN BIGY) s st ki g SRS TA0e 450 (0 A 0,6 81,51 79,561 0 0,20 { 0,20 0,20 | 0,25 | Pignons..
BAASSBAAR OB G (T a 0,4 83,4 | 817 0 0,20 | 0,20| 0,20| 0,25 ] Pignons..
| ‘ ;
BHSI 8B 15 G sl SO | 0,9 87 8% 1,6 0,20 { 0,20 0,20 0,25 ] Pignons..
AC4,AC4F,C6,C6E,C6F,1.800] ... Ocele430 48° 62307~ 0 89,5 88 0,4 0,20 | 0,20 0,20 | 0,25 | Pignons 1,75
ouchaine
F = : &
g lé 1?1’?%.4. 1x CAM .I.”. CﬁG 5 eGR4 2 R R se e 10 0708 185 T BRon e | B R e [y 0,2 | 0,25| 0,20 0,25 | Pignons..| 17,7
SERCHITIG L B ot i ST L 50207 ... | 38°40’| 46°30’| 6° 40 0,3 N 91,3 | 87,7 | 0,4 0,30 0,3 0,20 0,25 | Pignons..| 7,5
10 A, 10 AL, 10U 8, 10U 12 v . Sl
1508, 1541, 7P 90, -0 L % A0 .. ) 81020 432407 92207 0,1 | ... | 90,1| 89,1| 0,8 | 0,30 | 0,35| 0,20 | 0,25 | Pignons..| 7,5
TRAST B (712iet 78 > 80) i . 1" 3 Sl D 45° 112 0,1 70,8 70,8| 0,9 0,33 | 0,40} 0,15 0,20 | Chaine...| 8
7C,11AL, 11 B[YJ, Perl‘o{,}ﬂ B,11C)
15six, 7UA, 7UB, 11 UA, 11UB . ; -
93 llj,’% L,’?lj B: 0 TU,, 11 TU 3e 4be 4o 110 0,1 e 88,17 88,7 1.9 0,34 0,41 0,15 0,20 | Chaine...| 8,15
EtiGaz0I23 IRz 1o e s e
32, 45 TT (Essence et Gazo).....| ... 4o | 50° 40° 120 s 0,2 94 99,7| 1,5 0,37 0,37] 0,25| 0,30 | Pignons..| 10
500 DI, 850 DI, 23 DI.......... 8o o i A0® 50° 6° 0,6 Py G1MSIRE6, 38809 0,41 0,491 0,25 | 0,30 | Pignons..| 9,83
7318 B 23] 0] U e A A Rl 8e o |38 450 12 0,7 10039 97 SE RS0 A 0,37 0,37 0,30 | 0,35 | Pignons..| 10




ALLUMAGE — calage. — Avances (Tours/minute et Degrés du Moteur).

EQUIPEMENT ELECTRlQUE — Voltage. — Ampérage. — Encombrement de la Batterie d’accumulateurs.

DYNAMO — Type. — Vitesse de Conjonction (En Tours/minute Dynamo).

ANCIENS MODELES
Ordre d’Allumage : 1,43, 4, 2 sur tous les 4 cylindres. — 1, 5, 3, 6, 2, 4 sur tous les 6 cylindres.

.

AVANCE A I’ALLUMAGE ALLUMEUR E ) BATTERIE D’ACCUMULATEURS DYNAMO
CALAGE FIXE AVANCE AUTOMATIQUE —| = {.bﬁp T ]
TYPR ; Ecartem| &2 2 ENCOMBREMENT-MAXY | coyyoncreun | o viTesse OBSERVATIONS
En £h & | Décolle Maxi eng des | 28| vours |ampERrEs Sy ou de
degrés | m/m a Degrés lTom/mm Vis 2 ouour | largeur [Hauteur régulaleur | Conjonetion
T./m.
A'B2, B12:(10CV)..\. 1828103 Avance fixe Magnéto| 0,3 | 0,4 6 60 Gonjoncteur
(bry (BRI G0N 7 el s Bl LS i AerctG205 Avance fixe Magnéto| 0,3 | 0,4 6 45 Gonjoncteur
BASHBAS TH . b ) 18 | 3 Avance fixe Togn./Volt.| 0,3 | 0,4 6 60 Gonjoncteur 500
ACKGRILL, CAF .00 715 | 0,5 |1.000 | 25° | 3.600 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 2170 175 240 | Conjoncteur 460
COUEHIE 0 e 10°16 | 1,00 | 600 | 30° | 3.800 | Batterie [ 0,4 | 0,7 6 90 | 270 | 175 | 240 | Corjoncteur 460 Courbe d’Avance des
Allameurs d'Origine ;
En Rechange, util ser
C4G, C4IX, C6G, C6GI..! 120 | 1,38 | 800 | 18> | 3.800 | Batterie | 0,4 | 0,7 6 90 | 270 | 175 | 240 | Conjoncteur 460 les Allumeurs P 10-15.
; Les Dynamos peuvent
étre équipées de Régu-
W 1T e 120 | 1,38 | 800 | 18 |3.800 |Bawerie| 0,4 [ 0,7 | 6 | 9 | 210 | 175 | 200 [ cojonetew | 460 [\ aroura oo
GO GMNMEP VT 15 S0t s e 122 1,38 800 18> | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 6. 90 270 175 240 | Conjoneteur 460
BIRAD O R s R e e 0,5 700 | 23 | 3.200 | Batterie | 0,4 0,7 6 90 270 175 240 | Conjoneleur 550 Allumeur valable pour C 4 TT.
Ho 20 s e 92 0,8 700 | 24 | 3.800 | Batterie | 0,4 Ol 6 90 270 175 240 |Régulateur 550 Allumeur valuble pour € 6TT.
AR s B i S (C ge 0,8 700 | 24 | 3.800 | Batterie | 0,4 0,7 12 90 340 175 240 |Régulateur 550

leo



ALLUMAGE - Calage. — Avance (Tours/minute et degrés du moteur).

DYNAMO — Type. — Vitesse de conjonction (en tours/minute dynamo).

BOUGIES

Ordre d’allumage :

MODELES CULBUTES

1, 3, 4, 2 sur tous 4 cylindres. — 14, 5, 3, 6, 2, 4 sur tous 6 cylindres.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE — Voltage. — Ampérage. — Encombrement de la batterie d’accuniulateurs.

AVANCE A IZALLUMAGE OU INJECTION ALLUMEUR FCARTEMENT BATTERIE D'ACCUMULATEURS DYNAMO
e CALAGE FIXE ¥ AVANCE Al"']-()A\!.\']-lQ[‘l-: RED 3 e [7 3es 77:“(:_\”,1””\”‘.” AR 2 a ’ pem ,\T e ad s
D N ] 7 H Vis A | 3 CONJONCTECR | Aa OBSERVATIONS
en on DI‘C;HO Maxi | repere :;:‘ili‘f"\]z i;{;g—. ll“l’lyl.". VOLTS | AN ERES Inn; = ou conjone-
degrés mm | jourg/mol. | Degrés | tours /min. Siot tinees -| Hougle 1 aneur | Largeur Haateni | Regalateur ' lion
: l i |
| | |
TA, 1B (course 80) ........ 8e 0,48 | 1.000 AQe 3.000 | 11C2 | Avee 0,4 10,4/0:5 6 i) 235 175 240 Conjonetenr i 950
By BEL bR R 32 0,61 { 1.000 [ 40° 3:500; | 11.G2 [ [Avec 054 o Gl 20,5 6 i 235 175 24() Comjon-tear 950
ABAY e i S Dt L 8e 0,61 | 1.000 | 40° 3.500 ] 11C2 i Avee 04 10400 6 90 270 175 240 (Régulatenr ah0
Tl e e A i g 0,61 ] 1.000 | 38 14° | 4.000 | 11C2 | Avec |06 10,4705 0 75 235 175 200 Conjoneleny : 950
QOB o 8 0,61 | 1.000 | 38160 | 4.000 | 11C2 | Avee 0,4 |0,4/0:D 6 90 270 175 240 H(";".lhl("lll‘; 950
T B L R DR T 8¢ 0,61 700 290 3.600 |T-1111C2) Sans 0,4 | 0,4/0,5 6 b 17H 2440 Comjonetouy 450
ERPRLIA G o s st e 3¢ 0,61 | 700 29 | 3.600 |7-11U| Sans [ 0,4 |n.'1 0.5 6 ™ 235 175 240 | Conjonetenr | 950
BT 5 Re 0,61 | 700 290 | 3.600 [T 120 Sans | 0,4 0,40, 6 [ 90etTH 235 175 % [Régulateur < 950
7C Eeonomique ........... 6° 0,35 | 1.200 | 28 140 " 3.300 | TE2 | Avee | 0,4 F«m 0,5 6 ) A1) 175 240 Conjoine ey 950
11 BL Performance ........ 8 0,61 | 1.000 | 28 V6o | 4,300 | 1LC2 | Avee | 0,4 |04 05 6 5 235 175 240§ fanjoneten 050
11BL Performance (1945)..] 12 1,38 510/960 23/28° | 3.200 | 11C2 | Avee | 0,4 (0,405 665 1 i 235 175 A0 A Regulatenr 950 1 Avee carburateur huse de 23,
11 BL Performance (1945)..] 120 138 200/1000‘ 22 '2«;0‘} 3.300 | 1LC2 | Avee | 04 |04 0.0 6 75 935 |, 17D 200 Regulateus | 930 | dvee eorburalenr buse de 27
11B, 11C Performance.....| 8 | 0,61 | 600 | 2 | 3.400 [11C2 | Avee | 0.4 [0405] 6 ™| 2B | AT 200 |Régulatenr < 950
RS Si A & | 0,61 | 500 290 ‘ £.000 [PYLG | Avee | 0,4 (0405 6 9 | 210 | 115 40 TRégulatene|< 950
7TU (TUB), 11TU (TAMH).] & 0,61 | 600 24 1 3.400 | TUC | Sans | 0,4 |0,4/0,5 6 k) 235 175 200 | Conjoiclenr | 950
OTIBIINL oo o 8 0,61 | 600 200 1 3.600 T-Ill'l'l‘l" Sans | 0,4 |0,4/0,5] 6 90 270 | 175 ‘ 2000 | Conjoncione [T 970 RiEp e
R 120 | 1,38 | 600 | 2 | 3.400| pUD | Sans | 04 [0405] 0 | 20| AT 20 [Régulatenr | 950 |) f;f,"(‘l'~';ﬂ’\‘f:;;.‘.‘;',’,Iﬁm‘i";,‘;.(_’
BRI S p i S e gt 10° 1,02 | 600 30> 1 2.800) P39 | Sans | 0,4 |0,4/0,5 6 90 270 175 240 Conjonetenr Ui
BINS et B " s 10 1,02 | 600 300 | 2.800 | P30 | Sans 0,4 [0,4/0,5] 12 a0 2710 175 2 200 [Régulatenr|— 1.500
UL S SR MR 10° 1,02 | 600 25° ; 2.000 ] P38 | Sans | 0,4 |0,4/0,5 12 5 285 175 020 240 [Régulateur|< 1.500
BBRSTEg R 7 e 100 1,02 | 600 9w 2.000 | P38 [ Sans | 0,4 (047050 12 9 270 240 IRégulatewr | 1.500
QB GRRR 7 e 8 SR AT T T Avance fixe P33 GZ: Sans 0,4 |0,3/0,4 12 150 A 240 JRégulatenr | < 1.500 TARAGE . | REGLAGE*
500 DI, 850DI, 23DI ... . .. 5,25 [ 12 G0 ‘ Reégulateur INJECTEU R STARTER
B2DIASDIN o e 10,36 12 150 Kito
BZEDINGSIBRL L v e 10,86 12 150 ‘ 100 =1 12,35
! | | 1001 99,95
CIAMPION A | NALCIAL e EvOREn TPy 100 =1 29,95
“ Distance de iextré-
4 mite du pou.\'s?ir mobile
B inics g Essencer i b H10 KL7, KL9 CR36/37/39-L 142 CL39, CL9 111 SL s gin-;]).i-ldéiﬁﬁrlLlrdslf)rmpog‘f
{{GazoR L en s LA 10 CR35 CLY9 W 225/175 pe injection.




I
CARBURATEURS '10
VOITURES ANCIENS MODELES

Solex MONTAGE 12

yal : .. .TYPE % .. Pl ol AUTOMAT. | GICLEUR STARTER e
TYPE , de | BUSE ou de POINTEAU OBSERVATIONS
CARBURATEUR : PRINCIPAL T i ih ieary (Poids)
Grammes.
ATIRIRGRA SR CE i L el 96 BFHG LA B S 050 4,5 140 26 )
1 s S e % BFHD | 13 10 b2 050 3 115 2 2
B14, B14F, B14G, 1315...; ............ 26 BFHG 19 100 51 055 4,5 140 26 2
LA IR el e AN S el S ) 30 BFDV 22 105 52 050 5 150 26 2
ACISFA M T E s 10 4 K 30 BFHD 923 115 51 055 5 150 26 2,5
CAGIMIEP s vty i e e dy ot D 30 BFVD a starter| - 24 115 51 050 5 150 26 . 2,5
CHEXET LRI e S | R SaT 30 BFHD ] 115 ol 055 5 145 26 2,5
GIRIGTS I s ool e e ¥ 30 BFDV: . 24 115 sl 050 5 150 26 2
COMEeEN T st enad d g o) 30 BFVD .23 1o/s M1 055 5,5 155 42 2
B I e R IR 30 BFVD. 24 120 T 055 5,5 155 42 2,5
GEGE A £ i r Rt sl 35 BFVD a starter 2 . 130 51 055 5,5 165 65 2,5
COGMEP. - o g s e 35 BFVD a starter : 26 135 : 51 055 5,5 165 65 2,5
T T B o soBRGY | 922s | 11012 ¢ st | wsass | s 155 6 2,5
G onnes. oo ody 3 BFVG |1 23 mo | 5 055 5,5 165 65 2,5
A R R N BBFVG | 2 125 | 5 055 55 165 65 2,5
92 105 oo [k 51 j 5 g
e A TR SRR S0HE VG, ; 29 10 | 56 gzg :’5 1:3 jg % -
AOASOAL, AOU-8,3 40124 0o o5 30 BFVG‘ : ; 2: :?g 2(13 gzg 2 :;z zg 2
AIETA i e SR 35 BFVG, AT 1307135} |+ 51 055 5,5 165 65 2
SHNTIREMINE S o G i T 35 BFVG .% 135 56 055 5,5 165 65 2
iyl RISt LA ............ 35 BFDVLR |, 24 15 | 51 o5 | 2x3s 170 65 2,5
] i :,




CARBURATEURS

VOITURES ANCIENS MODELES

Solex MONTAGE 20

TYPE GICLEUR | AUTOM AT. | GICLEUR et FLOTTEUR .
TYPE de BUSE ou de POINTEAU OBSERVATIONS
CARBURATEUR PRINCIPAL | ¢ yyrsion RALENTI AIR ESSENCE tpoids)
grammes
ANSROSBU I 05 L 0T e A G 26 HBFG 18 90 230 050 4,5 140 26 2
(O (G0 LR PR A B R AR G P BN, Sofar it i 26 HBFD 14 85 240 050 3 115 26 2
RAASBAR s e R 26 HBFG 19 100 230 050 4,5 140 26 2
NG hitsi a0 R 30 VAFD 23 115 240 050 4,5 125 26 2
(bl sl St Pt SRR SR AlC RIS 30 HBFD 23 120 240 055 5 150 26 2,5
GA G o i o S O 30 HBFD | 24 125 240 055 5 155 26 2,5
GAMBPP L i ade o enianl R0 L LR 30 VAFD 24 125 250 050 4,5 125 26 2
A INetE00 kg Tl s s Lyl e 30 HBFD 23 120 240 055 5 150. 26 2,5
C 4 Gl (800 kg et 1.200 kg).“ e 30 VAFD % 125 250 050 5,5 125 26 2
CONIICEE GOl i 35 VBFG 24 135 260 055 5,5 155 65 2,5
G666, COGMEP... ..ocovtaden v 35 VAFD 26 140 250 055 5,5 165 65 )
QO HPB00 kg mian 4o sadbs . e 35 VBFG 23 130 260 055 535 155 65 2,5
CI6 GIH2000 KRY: ey hoas 2l 35 VAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5
CBIGIL(car). s M hoatiial ET 35 VAFD 24 130 250 055 5,5 165 65 2,5
G0 G ractenr) e 5ot s ol o 35 VAFD 26 140 250 055 5,5 155 65 2,5
RO R SRR IR S . SOl e 30 VAFD 22 110 240 050 4,5 125 26 2
10, 10 AL, 10U-8, 10018 ........... 30 YAFD 2 125 250 0c0 4,5 125 26 2
ASASASTAL. L oLl B U e 35 VAFD 26 145 260 055 5,5 165 65 2,5
RSOI 0008 kg): L o lnidon. i B SR 35VAFD 24 130 250 055 5.5 165 65 2,5




CARBURATEURS 1['(:

VOITURES ANCIENS MODELES

Solex MONTAGE 22

23 i STARTER
TYPE GICLEUR AUTOMAT. GICLEUR 2 B FLOTTEUR
TYPE de BUSE ou de POINTEAU OBSERVATIONS
PRINCIPAL : :
CARBURATEUR EMULSION RALENTI AIR ESSENCE (poids)
grammes

ATBEEBARY o 26 GHF : 21 105 990 04% 4,5 140 26 2
B (B} e s R RS R A R e T . 26 AHD 16 85 ‘2?0 045 3,5 120 26 2
B ABBAGIE (e L el T i 26 GHF 21 105 220 045 4,5 140 26 2
(BB Rl RO G N o o0 SRR ol 30 AHD 25 125 230 055 4,5 125 26 2,5
GANK St Lo (B0 et U ) 30 AHD 25 125 230! 055 4,5 125 26 2,5

Nota. — Les autres types sont @ montage vertical et ne peuvent pas étre équipes éuec montage 22,




CARBURATEURS

TRACTION AV (Tourisme]

TYPE GICLEGR |ACTOMAT. RALENTI STARTER ¥ il JET | GICLEUR
TYPE do BUSE ou : POINTEAU|  de EGCONO- OBSERVATIONS
CARBURATEUR THINCIBAL N emutsional 0 ereny - AT A e (el POMPE | MIQUE
gramines
Solex Montage 12
HATT2DC 80) < s it v LR & e 30 BFHD 20 110 56 045 < 4 130 26 2
TB{T8 X 80) ceuvnvnneinncnnnninns 30 BFHD 19 105 51 045 4,5 140 26 2
RIS T8 5 00] i v s e i s 30 BFHD 93 120 51 045 5 145 26 2
TC12<100) oo 30 THD 19 105 56 045 5 130 26 2
ASIIA T e Rl O S a o 30 THD 22 115 51 045 6 140 26 2
Solex Montage 20
FIORISE e D e e TR T S 30 HTD 20 110 250 045 5 130 9265 9
QAT ST S it e 30 HTD 923 195 240 045 6 140 26 2
L SR e R E AT S S AR 30 HTD 22 120 950 045 6 140 2% 9
‘Solex Montages 20 et 22
i

HC s f“v,f ....................... 30 DHT 29 115 910 050 150 5 130 26 1,5
1 I‘iconomid‘gle 1939.......oiveenns 30 ATHD 21 110 20 045 150 3,5 | 125/130] 26 1.5
11AM, 11BL, 11B, 11C............. 30 DHT 26 130 230 055 180 6 140 26 1,5

35 FATIP 26 135 210 45 180 4 125 21 2 55 Avec silencieux.
10 Porformance. . ..o teh i a8 ol L X . ,

35 FPAI 26 130 180 45 180 4 125 21 2 60 Sans silencieux.
aISives s Do gl N 30 FFIAP2 23 115 280 45 120 9,5 140 21,5 2,5 L]
11 performance modele 45-46.. .. .. 35 FPAL 25 120 230 5 180 4 125 2% 2 60 60 | Ré.lage France.
11 performance modeéle 45-46. .. ... 35 FPAI 27 130 180 45 180 4 125 21 2 60 60 | Réglage Exportation.




CARBURATEURS

UTILITAIRES ET POIDS LOURDS

Moteurs culbutés

10,

TYPE RALENTI STARTER
et gicLEuR [AUTOMAT: FLOTTEUR JET  |-GICLEUR
TYPE de [BUSE ou POINTEAU OBSERVATIONS
PRINCIPAL (Poids) [roxre ECONOME
CARBURATEUR EMULSION GICLEUR AIR AIR ESSENCE
Solex Nontage 12 grammes
UASC DB SIS UA S 118UB S 30 THG 22 120 58 045 5,5 135 26 2
AULI200 S s, Sl e oiihe 30 RTHG 22 115 51 045 6 140 26 2 A régulateur.
320 325 S 35 BFDVLR 26 125 51 055 2<3,5 175 69 2,5 A régulateur
RO LIS GhC RIS TS s TR ( 35 RIVG 9% 195 31 055 25¢3,5 165 69 2,5 A régulateur / Réglage pour
carburant
450 45 S ({ 40 BFDVLR 29 160 56 060 25,5 220 69 2,5 A régulateur\ poids lourds.
7 e P {{ 40RrTVG 28 150 51 060 2><5,5 | 200 69 2,5 A régulateur
Solex Montage 20
(UASHINUA (9 et 11 MD))oe 0 000 30 HTG 22 120 250 045 5,5 135 26 2
7 UB (500 kg), 11 UB (850 kg). ..... 30 HTG 22 125 250 045 5,5 135 26 2
£ LI s e S S AR R o 30 RHTG 22 125 250 045 6 140 26 2 Arégulateur )
Réglage pour
SORUTRA 2 TS Wtk e s e 35 RVTG 26 135 240 060 22,5 165 69 2,5 Arégulateur ¢ carburant
ids lourds,
B - e 40 RVIG 98 | 160 | 260 | o60 25 200 g5 fies FRORIIENE) gy
Solex Montage 21 et 22
7TUA,7UB,11 UA 11 UB,7TTU... 30 GHT 22 115 230 050 150 5,5 135 26 1.5
st LIRS 2 P R i LT S R 30 RGHT 22 115 230 050 150 5,5 135 26 1,5 A régulateur.
SRR UATm el ot A0, 30 RGHT 26 130 220 050 150 6 145 26 1,5 A régulateur,
23 el e T S 30 RGHT 26 130 220 050 150 6 145 26 1,5 A régulateur.
23 100/105] 180 Avec filtre técalémit BTT 339
SRR St e N R 32 AIC 45 120 4,5 115 11 1,5 50 50 :
26 130 260 ] ! Avec filtre Mahle.
A¥ALI REIE TR R e e 1 35 RYTG 26 135 240 060 2,5 165 69 2,5 50 50 A régulateur.
5045 40 RVTG 28 160 240 60 Siic 4 200 65 2,5 A régulateur.
s g S S o He DE oG G000 | 40 RVAFG 29 160 230 060 5,56 170 65 2,5 Arégulateur av.fltre técalémitno 8,
Bet07ichenille” e i op )l e pa 35 RVTG 217 140 51 055 3 165




EMBRAYAGE
RESSORTS - REGLAGE DES LINGUETS

COTES DE REGLAGE DES LINGUETS : les cotes sont données, ’organe étant en position ‘ embrayé’’.

La cote A est mesurée du dessus du linguet a la face d’appui du plateau d’embrayage.

La cote B est mesurée de la face d’appui du carter d’emb ayage a la face d’appui du plateau d’embrayage.

de spires

"

Nombre U =utiles
T —totales

RESSORTS h
REGLAGE DES LINGUETS
. TARAGE
TYPE : LONGUEUR | DIAMETRE | DIAMETRE NOMBRE | SENS OBSERVATIONS
NUMERO SOBERICLENY libre extérieur du fil de spires d ‘:‘l’:gz‘tﬂe' Longueur Tate a B
kilo
AR 2.8B 12,0B 14,"B 15 .05 T D 1.912 6 54 18,5 +05 2,5 9U G 33 17,8
0 GES et T T A 10.776 6 52 11,5
B14F, B14G, B15G, AC4...... 117.359 6 48 18,5 +05 2,8 9ty G 33 31
SO S 490.008 6 64 2,5 3,5 6U D 46,5 ]
C4F,C4G, C4IX,C4MFP, C4GMFP| 89.034 9 56/58 27 3,8 81K T D 40 52 *2 47,1 21
GIORGI6 GMER 10 S s iias 89.034 9 56/58 27 3,8 81K T D 40 52 *2 47,1 21
TUA,TUB,11UA, 11UB, 230,23 L, 23R| 89.034 9 56/58 27 3,8 814 T D 40 52 *2 47,1 21
15:C61(1.800kg), C6G1(2.000kg), T29| 89.034 12 56/58 27 3,8 8K T D 40 52 +2 AT 21
o A e R 490.266 6 5 [ 21 3,8 5U D 32,5 s | 911 13,1
TEATET BUETEC s vini e N i bl 490. 484 6 43 26,6 3,8 50U D 32,5 35 27,1 15,7
78,11 AL, 11 BL, 11 A, 11 B, 11 C| 490.663 6 TR I P B 5U D 35,5 w1 13 98,3 11,5 | Enbrayage i 6 ressorts.
11 AL, 11 BL, 11 A, 11B, 11 C ....| 493.019 9 a1 26,6 3,8 5,5 U D 34 40 =15 | 283 11,5 | Embrayage & 9 ressorts.
7 TU (TUB), 11 TU (TAMH) ........| 492.045 6 52,8 | 29,2 4,2 6 U G 34 66 =15 | 50,5 18,1
* Cote prise entre I'appui
BDIBIE TR i e R e 491.053 6 &4 25,8 4 514 U G 29,5 68 *2 42,1* 16,1 de fourchette et la face
d’appui du plateau.

S oMinguets) Lt (G 89.034 12 56/58 27 3,8 81 T D 40 52 *2 39 20

{re disposition : 6 linguets tile. .. .| 490.600 12 62 30 *0,2 3,8 81 T G 40 46 *2 35,8 17,8
B U 2¢ disposition : 6 linguets acier...] 490.834 12 60 24 3,5 10 T D 40 46 *= 35,8 17,8

3¢ disposition : 3 lingue(s acier.. .| 491.116 9 58,6 27 & 39,67 59 ﬂ,s 42 8,5




BOITES DE VITESSE ‘ 12

Pignons : Les chiffres correspondent au nombre de dents des pignons en prise pour la vitesse indiquée.

Démultiplication : Nombre de tours de l'arbre de sortie pour un tour de l’arbre d’entrée.

NOMBRE RAPPORTaTiF_S VITEdSSES
= N D D Yo irect
N e PIGNONS ET DEMULTIPLICATION i Ll S
TYPE
SYN- 4
AV |cHRONI. 1 2 3 4 MARCHE ARRIERE 1 2 3 4 M. AR.
1818 18 % 18
T il re PR Ry 3| 0 |mxm= 036 | DxX— o5 1 o 0,316 0,562] 1
A, B2, B12, B14, B15, ACh.... ... :
17_ 92 12, 19
o ; 3| o ;_; ;_g: 0,312 | ggXgr = 0,597 1 29 X19¥35= 0,25 | 0,321) 0,537 1 | ... | 0,9
C4F,C4G, CAIX, CAMFP ......
1717 1793 . 18
30 A T B o SRRy P e 0,543 1 D= 0,94 | 0,321 0,563 1 | ... | 0,24
CGF,C6G,COMFP ............. g 30730 . 07°% I 30 : :
C4F Montagne, C611800¢t2000kg| 4 | 0 ;‘—?x%: 0,153 %ngi: 0,284 1‘13><f,’;g_ 0, 6| 1 %x(m)x%_om 0,153| 0,284 0,576 1 | 0,121
4G1 1200 kg, C 6 Gl 1 16_ 2 16,20
Comitoke COCLIM kg el 4 | o |10,10_  guog|foxB= om0 B_ome | 1 | pxgxgr= 0127|0153 0,284 0,536 1 | 0,127
8,10, 10L, TUA, TUB, 11UA, 11 UB
16_ 14_18.
(TR RS g 3| 2 | Bl o | pxm= 053 1 oo | xgexas = 0,206 [ 0,324 0,533 1 | ... | 0,266
-5, -8, pieaT s iR
i e L 3| @ .;_gx;%_—. 0,32 ;SKZ; 0,624 1 ;g }gx;g 0,266 | 0,324| 0,624 1 | ... | 0,266
10U-12,11 U-12,23U,23L, 23 R, 23 Di
’ i e 18_ 16 18 2% 18_ 36 18_ 1620
% {0 el (el s 0,306 | 538 o519 | 1 | Bc1002 _ 0,136 | 0,163] 0,304| 0,519] 1 | 0,136
850Di, 29U, 29S (& billes) ........ % 437741 3 B78BT : B9 AT S ERT ML T E : : g
29U, 298, 32U, 325, 32 Di (Timken)| 4 | 2 %’x%: 0,176 Z—gxg—g: 0,329 nggg_o,sm 1 1;’ ;ﬁ)(“:OUﬂ 0,176| 0,320| 0,561] 1 | 0,147
Jusquajuillet 42| 4 | 2 [ 28— on00 | BB o3m 20><3!'—o 535 | 1 | 205<165020 _ ¢ 158 | 0,190| 0,354| 0,535 1 | 0,158
45U, 45545, Di 417741 33 31 %M
b )
Depuis juillet 42...| 4 | 2 %X%: 0,172 ;gxgg 0,343 ;gxgg_o,ms 1 ;Z ;ixz‘l)_om 0,172 0,343| 0,545 1 | 0,144
9611 17 22 21,16 2611
o L U R AT ol e 4><33—0310 5= 0,515 | 22= 0,785 | ... [2aeorXzi=0,230 | 0,394| 0,656/ 1 | ... | 0,268
202 16 22 B 18 406
7B,7C, 11BL, 1B, 11C.......... 3 | ¢ 39><%><3, 0,%1 | 3= 0,470 -2-8_ 0,785 | ... [<axap<a=0,196 | 0,3%2| 0,600 1 | ... | 0,350
. 18 2129 34 2118 20 -
A S 3 | 2 |BxB=  om|oxz= o6 PxB=1 e = 0,2 [0,202) 0,688 1 | ... |02
16 18_ 20 169320 20 16_18_ 2120
L R R R 3| 2 | goxioxar= 0,28 | gexXonXai =031 | = 0,780 | ... [soxixgxei=0,303 | 0,338 0,528 1 | ... | 0,405



COUPLES CONIQUES —
ANCIENS MODELES

Couples de série et possibilités de montage : Ne figurent que les couples vendus aux P. D.
Démultiplication : Nombre de tours de couronne pour un tour pignon.

Le chiffre le plus faible correspond au couple le plus démultiplié.

INTERCHANGEABILITE

COUPLE DE SERIE PORTEES AUTRES POSSIBILITES
ROULEMENT
TYPE Nowmg | pEwUL- | SUR PIGNON 1 2 3 &
de TIPLI- Coteé coté | Nombre | Démalti- | Numéro |Nombre| bémulti- | Numéro |Nombre | Démulti- [ Numéro |Nombre | bémulti- [ Numéro
DENTS | CATION Do plateau | pignon [de dents| plication P.D. |de dents| plication P.D. |de dents| plication P.D. |de dents| plieation | P. D.
i |
TOURISME |
BRI B G T e S 10><49| 0,204 | 115.235 8 < 51| 0,157 | 115.229 !
R ] C_['. X, CAMEPN o k6] 0,205 | 400.138| 30 i 10543 0,232 | 403,173 | 9> 43| 0,209 | 400.073 | 8> 43| 0,183 | 400.203 | 8 < 46| 0,174 | 400.254
C6, C6F, C6G (familiale)......... i ) : ) : ] : Y
C6,C6E, C6F, C6G 1ermodele (s. familiale)] 9 >< 43| 0,209 _.A00.073 30 40 [10>< 43| 0,232 | 403.173| 9>< 46| 0,195 | 400.138 | 8 < 43| 0,183 | 400.203 | 8> 46| 0,174 ‘ 400.254
C 6 G 2: modele, C 6 MFP (sauf familiale). | 9><43] 0,209 | 400.213 | 35 40 ® _ S
C 6 G 2¢ modele, C 6 MFP (familiale). .| 9> 46| 0,195 | 400.226% 35 40 s ® i . ‘
BUATRLOA 2eaamodeletmpiihes Siie s Ui 9>< 46| 0,195 | 403.163 30 35 93X 43 0,209' 403.171 | 8 >< 43| 0,183 | 403.185| 8>< 46| 0,174 | 408.584 ‘
TORATIO s el 00 MO St a sl B 9>< 43| 0,209 | 403.171 30 35 9>< 46| 0,195 | 403.163 | 8 > 43| 0,183 | 403.185 | 8 ><46| 0,174 | 408.584 1 .
d0Eitesmadeleta il et S 9>< 46| 0,195 | 400.138 | 30 40 10 >< 43| 0,232 | 403.173 | 9<43| 0,209 | 400.073 | 8 ><43| 0,183 | 400.203 | 8 > 46| 0,174 | 400.254
A A s o o e 10>< 43| 0,232 | 403.173( 30 40 9% 43| 0,209 | 400.073 | 9><46| 0.195 | 400.138 | 8 >< 43| 0,183 | 400.203 | 8 > 46| 0,174 | 400.254
159 A0 i e R el U B e 9> 43| 0,209 | 400.213| 35 40 ® | ;
UTILITAIRES ' }
LAk S By e R B e Six 511.0,157"|[ 145.229 10 > 49| 0,204 | 115.235 ‘ |
500 kg : AC 4, C4F,C4G, Ch4VIL.}] 9<46] 0,195 | 400.138 | 30 40 10 < 43| 0,232 | 403.173 | 9>< 43| 0,209 | 400.073 | 8 ><43| 0,183 | 400.203 | 8>< 46| 0,174 | 400.254 |
SHUILY2estaderl 933 ) & T s L 8> 46| 0,174 | 400.254 | 30 40 10> 43| 0,232 | 403.173 | 9>< 43| 0,209 | 400.073| 9 >CA6] 0,195 | 400.138 | 8>< 43| 0,183 | 400.203
8O0 g G AG, 10U it e 8>< 43| 0,183 | 400.203| 30 40 |10 >< 43| 0,232 | 403.173 | 9< 43| 0,209 | 400.073 | 9<46{ 0,195 | 400.138| 8 > 46| 0,174 | 400.254
3L ORI A R SR 0 S IV SR T>¢52| 0,134 | 400.077| 30 40
G200 kgt G A G G0 =120 L i 8>< 47| 0,170 | 400.211 30 40
NERO0Nk = G 6, 1C61G, 22 1 arii TS h4] 0,159 | 400.246 | 38,10 | 44,45 | 6>< 41| 0,146 | 400.198 |
2.000 kg:C6Gl, 29U............... 65 41| 0,146 | 400.198 | 38,10 | 44,45 | T><44| 0,159 | 600.246 ' |
P et e A L T R S B T 0957260 0,346 | 403.272 | 38,10 | 44,45 [10 <26 0,384 | 403.290 | 8>< 26| 0,308 | 403,293 ‘
* Le couple n’est plus vendu aux P.D. i

@® 11 est possible de monter les couples el roulements de 30 X 49 des C 4 en fournissant en plus : 4 Plaleaw 403.059; 1 Cage 403.037 ; 2 Roulements 306 E; 1 Ecrou 400.029 ;
1 Entretoise 403.125; 1 Rondelle 400.027 .



COUPLES CONIQUES — INTERCHANGEABILITE

MODELES RECENTS

Couples de série et possibilités de montage : Ne figurent que les coples vendus aux P.D.
Démultiplication : Nombre de tours de couronne pour 1 tour pignon.

Le chiffre le plus faible correspond au couple le plus démultiplié.

COUPLE DE SERIE PORTEES AUTRES POSSIBILITES
ROULEMENTS i
1Y B E NOMBRE | pivuie | meino sur pignons 1 2 3 4
de (:l\l;lg\ P. D. (,ou(’, (‘(?Lé N?l’lj'l!lll't? D 'multi- ’ Nu,{n(:-ru r\'um?brcz b ‘malli- Nurfléro ‘N.)ml)re‘ b malti- Numéro ‘Nombre‘ D‘_m’ul_i- | Nomb'ro
DUNTS plateau | pignon |de dents| plication JiE i de dents| plication P.1. le dents| plication P.D. le dents| plication P.D
| e Jie
TOURISME | 5
TARE R A familiales N s e 83<31| 0,258 | 408.326 ; 93<31| 0,290 | 408.337 | 8<35| 0,228 | 506.902 ;
78, 11 A normale, 1AL, ............ 9><31 | 0,290 | 408.337 3 8331 | 0,258 | 408.326 |85¢35 | 0,298 | 5002 [ ameire roulement 1
A, T Bmontagne:. .. . k.. T S 8535 0,228 | 506.902 9231 0,290 | 408.357 |83<31| 0,258 | 408.326 )
7B,7C(Roues Stop), 11 B familiale, 11C.[ 8 31 | 0,258 | 408.486 10X 31) 0,322 [ 408.559 | 931 | 0,290 | 408.487 |8 >35] 0,228 | 408.469 |\ ' :
7€ (Roues Pilote), 11 BL, 11 B sauf familiale] 9 > 31 | 0,290 | 408.487 10311 0,322 | 408.559 §3>< 31| 0,258 | 408.486 [ 8>< 35| 0,298 | 405.469 / “i‘fl({‘(‘)f‘;ﬁzfnl‘]‘g“:lggfe“t
7C Economique depuis mars 1939....110>< 31| 0,322 | 408.559 9><311 0,290 | 408.487 | 8><31| 0,258 | 408.486 [R><35| 0,228 | 408.469 \
1SN Stxgt Eoatnes e s RIS, b or 8 8751 0,258 | 408.630 ! !
ERANAN TS T el Ve 83<43 | 0,183 | 403.185] 30 35 | 93CA3| 0,209 | 403171 | 9> 46| 0,195 | 403.163 [ 8> 46| 0,174 | 408.584 \ |
UTILITAIRES
FRUBRBO0 R s sk e 8343 0,183 | 403.185] 30 35 19543 0,209 | 403.171 [93<46 | 0,195 | 403.163 | 8 < 46 0,174 | 408.584 G |
BOOHVTIR s 08 oot i bl s 510 oIl 8346 | 0,174 | 408.584 30 35 943 0,209 | 403.171 |9><46 | 0,195 | 403.163 |83 43| 1,183 | 403.185 e
AUBRIS50Mco 0 7S e e 8>CA3 | 0,183 | 400.203] 30 40 {10>43) 0,232 | 403173 195043 | 0,200 | 400.073 {9346 0,195 | 400.138 | 8 :!a(;’ 0,174 | 400.254
BEODIE. Hef it o Sge: il o 846 | 0,174 | 400.25% | 30 A0 |10CA3) 0,232 | 403173 19243 | 0,209 | 400.073 | 9>< 46| 0,195 | 400.138 | ;.:!.3{ 0,183 { 400.203
M2 (1200TREY & s s 84T | 0,170 | 400.211| 30 40 ‘ 1 Rl
RTINS (RITR . e 12 TX 34| 0,206 | 409.520 ‘ 3 | |
2 TR T ERE Ml B s (e st 84T | 0,170 | 408.364] 35 A0 [ 620AL1 0,146 | 408.606 ! ! :
PRI r i 4 0 e 6>411] 0,146 | 408.6061 35 40 |8><4T| 0,170 | 408.364 | & ‘ : |
B2UBASNTE. s i o ToA4| 0,159 | 400.246 | 38,10 | 44,45 | 6 41| 0,146 | 400.198 |’ » '
325530 BW32BIDL. . e 8 s e 10>26| 0,384 | 403.290| 38,10 | 44,45 | 93¢ 26| 0,346 |403.272 |8 226 10,508 ‘ 403,203 i [
S IS G 65411 0,146 | 408.322] 45 | 45 |6><45| 0,133 | 408.387 ‘ ; | i
45 STABBINAS BIDT .o Sl e 105<29| 0,344 | 408.323] 40 85 |123<29] 0,413 | 408.327 [ 95220 0,310 408.379 : ‘ %
| | by
& Les 23 DI ont éié équipés de couples : 7>< 44 0,159 - 408.565.




PNEUS - GONFLAGE

ANCIENS MODELES
COUPLES CONIQUES DE SERIE - DEMULTIPLICATION TOTALE

Les démultiplications totales (métres parcourus, vitesse de moteur et de voiture) sont données pour la prise directe.

14,

Pour obtenir la vitesse du moteur a une vitesse de voiture donnée, multiplier la vitesse 4 1 km/h. par la vitesse donnée.
La vitesse voiture est donnée au régime d’utilisation, la vitesse maximum peut étre.supérieure.

Pour les roues : D = roues a disque; P — roues a palettes.

PNEUS PRESSION (”[:?f\)'git TYPES DE ROUES cobbLE METRES vIEReE VITESSE VOITURE
TYPE R CONIQUE ";:‘r‘ot‘(’)':f b woreuR) OBSERVATIONS
AVANT ARRIERE AVANT ARRIERE R(;’EL::;IIT D ou P TYPES TOCS séric i motent a1 km/h. mo‘tu‘lr‘ KM/H
kilos. kilos. maetres. metres. tours/min.
Tourisme ’ ‘
BB 9 e B ol s 710 < 90 4,000 | 4,500 | 2,152 | 10 >< 44| 0,489 | 34,00 | 2.100 62
GRS R R0 S 715 X 115 1,500 :|, 1,750, | 2,128 8 > 45| 0,377 | 46,20 | 2.100 48
BASEHERI S S e O g 730 > 130 1,750 | 2,250 | 2,210 e {9384 0,452 | 37,00 | 2.100 51
BHEFNBAN Gl o it 13 X< 45 1,750 | 2,250 | 2,196 b L0 4 |10 X 49| 0,448 | 37,20 | 2.300 62
ACA, C4F, C4G, CAMFP, C4IX 13 X< 45 1,750 | 2,250 | 2,196 D Gop 5 9 > 46| 0,429 | 38,80 | 3.000 1
C6, C6F, C6G, C6MFP ....... 14 > 45 1,750, £ 2,250, |« 2,927 D HOP 5 9 > 43| 0,466 | 35,80 | 3.000 84
C4 MFP (septembre 32).......... 150 X< 40 1,300 | 1,400 | 2,105 9 > 46| 0,412 | 40,40 | 3.000 T4
C6MFP (septembre 32).......... 160 < 40 1,400 | 1,600 | 2,127 9 >< 43| 0,445 | 37,80 | 3.000 79
SEABANY 0 Dt I 140 >< 40 1,300 | 1,400 | 2,023 93 46] 0,395 | 42,00 | 3.200 6
TAIATRE v el 8 ST B 140 >< 40 1,300 | 1,400 | 2,023 9 > 43| 0,423 | 39,20 | 3.200 81
AORATTE (J0inF2) i v R e v Si, 150 < 40 1,250 | 1,400 | 2,105 . 9 > 43| 0,440 | 38,00 | 3.200 84
OISl ot s i s des e Al 150 < 40 1,400 | 1,400 | 2,105 |5 D KSoPp 5 9 > 461 0,412 | 40,40 | 3.200 79
HORNamiliale b0 i it 160 > 40 1,350 | 1,600 | 2,127 ’ 9 > 46| 0,416 | 40,40 | 3.200 80
HGIAT B was i b f g e shal ) 160 >< 40 1,400 | 1,400 | 2,127 10 > 43| 0,494 | 33,80 | 3.200 9%
ASTARCISER b o el 160 > 40 1,500 | 1,600 | 2,127 9 < 43| 0,445 | 37,80 | 3.200 85
7UA, 11 UA sauf familiales ... . .. 150 >< 40 1,300 | 1,500 | 2,105 || 8 > 43| 0,392 | 42,40 | 3.500 83
T UA, 11 UA Lumiliales et commersiales., . . 160 >< 40 1,300 1,600 2,127 ! 8 X 43| 0,39% 42,00 3.500 83
Utilitaires

500k g: C4 C4F, C4G, C4VIII 14 X< 45 1,500 | 2,250 | 2,227 |) ; 9 > 46| 0,435 | 38,20 | 3.000 79
QISR Coboll b TRt T e 14 < 45 1,500 | 2,250 | 2,227 |§ 4 o % 8 > 46| 0,387 | 43,00 | 3.200 74
800kg : C4G, 10 U-8 1¢r modele. 15 X 45 1,70 | 2,750 | 2,290 |) & B ‘ 8 > A3] 0,426 | 39,00 | 3.000 70
TOMERAG Dl eliBs) e 15 3 45[16 > 45 | 1,750 | 3,250 | 2,323 | ; 8 < 43] 0,432 | 38,60 | 3.200 82
15000]kg s HEATF LI e 30 X 5 s 2,510 D TL6 0 6 7% 52| 0,338 | 49,20 | 3.000 61
1.200kg : C4G, 10U-12, 11 U-12.[14 < 50|14 > 50| 1,500 | 2,250 | 2,378 D 6 81 6 8 < 47| 0,404 | 41,00 | 3.000. 73
e % 30 X 5» 326 3,500 | 5,500 2,60:7 D TL6 0 o 7 < bh 0,41{; 40,20 | 3.000 gt

: 16 >< 50|16 > 503 3,500 | 3,500 | 2,485 D 6 87 6 7> 44t 0,395 | 42,00 | 3.000 7
9 000 kge s CHRGNT e Je 17 3 50|17 < 50J] 2,000 | 3,500 | 2,507 D 6 91 6 6 < 41] 0,375 | 44,20 | 3.000 63
AT S e AR IS R S ] 18 < 50|18 > 50J] 2,000 | 3,500 | 2,601 ) B s 4 L6 > 41} 0,380 | 43,80 | 3.200 73
BOISREGEIEL L R W A 18 >< 50|18 < 50J] 2,000 | 3,500 | 2,601 | Oa6H331] 0,377 | 44,20 | 3.200 72

14
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PNEUS

GONFLAGE

MODELES RECENTS
COUPLES CONIQUES ET COMPTEURS DE SERIE DEMULTIPLICATION TOTALE

L'erreur des compteurs correspond au nombre de kilométres enregistrés en plus ou en moins.
Les démultiplications totales (métres parcourus, vitesse de moteur et de voiture) sont données pour l'étage supérieure de vitesse.
La vitesse voiture est donnée au régime d'utilisation du moteur ; la vitesse maximum peut étre supérieure.

Pour les roues : D = roues a disque; P — roues a palettes.

§ 52 el é%g TYPES DE ROUES - E ; 5 ? Al COUPLE DE COMPTEUR
TYPE PNEUS =) ? ";’ = CONIQUE E _;i_, =1 B o a NUMEROS P. D. OBSERVATIONS
£ | avant | Arriere| S ‘55 DoOuUP | TVPEs TOCS Sénie = g g E g |regime | km/h e st
¥ = £7| 7 g |moteur BOTt vis [ pignons| °/°
kilos kilos | metres metres | tr/mn
TOURISME
Roues et pneus STOP
FPARITIB T G 140><40 1,300| 1,400] 2,023] D KSoP 5 831 0,410] 40,60f 3.800 93 | 6><11|500.68%4|500.685| -4
74, 7B, 7C montagne....... 140340 1,300 1,400{ 2,023] D |KSsoP| 5 8535 | 0,365| 46,00] 3.800| 83 | 6<12|500.684|500.830| 47,7
11 AL, 11 BL, 11 B, sauf familial |150><40 1,300| 1,400f 2,105 D K SO P b 931 0,480) 34,80 3.800( 109 6><9 |500.684{500.821| -+17
AEB famaliale o L gt 160><40 1,400| 1,600] 2,127} D KSOP 8 831 0,431] 38,40f 3.800[ 98 6><10{500 .684|500.820| 14,3
Roues et pneus PILOTE
7C avant mars 1939 ......... 155400 1,100| 1,300} 1,951] P | 5%2 | 5 931 | 0,445] 37,40] 3.800| 102 | 8x<14507.196|507.197| 41,6
7 C Economique depuis mars 1939 .. . . |155><400 1,100| 1,300] 1,951 P 520 5 10><31 | 0,493 33,60 2.500] 74 | &<12{507.196/507.199 -+6
B e o V0 2 a8 R 165><400 1,100{ 1,300] 2,004 P 5520 ) 931 0,457 36,20 3.800f 105 | 8<13(507.196(507.198 -+5,4
41 Bisauf familiale .. 4. 2000 165><400 1,200| 1,400] 2,004 P 520 b 931 0,457] 36,20 3.800 105 | 8<13|507.196|507.198 +5,4
5B ifamiliale, M4 € 15§ saa, 185400 1,300( 1,500f 2,070] P 5><20 ) 831 0,420 39,60] 3.800| 96 | 8<14|507.196/507.197| 6,4
57 SIh Tl AE S R TR S 185:<400 1,300( 1,500f 2,070} P 520 5 831 0,534] 31,10} 3.800( 122 611501 368|501 .367| 41,6
UTILITAIRES

7 TU (TUB), 11 TU (TAMH).. .| 16><45 2,200{ 2,200{ 2,323 D KopP 5 X34 0,376| 44,30] 3.000| 68 612|507 .588|507.602| -+4,6
EUBMB000ce) b o J o B 1445 1,500{ 2,250] 2,227 D HOP 5 843 0,414] 40,20] 3.500{ &7 614|506 .438(506 .442| —-3,4
BODMEES i s s B 14><45 1,500] 2,250f 2,227 D HOP 5 8<46 0,387} 43,00] 3.200] T4 5312|506 .194(506 .214| 7,6
A1UB(850 k) 11 s g A 1645 C 2,000 3,250f 2,323] D KOP 5 843 0,432] 38,30] 3.500| 91 6><13|506 .438|506 .441| 4-6,8
o g b RN Ee e 163<45C ... | 2,00C| 3,250] 2,323] D KOP 5 8>C46 0,404] 41,20] 3.200| 77 5312|506 .194|506 .214| 3,1
ool L 2 o g R 15550¢) J | 2,250] 3,000 2,444] D | 6x87 | 6 84T | 0,416] 40,00 3.000] 5 | 53¢11|506.347506.351| 49,2
23 D1 jusqu'a septembre 1938.] 15><50C] J 2,250| 3,000] 2,444 D 6,<87 6 TX<Xh4 0,386f 43,001 3.200{ 74 | 5X12|506.194|506.214| 1,1
23 DI depuis septembre 1938 .| 15X50C| J | 2,250| 3,000] 2,444 D 6:<87 6 641 0,357} 46,80] 3.200{ 68 [ 4><11]|506.246|506.245| 11,6
20 L0 TG IREREN Wl A, 16<560C| J 2,750| 3,250] 2,485 D 6><87 6 AT 0,423 39,50( 3.000| 76 [ 5>11|506.347|506.351| 7,3 FOuclques 95 R T2E
28 It jusqu'a septembre 1946..| 16>50¢{ J | ,50 0| 3,200] 2,485 D | 6x87 | 6 | 6kl | 0,363f 45,80f 3.5000 76 | 411[506.246(506.245) 0 |} pncus de 600 . 90,
23 R depuis septembre 1946 . .1160><20 | J | 3,000| 3,500] 2,601} D 6:<85 6 6><41 | 0,380f 43,80} 3.500] 80 | 5>13|508.090(507.242| ... 3 Q,"f.lfl,ﬁﬁsffrﬂr ;"g"’ W o)
S G A TN 170520 | J | 3,000 3,750 2,683 D | TL8 92| 8 T<ah | 0,427] 39,90] 2.300] 59 | 5x11506.347]506.351] 46,5 P ST
SOl R 170><20 J 3,000| 3,750f 2,683] D TL8 92 8 T>Xh4 0,4271 39,90] 2.500 64 5>11|506 .347|506.351| -+6,5
AR T W Al B 170><20 J 3,000{ 3,750{ 2,683] D TL8 92 | 8 103<26 0,412f 40,401 2.300{ 57 5><11(506.347{506.351| 4,9
Co o ECR BE EROR e S H 170><20 J 3,000| 3,750f 2,683] D TL8 92 8 [1026--13>300 0,412] 40,40] 2,500 62 5><11|506 .347(506 .351| 4,9 Ouelqusd domiigad
CI LA SRR S O 23020 | J | 3,500| 4,000| 2,970] D |B 10 124 10 641 | 0,434] 38,30] 2.300] 60 | 5><11/506.347|506.351| 14,5 % pheus Métaligode:
SOV R e 230><20 & 3,500 4,000] 2,970 D (B 10 124] 10 6><41 0,434] 38,30] 2.500; 65 5111506 .347|506.351] —+4,5
HSISNUB IR TASIGS LA b 230><20 J 3,500/ 4,000 2,970 D |B 10 124 10 10><29 0,422] 39,50 2.300] 58 5>121506.1941506.214| —1,9
AR i oA 3 el 230><20 J 3,500] 4,000] 2,970 D |B 10 124 10 [0:29:42<29) 0,422) 39,50f 2.500| 63 5><12(506 .194(506.214| —1,9




ESSIEUX AVANT ET ARRIERE

Carrossage : Angle que fait la roue par rapport a la verticale (vu de I’avant).

Chasse : Angle que fait le pivot avec la verticale (vu de cété). e
Parallélisme : Pris sur la jante, 2 hauteur de l’axe de la roue. (Différence entre ’AV et 'AR.
Hauteur sous coque : Avant : de I’axe des barres de torsion au sol. Arriére : du plancher arriére au sol.
Si l'on prend la cote sous la traverse ARajouter 20 millimétres & la cote donnée.
ESSIEU AVANT ESSIEU ARRIERE HAUTEURS SOUS COQUE
TYPE CARROSSAGE PARALLELISME CARROSSAGE | PARALLELISME STOP PILOTE
pour voiture (i Ouverture Pincement | Pour voiture | pipcement ! ;
4 vide a l'avant a l'avant a vide a l'avant STant AL St Aniee
Millimétres | Millimétres Millimétres \
BN G a2 ok b, | AN b S e R T 2017337 1oa 2 536 ; 1
o K ERRE S SRR N Yiun 2010/ 1o a 2° 546
A AT A e SR R e 109 104 2° 526 !
NG (G L R A0, v M e, e D S e P13l 0°30" a 1° 526 : :
C4F, C4G, C4MFP, C4IX, C6F, C6G, CEMFP[ 130’ 0°30” a 1° 526 i ‘
8A, 10A, 15A, Premiers modéles .............. 1030 0°30” a 1° 244 ; i
SARRIOA TSN S b A s Sl v AT e S R 2930’ 1°30” & 2° 234 | ~
,
¥y e e b L SR A o ese | esras 2 4 4 ! 1
C6 G1, 29U, 298, 32U, 328, 45U, 45S........ 2 0°30” a 1° 548 |
MUATTIOB SAUUA A UR, A =1200  0 s 130/ 0°30” a 1° 346
GRemoaligas Res ot SR L pa T e e e 2 0°30” & 1° 346 l ‘
St U e SR R L i o3 QeELs’ 042 gk 0,5 3204 |
RS ) e i el PR 130 1030715 042 1030 0a1 2857 27574 26775 9570
T e SO T R DA Lo30° 1630715 042 L3 0a1 2055 2851 97513 96414
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FREINS 1 6

[ s o=}
10// = ¢ 254 l“/m 14’ — ¢ 355 m/m
127 — ¢ 305 m/m 16" = ¢ 406 m/m
8= ; RAPPORT LES EFFORTS g
= g ¢ TAMBOURS 4 MAITRE ¢ CYLINDRES entre pédale (ou levier) : @y =
E & Snipouccs et machoire (centre) FREIN 525%
TYPE = 3 CYLINDRE 337 OBSERVATIONS
= : <2
E 2 Avant Arriére en pouces Avant Arriére pied Main ALMAL o= E
)
litre
AT TGl (500 Lo A H 107 127 et 10” 1 114 ; 1 1/19 1/16 AR 0,75
78, 11 AL, 11 BL, 11 BL (Performance) H 107 et 12” 107 1 11 1 1/19 1/16 AR 0,7 12” sorti en mars 1946
QB AL H 197 427 et 107 1 114 1 1/19 1/16 AR 0,75
LG O R S T e d SR H 494 127 et 10”7 1 1% 1 1/19 1/16 AR 0,75
ADISiximie 5 BB T ol IRt H 197 124 1 2 eylindres 1 14 1 1/20 1/25 1/16 AR 1
TUNTUR S s e e H 127 197 1 1y, 1 1/38 1/30 AR 0,75
AL EETAMME ) e e ) H 120 12% 1 114 » 3 1/38 1/30 AR 0,75
TUUA (7UB (5000ke). vl s M 107 107 b AL 1/23 1/21 4 roues
ARURSSHO kg - 2T M 197 127 o o LA 1/35 1/27 4 roues
1L EES bbb 1 O o S B et M 127 147 Bk e T 1/35 1/70 & roues
23 2B 500 kea) L M 127 147 5 AP R, g 1/35 1/70 4 roues
23 RIS 2stonmes) Tt s e H 147 144 1% 1 3% 134 1/117 17120 AR 1,166
R KSR S ST ST T AT M 147 16" 2 1) A 85 1/35 1/70 4 roues
Fo S S R H 4 Servo] 167 16 g’“":““m”“"]“‘% 134 2 oylindres 135 | 1783 1/30 | Truasmission | 1,345
214 ><1146><40D

=




RESSORTS A LAMES
UTILITAIRES RECENTS

1]

== —————1
Les longueurs sont données d’axes avant a étoquiau et d’étoquiau a axe arriére ou en longueur totale.
Les fleches sont mesurées entre la ligne des centres des axes avant et arriére et le dessus de la lame maitresse.
Elles correspondent au poids total du véhicule en charge réparti uniformément.
AVANT ARRIERE
TYPE } A OBSERVATIONS
COMPOSITION LONGUEUR | LARGEUR | EEAISSEUR || ELECHE e COMPOSITION LONGURUR| LaRaETR | EPAISSEUR F“ég“ b 2
Nombre de lames totale cl?aﬁ'ge = Nombre de lames . 3 totale charge A
melres
2de6 | 5deb 38044201 50 37 117 352.324
JEUBL B0 ke . i :
1de7 | 3de6 | 2ded [3804-420] 50 35 12 353.749 | 3de 6de6 | 1,320 50 57 40 353.428
UG Pl B G 0 s e 8 3de6 | 4deb 3804420 50 38 12 353.680
1de6 | 9deb 400 +-480| 50 51 10 | 329.340
11 UB (850 kg), 850 DI.. . ; 10 de 7 1,420 60 70 40 353.230
1de7 | 4dc6 | 4deb |400-1-480] 50 51 10 353.750
( 1de6 | 9deb 400480 50 o1 10 329.340 |,
11U 121200 kg). . 5o Ll de 1,400 70 1 34,5 352.584
1 1deT | 4de6 | 4deb |4004-480] 50 51 10 353.750
23U, 23LU,"23DI ....... 2de7 | Tde6 400--480| 50 56 20 | 353.360] 3de9 7de8 | 1,420 70 83 | contre fleche | 353.371
(| 3deT (3de6,5| 4de6 [400--480] 50 64,5 20 | 355.015-01
23R e R 11de 9 1,420 70 99 | contre fliche | 355.018 [Premiers chassis avec
2de7 | 7de6 4004480 50 56 20 | 353.360 16 a 20 10lames de9 a l’arriére
32U 32Dl (court et ong) 12 de9 1,400 [ 170 | 108 044 353.165
3deT| 6de6 4504501 60 57 28 352.432 5
32S 32B, 32BDI surbaissé 1de9 11de8 | 1,400 70 97 | contre fléche | 352,450
1de8 | 6deT | 4de6 |470--530] 70 T4 |15 & 20| 353.321| 12de9 1,400 90 108 55/60 352.549
45U 45DI (courtet long)g
1de8 | 6deT | 5de6 |470-+530( 70 | 80 (15 a 20| 355.064| 13de9 1,400 | 90 | 117 55/60 | 353.285
45S 45B A45BDI surbaissé| 1de8 | 6de7 | 4de6 [470-+-530] 70 T4 15 & 20| 353.321| 2de10 11de9 | 1,500 90 119 confre fleche | 353.811
CRUS(IUB o S 6de9 1,140 50 54 AYV. 30 357.050
Barres de Torsion AR. 30
AASEURERAME) T 5 e e ? 1de9 4| 3de7 |1,170 50 51 AY. 45 354°470
une lame| 2 de 6 AR. 30
compen-
. satrice
I




BARRES DE TORSION AMORTISSEURS SPICER i 18

Les barres de torsion sont repérées : 1 trait de peinture 2 droite; 2 traits Longueur = Entraxe des trous de fixation, 'amortisseur étant
a gauche. ROSIpELE:

Repére — 1 lettre pomgonnée sur le bas de la jupe. Elle est suivie d'une

= 5 autre lettre et d'un chiffre
= NE
SR e Les amortissenrs anciens et nouveaux modéles différent par leur systdme
TYPE Nmero | 8 & | £ 8 [—F— OBSERVATIONS d’étanchéits.
z 2 < LON- DIA-
S 2 @ | GurUR | METRE
’ I l Les amortisseurs repérés F,L,M ou P,R,S,T ne différent que par leur
tarage.
ESSIEU AVANT : Utiliser 'huile ‘‘ Mobiloil BB " pour le remplissage.
= ANCIENS NOUVEAUX = 8
8A, 10AL.......| 353.102( 500 | 26 | 40 | 37 TH5 e RS g | 52
& 5 & = z o < &
i TN 353.103 | 589 | o1 W0 | 3 e s U R
2 o ; o
AL 353.104 | 1246 | 26,5 | 40 | 37 03 ORI i e s i [ D LS
115 SRS e | 353.105 | 739 27 40 37
AT AL A
" :u,, ;s 353.204 | 535 | 24,4 | 45-25 | 32 | Avant essieu stade I bis. 7C,11BL, 11B,11C| AV.
7C, 11B, 11 BL..| 426.145 | 599 % #1-35 | 31,9 ?:‘gfc:li);;g&mﬁ?:Ig;ég;g}e{ie: TUA, 7UH,11UA,HUBW AV. p353.934) E | 354.396] O |271£2,5] 1405
7C, MBL.......| s27.010] 600 | 24,2 | 27 | 31,9 T ITUEE AV. elAR.
UB, 11C.......| 42,0111 600 | 95 | 98 | 31,9 f Suspension améliorée & 1UA, 11UB....| AR. |353.936 G |[354.398| N [346+25] 16025
i e 354.074 | 766 | 25,8 | 40,52| 31,9 ST e
LAV y > .
7TU0, 11TU .... .| 357.010| 616,5 | 32,8 | 46,6 | 37 353.935] F |354.397 P |321%2,5] 1605
TUA, TUB......| AR.
SANISIX AV. |354.356f L |[354.399] R |321%25] 160+
Ve 15 Six gorline, ol AR, {354.357] M |354.4000 S |321+25| 160%5
duite 5 places. . . . s ! oy d
TA,7B,78,11ALf 352.822| 461 | 25,4 | 35-25 | 32 |} qoverce paiccnn 0o 15 Six fumiliale 7 places| AR. cee | oeen | 358801 T |321225] 16045
gL 353.318 509 | 25 | 35-25| 32 [ laire. i
7B, MAL.......| 353.667) 461 | 95 | 35-95 | 3192 ) 0vere tubulaire ren
1 S P 353.668| £09 | 25 | 35-25 | 37-32 || forcee.
7C, 1AM, 11BL{ 420.915| 550 | 25 32,5 | 31,9 )Ebswu DGt el
11B (5/6 places)| 420.916| 610 | 26 | 32,5 | 31,9 ;gj,:’ge“;‘g’}:sggg g’hﬁ? 18
11B (7/9 places)| 421.056| 610 | 26,8 | 32,5 | 31,9 Sque 348. T
7C, 11BL.......] 421.322] 575 23,9 217 31,9
)Essneu cruciforme. Sus-
11B (5/6 places)| 421.324 | 624,5 | 25,8 [27-32,5| 31,9 |> pension améliorée & par-
) tir de septembre 1937.
1B (7/9 places)| 421.323 | 624,5 | 26,8 |27-32,5| 31,9
L R 354.087 624 | 25,2 | 27-28 | 31,9




CAPACITES — POIDS DES ORGANES NUS — TYPES DE POMPES A ESSENCE
(ANCIENS MODELES)

NOTA. — Dans la colonne Essence (alimentation) : P — pompe. — Ch — en charge. — Ex — Exhausteur et sa capacité.

19,

CAPACITES POMPES A ESSENCE 0U A GAZOIL POIDS
HUILE ESSENCE SEV GUIOT AC 3 |
iy Mom,:pres e S e R dakis Bg'etev Caslew Ront OBSERVATIONS
V-?(llzlrl?ée dét?g%n. vilgseses arriére | coup SO tation Type Type b e vitesse | Vet arriore
kilogr. | kilogr. | Kilogr. | kilogr.
SV e A SRS A e o et i 4 95 Ch
CRCAEI S s (b (T 3,4 0,560 8 18 Ch
B U e A 2 Ch
i b A A S R SO SR 4 8 Ch |
15V N R I LRt ey T R 4 8 30/34 Ch l ‘
RORSACA B Y 2o i i 5 9 34/38 Ch ; 165 | 26,5
C4G, CAMFP, CAIX 500 kg. .| 5 11,9 37 Ch ' 170 | 26,5 91
(i 1L, 0T AR R R 5 12,8 37 Ch ‘ P
(D17 of AL S M i Pt A 08 75 13 55 Ex 10
GOIER S BETEG s e i 1,5 14,850 55 Ex 10 26,5
GOl D s D e e S 7l 13 55 Ex 12 26,5 o
GOGROOMBP- s s . LAty 7,5 14,500 67 Ex 12 26,5
GBAG  asbe 1t o 0L E I BHRERS, 755 18 58/10 Ex 12 220
[t DEH S SR S S o R e 5 1,500 | 1,800 il 9,500 39 Ch P SEV [D etk AC 165 24 ;“
10A, 108, 10 U‘ﬁsi, 10U-12. ... 5 1,500 | 1,600 | ... | 11,800 45 P SEV [DetE| AC | 170 | 24 66,5
DN et SRR S D 1,500 | 1,800 Fah 11,800 41 B SEV |[DetE| AC 170 24 41
A SAOIB ST S v 7 1,500 | 1,600 | ... | 17 76 P SEV. iDNetliAG 24 66,5
L R G St e 7 1,500 | 1,500 | ... | 16 64 p | sev [pek]| aAc % | 66,5] 89
129 comrbietBongital.: sl L. ik 7,5 2,200 | 1,500 | 1,200 | 17,800 5o P SEV |[DetE| AC 220 60 1217
129 sarbaissé’,. n 0l 7,5 2,200 | 1,500 | 1,200 | 17,800 80 P SEY |[DetE| AC 220 60 132 397,5




CAPACITES

(MODELES RECENTS)

- POIDS DES ORGANES NUS - TYPES DE POMPES A ESSENCE

NOTA. — Dans la colonne Essence (Alimentation) P —= Porpe. Ch = en charge.
Dans la cclonnz Huile (Longueur totale jauge), la longueur de jauge est mesurée de la face d’appui du repos
a l'extrémité de la jauge.
CAPACITES POMPES A ES'ENCE OU & 6ASOIL POIDS
HUILE ESSENCE on GA%OIL SEV GUIOT AC
IEXDPE Moleur ( niveau‘ maxima) Bg:e ‘ Pont | Mono- | FAU I;I(;"(:[\) Réser- | A'imen- s Moteur B(()licte llisiiell Por;t. 3 s ik
v;\(l[z{v?go rl"~r?1l<))lr.|(’tilg Lnllglingl(‘xm vitesses|arriére | coup g voir | tatin [ TyPe | Type | Type vitesseq i e | SRS
l kilos | kilos | kilos | kilos
PR S e SR e 5/5,5 | 5/5,5 2 | 7,5 | 0,750 45 P [ABF-4BT] K 128 | 40 93
RCEAEATMAGB Y, et Bt 8 4/4,5 k/4,5 2 i 7,5 | 0,750| 45 P 4 BT K 146 | 40 86,5
HEA IR A /C s B Rl s, &/h,5 | h/hD 2 ? 8 | 0,750 50 P | 4BT K 146 | 40 92,5
TR R R P s 1 7 3,5 12 1 70 P 4 BT K 220 | 63 104
TUA T UBUB00dcg) . 2o s 4/4,5 &4/4,5 1,5 | 1,850 9,5 39 | Ch/P| 4 BT K 148 | 25,5 &1 1
11 UA, 11 UB(850 kg):. . 4. ... 4/4,5 4/4,5 1,555 1,850 9,5 A 15} P 4 BT K S 150 | 25,5 | 66,5 83,5
AR (LUB)S - S Al e s 4 & 3,5 : 10,5 | 0,750 42 P l40BP-48T] K AC 146
11 TU (TUB, TAMH, TUC)...... 4 4 Skl 10,5 | 0,750| 45 N 00 S N et T o IR A B R
11012, 23 U, 23 LU.......s G/85 | 4745 2,5 | 2,500| 1 A P ) P | 4BT K 150 | 51,5 | 93 | 153
R Ol et 4 4 .| 2,5 2,500 1 9,5 | 1,200 50 Pl aBT K 150 | 57,5 | 93 | 158,3
32U (court et long) ... ..., 9,3 13 952 |702295 | $15600(* =13 20,5 55 P 4 BU K 401 | 63 132 ... | Ancien carter hr 209.
32 U (courtet long) ........0.. 12,3 16 21571 2,2 11'1,500( 1,2 11205 55 Prg| 1 4BU K 401 | 63 132 | 397,5| Ancien carter hr 209.
32 U fcourt et 10ng) + o (. ig. 9,3 |13 a12 | 2,2 | 1,500 1,2 | 20,5 G % b T so1 |63 | 132 | 3075/} jzﬁ;funlﬁcsoﬁfjih;uﬁgg
32 U (court et long) ........... 9,3 13 167 | 2,2 | 1,500 1,2 | 20,5 55 P | 4BU K 401 | 63 132 | 397,5|} Carter réduit hr 144
( et nouvelle pompe & huile.
32 SHsurbaisse)rl Ll INis Voir 32 U court et long | 2,2 | 3,500 1,2 | 20,5 | ... 80 P | 4BU K 401 | 63 132 | 397,5
45 U (court et long) ........... 8,5 14 252 1 2,5 | 2 179 .:28 1,250] 170 P 4 BU K 505 | 64 209,5 402 | Ancien carter hr 209.
45 Wieourtiet long) ooov oo 12,5 18 21555 91559 125823 1,250 170 I 4 BU K 505 | G4 209,5| 402 | Ancien carter hr 209.
35 U (court'et Tong) o ie .. v, 8,5 |1 212 | 25 |2 1,223 | 1,250 70 4BU | K 505 | 64 | 200,5| 402 ft':j;fe']‘le";ﬁs::‘h'ﬁgg
45 U (court et 1ong) ........... 7,5 |13 167 | 2,52 1,2 | 28 | 1,250 70 4BU | K 505 | 64 | 200,5| 402 |} Carter réduit hr 144
{ et nouvclle pope & huile.

AoeW long 49462 . o E S 11 16,5 167 2|62 sans | 23 1,250| 100* P 4 BU K 505 | 64 209,5| 402 | * Réservoirsurle coté.
UDESHSUEDaISSE) .ot SR T o Yoir 45 U court et long | 2,5 | 4 1525123 1,250 125 P 4 BU K ... | 9505 | 64 209,5| 402
500EDIIDIEel) . i 5,5 5,5 1,5 | 1,850 . 9,5 34 P E | AG | 204|255 47 | T
850ID1 (Diésel) ... it il 9,5 5,5 2 1,850 9,5 38 P E AC 204 | 57,5 66,5 93,5
O3iDDiesel)s . - Sin R 5,5 5,5 2 | 2,250 1 9,5 60 Pl 0 E | Ac | 204|575 | 93 | 153
32 Di (Diésel court et long).. ... 16 2,2 | 1,500f 1,2 { 23 55 P |Lavalette-Bosch 500 | 63 132 B
32 B Di (Diésel surbaissé)...... 16 DETEED 15251293 et 80! P |Lavalette-Bosch 500 | 63 132 | 391,5
45 Di (Diésel court et long).. ... 16 2,52 1,2 | 28 1,250 170 P [Lavalette-Bosch 630 | 64 209,5| 402
45 B Di (Diésel surbaissé)...... 16 2,513 1,2 | 28 1,250| 125 P |Lavalette-Bosch 630 | 64 209,5




Avant montage, bien graisser les filets et la face d’appui de 1'écrou. ;
Les couples sont donnés en métre-kilogs ou kilogrammes/métre, c'est-a-dire indiquent la force en kilogrammes a
appliquer au bout d'une clé de 1 métre de long. (Les clés CEVIN sont graduées en métre-kilogs.)

En utilisant un dynamomeétre genre TESTUT, il faut diviser le couple donné en meétre-kilogs par la longueur de la clé
exprimée en métre pour cbtenir 'etfort a lire sur le dynamometre.

COUPLES DE SERRAGE 20

Exemple : Pour obtenir un serrage de 8 métre-kilogs avec une clé de 0 m. 25, il faut exercer un effort de : 15— = 32 kilogs.

0,2
ECROUS DE CULASSE : ECROU DE MOYEU
ECROUS ECROUS VIS
TYPE 2:;’;}"};‘{:3"3 DES GOUJONS DES BOULONS DE COURONNE : OBSERVATIONS
1°7 SERRAGE ET 3¢ SuRRAGE de ligne d’arbre de biclles  |decoupleconique{AVANT OU ARRIERE COUPLE
(a chaud)

Tous modeles G4, C6, 8, 10, 15............... 9,5 2 3 6 rme it 9at0] 8534

7A,7B,7C, 7S, 11 AL 11 BL,11A,11B,11¢.] 22a3 5 728 3,54 4 6 Avant 28 a 30

i SIS T by LR At S o e e 2a3 5,5 11 a 12 3,0a4 748 Avant 28 a 30

ARTRES T PTINCRe. t Bbail vl ML s o n ) i B 2a3 5 T7a8 3,544 6 Avant 28 a 30

HEA TUBMT UALSUB 223 | 5 728 3,524 849 Arridre 26 a 30

RO ATd b e A o a o e e N e LA 3 5 Ta8 3,524 10,5 a 11 Arriére 40 a 50

BRI ARS8 ol e N e R R 9 8 10 & 12 Ta8 526 Arriére 40 a 50

Uy e O e e e i e R B e S el g 5 S 10 a 12 748 12 A 14 Arriére 40 a 50

GhES SADIRE L e e T D 5 8 10 a 12 7a8 9a10 Arriére 40 & 50

SOOI RSUIII feR Rt R S R e S e 3 5 1,5 2,75 8a9 Arriére 26 a 30

Dy A e T s e 4 3 7,5 2,75 10,5 a 11 Arriére 40 a 50

BT BRI Gt s TS 5 b o el i o ol s s 60 4,5 b 10 4,5 546 Arriére 40 a 50

Pl TR amdnt e A et LR IS R L T T o S s 4,5 1 10 4,5 12 3 14 Arriére 40 & 50 -'«‘*ﬂ‘
i AR R e D e AR () 45 7 10 45 9210 Arriere 40 2 50 20“
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